
ѵѵшѵѵ.гн.ни 




ПРЕЛЕСТЬ 

НОВИЗНЫ 


Ріаі Вгаѵо 
Реидеоі 308 
Магсіа 3 
КІАСееУ 


Бензины: 


^ СПОР 

0320 


останется 


только 


БЫСТРЫХ КОЛЕС 

Аисіі Р8, 
Рог5сИе911 
против 
таИа Вб 


05У У 


9 770321 424007 






КРУПНЫМ ПЛАНОМ I 


Силу - с умом 

«Гарцуя на молодом, рвущем поводья жеребце, я раз- 
влекал себя короткими спринтами от светофора к свето- 
фору, целиком полагаясь на безрассудную удачу. . . Бы- 
стро и умело рассекая поток наискось, словно ножом...» 

К сожалению, у автора этих строк - безумного 
графоманѳ-журналиста - на наших дорогах достаточно 
последователей. Казалось бы, зачем и нам подливать 



масла в огонь, пусть даже и на закрытом полигоне, 
сравнивая таких монстров скорости, как « Порше» и 
«Ямаха» (с. 320) ? Да, еще пять лет назад особой надоб- 
ности в этом не было. А сейчас сверхскоростная техника 
хлынула со страниц журналов на переполненные, разби- 
тые улицы наших городов в руки неподготовленных, 
к тому же бесшабашных по природе водителей. Я уже 
не раз писал: отсутствие учебных автодромов и специ- 
альных трасс для тренировки оборачивается на практи- 
ке безрассудной ездой «на удачу». Но в нашем экспери- 
менте мы попытались исключить любую случайность, 
сосредоточившись на максимальных возможностях тех- 
ники и человека. 

Герой этого номера, чемпион России по мотогонкам Сер- 
гей Крапухин всю зиму тренировался на закрытых трас- 
сах в Испании, где познакомился с Михаэлем Шумахе- 
ром. Тот пересел на мотоцикл - и тренируется! Задумай- 
тесь, для чего? 

Конечно, пока существует спрос на скорость, будет и 
техника, которую можно пойти и купить. Но давайте для 
начала пристегнем себя и пассажира (см. крэш-тест на 
с. 224). И... не будем соревноваться с мотоциклами: 
журналисты ЗР этот рискованный эксперимент уже про- 
вели. Будем использовать силу по назначению - ведь 
ею обладает не только техника, но и слово. 


— 


Петр Меньших 
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Солнечный путь 


Обновленная «Теана» повторя- 
ет ход Солнца: взошла на восто- 
ке. представлена публике на ав- 
тосалоне в Пекине, а продажи 


называют комфорт и релакса- 
цию. Этому способствуют новая 
задняя подвеска, «бионические» 
сиденья, модернизированная 


начнут... с России, и лиш ь по~-^ шумшзоляция. О комфорте за 


еле этого приобрести ее смогут 
европейцы. 

Сохранив основные чер- 
ты машины предыдущего 
коления, дизайнеры сумели 
добавить модные, современ- 
ные штрихи. Оснащение седа- 
на полностью отвечает концеп- 
ции «жизнь сегодня» - основ- 
ной идеей автомобиля японцы 


рулем позаботится «интеллек- 
туальный» вариатор СѴТ с воз- 

Для китайского рынка 
предназначена «Теана» с бензи- 
новыми двигателями объемом 
2,0 и 2,5 л. А вот в Европе и Рос- 
сии будут продавать модифика- 
цию с рабочим индексом XV, ко- 


РЛМские продажи но- 
вой ^еаны» начнутся в июне. 

ЛЙашина будет стоить от 830 000 
до 1 225 000 рублей. Вот только 
подробный список оборудова- 
ния пока не представлен. 


торую отличают более мощные 
силовые агрегаты: 2,5- и 3,6-;и|| 
тровый. Кроме того, европ^^ 
ский вариант получиь стеклян- 
ную крышу и продда^Т^ю ау- 
диосистем у. 


Пятый элемент 

Пекинский салон оказался богат не только 
на «внутренние», китайские, но и на мировые 
дебюты. В числе долгожданных - кроссовер 
«Ауди-^5». 


Выставочный стенд «Ауди» - 
пиршество белого цвета. Этот 
колер весьма к лицу новичку не- 
мецкого концерна. Кстати, 05 
несложно спутать с обычным 
универсалом - приземистый 
обтекаемый силуэт маскирует 


увеличенный клиренс и прида- 
ет кроссоверу спортивный, ди- 
намичный облик. Покупателям 
предоставят возможность на- 
нести на «белый лист» желае 
мые штрихи: на заказ предлага- 
ют два пакета внешней отделки, 


названия которых говорят сами 
за себя - 5-Ііпе и ОІ^-гоаб. 

Бензиновый 2-литровый 
турбомотор ТР5І отличает не 
только достойная мощность 
(211 Л.С.), но и отличный кру- 
тящий момент - 350 Н-м в диа- 
пазоне от 1500 до 4200 об/мин. 
При этом средний расход всего 
8,5 л на сотню, а до 1 00 км/ч ма- 
шина разгоняется за 7,2 с. Не от- 
стают и дизельные моторы» че- 
тырехцилиндровый объемом 
2,0 л и 3-литровый Ѵ6, мощно- 
стью 1 70 и 240 л.с, соответствен- 
но. Двухлитровый дизель пред- 
лагают только с 6-ступенчатой 


механической коробкой, а бо- 
лее мощные версии комплек- 
туют 7-ступенчатой автомати- 
зированной коробкой 5-Ггопіс 
с двумя сцеплениями. 

На дороге или вне ее 05 
обеспечит максимум комфорта. 
Проигрыватель ОѴО-дисков, те- 
левизор, беспроводной интер- 
фейс Віиегоогб, акустика Вапд 
& ОІиГзеп - все признаки роско- 
ши налицо. Вот только цена по- 
ка не объявлена. Правда, ждать 
осталось недолго - скорее все- 
го, продажи в России начнут од- 
новременно с Европой, то есть 
уже в середине лета. 









Одной из заметных премьер Пекинского автосалона стал младший брат вседорожника 
«Мерседес-Бенц 61» - компактный кроссовер бІК. 


В сжатом формате 



Пока в модельном ряду фир- 
мы были лишь большие, полно- 
размерные вседорожники. Но 
далеко не все покупатели мо- 
гут позволить себе огромный 
«вездеход» с трехлучевой звез- 


®МЕЙСЕ0Е5-ВЕМ7і;іХ350 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров, клапа- 
нов и рабочий объем - 6x24x3498 см3; 
мощноаь -200 кВт/272 л. с. при 6000 
об/мин; крутящий момент - 350 Н-м 
при 2400 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная; коробка передач - 
автоматическая, /-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

5-меаный 5-дверный; база - 2755 мм; 
габарит (длина х ширина х высота] - 
4528x1840x1689 мм; снаряженная мас- 
са - 1830 кг; объем багажника - 450 л; 
шины передние/задние 235/60 В17, 
255/55 Й17. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОаЬ: 

БО км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,7 с; 
расход топлива в смешанном европей- 
ском цикле-10, 4л/1 00 км. 


дой. Реализовать их мечтания 
поможет сравнительно неболь- 
шой ^^К. 

Дизайнеры «Мерседеса» 
не мудрствовали, оттого спу- 
тать издали новичка с куда бо- 
лее крупным СІ может даже ис- 
кушенный специалист. А вот 
«начинка» заслуживает боль- 
шего внимания. Выбор мото- 
ров - бензиновые объемом 
3 и 3,5 литра (231 и 272 л.с.), 
3-литровый 224-сильный ди- 
зель и самый современный 2,2 
ТОІ ВІиеЕШсіепсу мощностью 
170 л.с. Последнему уготовано 
славное будущее в Европе. Ма- 
ло того, что он работает на бо- 
лее дешевом топливе, так и рас- 
ход в смешанном цикле не пре- 
вышает 6,9 л/100 км. В тандеме 
с мотором трудится 7-ступенча- 
тый автомат 7С-Тгопіс. 

В традициях «Мерседеса» 
список дополнительного обо- 
рудования весьма обширен. Из 


его изюминок: биксеноновые 
фары умеют «заглядывать» в по- 
ворот, жесткость подвески ме- 
няется автоматически, в зави- 
симости от дорожного покры- 
тия, усилие на руле зависит от 
скорости, аудиосистема и нави- 
гация понимают голосовые ко- 
манды. За езду на бездорожье 
отвечает волшебная кнопка С 


(нажатие на нее снижает чув- 
ствительность педали газа, АВ5 
и Е5Р переходят во внедорож- 
ный режим, меняется алгоритм 
переключения передач). 

Когда СІК появится в Рос- 
сии, пока неизвестно, а прода- 
жи 8 Европе начнут в середине 
лета. Известны и цены: от 34 000 
до 38 700 евро. 
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Знак отличия 

в конце июля на Лондонском автосалоне состоится премьера 
«Опеля-Инсигниа» - самой престижной модели в гамме с|зирмы. 


Руководство компании не ску- 
пится на громкие заявления, 
обещая с выходом этого автомо- 
биля совершить качественный 
скачок, преобразить бренд и за- 
ново открыть ценности марки. 

Речь о почти пятиметровом 
седане (впрочем, одновременно 
с ним покажут и хэтчбек) с обте- 
каемым кузовом скорее в стиле 
купе. Внешний облик намекает 
на выдающиеся ходовые каче- 
ава новинки, и темы ее дизай- 
на будут распроаранены на все 
дальнейшие модели фирмы, как 
и красная подсветка приборов. 
Вообще, игре со светом в «Ин- 
сигниа» уделено много внима- 
ния. Ее адаптивные фары имеют 
целых 9 режимов, переключа- 
ющихся автоматически. А днем 


машину выделят в потоке эко- 
номичные светодиодные фона- 
ри: согласно непростым расче- 
там, это позволит снизить вы- 
брос СО; на целых б г/км. 

«Инсигниа» (по-латыни - 
знак, символ) с самого начала 
предложат как в переднепри- 
водном, так и в полноприво- 
дном варианте. В последнем слу- 
чае система «Адаптив 4x4», ра- 
ботающая совмеано с системой 
управления всем шасси «Флеке 
Райд», мгновенно выберет опти- 
мальный режим распределения 
крутящего момента. 

Двигатели новинки соот- 
ветствуют нормам Евро V и пе- 
рекрывают диапазон мощноаей 
от 115 до 260 Л.С., так что каж- 
дый найдет себе версию по вку- 


су. Остается лишь подождать на- 
чала продаж в феврале 2009 го- 
да. Именно поэтому «Опель» по- 
ка не раскрывает все карты и не 
сообщает точных хзрактериаик. 

«Некоторые козыри мы дер- 
жим в рукаве, когда речь захо- 
дит об экологичности, удоволь- 
ствии от вождения и безоп^но- 
сти, опережающих время», - за- 
явил Алэн Виссер, руководитель 
службы маркетинга европейско- 
го отделения СМ. 


$: 0РЕіш$ібні« 


ТРАНСМИССИЯ; 

передне- или полноприводная; коробка 
передач - б-ступенчатый автомат, 

КУЗОВ: 

5-местный 4-дверный; длина - 
4630 мм. 



О «Порше» во второй раз про- 
ведет с 1 1 по 25 июля транс- 
сибирское ралли от Москвы 
до Улан-Батора. Для участия 
в нем подготовлены специаль- 
ные версии «Кайенна 5 Транс- 
сибирь». В них усилена защита 
днища, увеличены углы въез- 
да и съезда, благодаря шинам 
клиренс вырос на 30 мм. Кро- 
ме того, заменены амортиза- 



торы и прошивка контроллера 
динамической аабилизации. 


О Андрею Ниюіфорову, обви- 
няемому по уголовному де- 
лу о гибели в ДТП губернато- 
ра Костромской области Вик- 
тора Шершунова, следовате- 
ли предъявили «новое, бо- 
лее полное обвинение с уче- 
том результатов проведенной 
автотехнической экспертизы». 
«За рулем» продолжает сле- 
дить за ходом следствия. 


О В интернете появились 
шпионские снимки седана 
«Рено-Логан», снятые в цехах 
завода. Изменения коснулись 
передней части; она заим- 
ствована у хэтчбека «Дачия- 
Сандеро». о котором мы рас- 



сказывали в майском номе- 
ре «За рулем». Рестайлинго- 
вый седан получит в Европе 
новую эмблему «Дачии», кото- 
рая уже используется на бра- 
зильском «Сандеро», и изме 
ненную заднюю светотехни- 
ку. По слухам, он появится на 
рынке уже в октябре. 






АВТОМОБИЛИ ! новости 


V 

Пять с плюсом 

Получив высший балл от потребителей, «Ниссан- 
Кашкай» решил добавить к нему плюс, даже два. 


с октября в Европе пред- 
ложат удлиненную версию 
«Кашкай +2». Речь не о па- 
ре сантиметров длины (она 
увеличилась куда значи- 
тельнее), а о двух местах 
в дополнительном, третьем 
ряду. Таким образом, крос- 
совер станет семиместным, 
что позволит привлечь по- 
купателей, кому впятером 
8 салоне тесно. 

Собственно, борьба за 
простор во всех его прояв- 
лениях стала девизом раз- 


Так, высота салона для се- 
доков первого ряда вырос- 
ла на ) 6 мм, второго - на 1 0. 
Немного, но зато простран- 
ство для ног увеличилось 
на 23 мм. И сложить вто- 
рой ряд можно отныне в со- 
отношении 40:20:40, а не 
60:40, как было раньше. 
Кстати, средние 20% мож- 
но использовать в качестве 
удобного многофункцио- 
нального подлокотника с 
розеткой на 12 В. 

О тех, кому суждено за- 


мали. Крышу над ним под- 
няли, увеличив высоту авто 
на 38 мм! А сложив сиденья 
третьего ряда, можно разме- 
стить на 90 л больше багажа, 
чем в обычном «Кашкае». 

Автомобиль будет пред- 
ложен в переднеприводном 
и полноприводном вариан- 
те. В последнем случае ав- 
томатика начнет перебра- 
сывать крутящий момент 
на задние колеса (до 43%) 
при пробуксовке перед- 
них. Двигателей предусмо- 
трено четыре: два бензи- 
новых и два дизеля. Самый 
слабый из дизелей, полуто- 
ралитровый, будет разви- 
вать 106 л. с., самый мощный 
в гамме - опять-таки дизель 


МІ55АНОА5НОАІ +2 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x16x1598 см^; мощность - 
84 кВт/115 л.с. при 6000 об/мин; мак- 
симальный крутящий момент - 
160 Н-м при 4800 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная; коробка передач 
- механическая 5-ступенчатая. 
КУЗОВ: 

7-местный 5-дверный; база - 
2765 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) -4526x1783x1643 мм; объ- 
ем багажника - 500 л; снаряженная 
масса -от 1472 кг. 



работчиков новой версии. нять третий ряд, тоже поду- мощностью 150 л.с. 


и м 


Замена цвета 


с апреля в шведских автоса- 
лонах предлагают необычную 
услугу: индивидуализацию ва- 
шего будущего «Вольво-СЗО». 
В каталоге можно выбрать ва- 


риант оклейки авто пленкой, 
которая продержится не ме- 
нее двух лет и защитит по- 
крытие от сколов и царапин. 
А когда обветшает, ее мож- 


но удалить либо заменить но- 
вой. 

Автомобили и в самом де- 
ле выглядят весьма оригиналь- 
но, но в наших МРЭО могут 


спать спокойно; им не придет- 
ся выдумывать «несуществую- 
щий» цвет кузова. Пока инди- 
видуализацию можно заказать 
лишь на родине «Вольво». 
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Посадка 
в музей 

15 000 зрителей собрались 
на трехкилометровом пути от 
Роттердама до Технического 
музея, где навечно установят 
российский космический чел- 
нок «Буран». Для его перевозки 
пришлось использовать сверх- 
мощные тягачи «Мерседес- 
Бенц Актрос 51Т 4160 8x6/4», 
способные буксировать груз 
массой до 500 т. Проблема со- 
аояла еще и в том, что по ме- 
ре съезда «Бурана» с понтона 
последний всплывал все вы- 
ше, затрудняя маневр. 


Верхом на ракете 


80 лет назад состоялся первый 
публичный заезд ракетомо- 
биля «Опель-РАКІ», постро- 
енного на шасси модели 4/12 
Р5. Каждое нажатие пилотом 
педали газа должно было под- 
жигать очередную пару из 12 
твердотопливных ракет, но 
устройство сработало лишь 


трижды - прогорел кабель. 
Так что набрать более 1 00 км/ч 
тогда не удалось. Однако в том 
же году последовали заезды 
ЯАК2, развившего 238 км/ч, 
и РАКЗ - 256 км/ч. Впрочем, 
последний был скорее ракет- 
ной дрезиной, поскольку 
катился по рельсам. 




Долгий путь 

187 200 км проехал на 
одном комплекте шин Аѵоп 
Вапдетазіег Тим Таунсенд из 
Великобритании, установив 
необычный рекорд: пройден- 
ная дистанция эквивалентна 
пяти кругосветкам. И при этом 
шины еще в приличном состо- 
янии, что видно на снимке! 
Комиссары от Книги Гиннесса 
подтвердили: все чисто. 


Выставки месяца - июнь 


22.05- 5ирег Саг аВіке- элитные автомобили 

01.06 и мотоциклы 

Москва, пляжный клуб 
«Покровский Берег» 

30.05- «АвтоНовЭкспо» - выаавка по транспорту 
01.06 и логистике 

Великий Новгород, 

ВЦ «Аркада» 

03.06- «Автофорум» - выаавка автокомпонентов и 
07.06 сервиса в рамках Нижегородской ярмарки 

Нижний Новгород, ВЦ 
«Нижегородская ярмарка» 

17.06- «Автомобиль в сердце России» - 
20.06 1 3-й Казанский автосалон 

Казань. ВЦ 
«Казанская ярмарка» 

03.06- АиЮіес Вгпо - крупнейшая автомобильная 
08.06 выставка в Центральной и Восточной Европе 

Чехия, Брно, 

ВЦ «Брно» 

26.06- ТЬеТгиск 51юи/- междунарЦідндя выставка 
28.06 грузовыхсредствтранспорта. 

США, Лас-Вегас, конфе- 
ренцчіентр «Лас-Вегас» 

13.06- Ітетабопа! Моіог 5Но№ - 86-е международ- 
22.06 ное мото-шоу (автомобили, мотоциклы, вело- 
сипеды, коммерческий транспорт) 

Болгария, София, 

«Интер Экспо-центр» 

19.06- АиіотесЬапікэСапасіа- международная 

21.06 выставка автомобильной промышленности 

Торонто, Кэнада. Между- 
народный центр «Торонто» 


На просторы Сибири 



100 000-й «Ленд-Ровер Фри- 
лендер 2» вылущен на заводе в 
Великобритании. Вседорожник 
с дизельным двигателем 2,2 л 
и автоматом отправлен по- 
купателю в Россию, в город 
Сургут. Продажи «Ленд-Ровера» 


в России бурно растут - в про- 
шлом году куплено 12 000 ма- 
шин, это 95% роста по сравне- 
нию с 2006 годом. Россия стала 
третьим по величине рынком 
для «Ленд-Ровера», после 
Великобритании и США. 
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Непростые вещи 

Россия вновь бьет рекорды по продажам иномарок. Прирост за первую 
четверть 2008-го - 54%! Армия уже известных моделей пополняется 
новинками. Две хорошо известные машины и пару дебютантов 
свел на полигоне Михаил Гзовский. 

Фото: Александр Батыру. 


2,0 л, 142 Л.С., 4-ступенча- 
тый автомат, комплекта- 








ресс-парки в России, увы, не 
переполнены. Две машины - с 
автоматическими коробками, 
две - с механическими. Впро- 
чем, основы идеологии автомобилей 
от этого не меняются, к тому же срав- 
нивать такие машины в блнэких цено- 
вых группах еще интересней. 

В моем дворе недавно поселилась ярко- 
желтая машина. Знакомый силуэт, эа 
спицами едва влезающих в арки колес 


- алые суппорты, а сзади... шильдик 
«Феррари». Но это ведь «ФИАТ-Купе» 
1996-го! Машина и владелец предпочи- 
тают казаться значительней, чем есть 
на самом деле? 

В поисках ответа пришел в автоса- 
лон. Стеклянный кубик наполнен по- 
сетителями, но всех интересует доступ- 
ная «Албеа». Скромно мокнущий под 
дождем на улице тестовый «Браво» ни- 
кто не замечает. А напрасно! В нем есть 
порода, которую увидишь не в каж- 
дом авто. Салон наводит на .мысли, что 


фирма ФИАТ на подъеме. Даже на фо- 
не весьма неплохого убранства «Пун- 
то» «Браво» воспринимается богаче и 
элегантней. Сиденья с искрами крас- 
ной прострочки, мягкая на ощупь, раз- 
вернутая к водителю панель, белесые 
шкалы приборов. Увидев хоть раз, уже 
ни с чем не спутаешь! 

В движении «Браво» запомина- 
ется еще больше - в первую очередь, 
двигателем. Какие эмоции у вас вызы- 
вает рабочий объем 1400 «кубиков»? А 
если при этом мотор развивает 150 л.с.? 
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к88^вк Ш 


Вот на что способен наддув! Кажется, 
чем больше скорость, тем легче она да- 
ется машине. При старте ФИАТ требу- 
ет леликатного обращения: ощутима не- 
хватка кр)’тящего момента, поэтому обо- 
роты приходится поднимать выше 1500. 
Зато потом, ІЮ достижении 3000 двига- 
тель придает ФИАТу сочное ускорение, 
сопровождаемое посвистом турбины. 

На «Браво» трудно ехать медленно 
- он так и пышет средиземноморским 
характером. На юге Италии живут по- 
беднее. чем в других частях страны. Но, 
похоже, совсем пе переживают по этому 
поводу; у них есть солнце, спрятанные в 
густой зелени красивейшие бухты, мо- 
царелла и виноградники. Так и ФИАТ; 
полон спорных решений, но как их пе 


иросі'ить за такие эмоции! Разве столь 
уж важно, что показания спидометра 
почти не читаются в соднечную погоду? 
Что включить омыватель заднего стек- 
ла удастся пе сразу? Что сзади не слиш- 
ком просторно? 

Если отвлечься от двигателя, пре- 
тенг^ий и придирок станет больше. По- 
средственная о6.зорность и.з-за широ- 
ких стоек и пе слишком точный меха- 
низм переключения передач, «искус- 
ственная» обратная связь на руле. Увы, 
«браво, «Браво»!» готов крикнуть лишь 
за «пла.меппый мотор»... 

РУЛЕВЫЕ ИГРЫ 

Пока концерн ФИАТ восстанавливается 
после кризиса, фирма КИА планомерно. 




ГіаТ Вгаѵо | 

< 

Дебютант автосалона в Женеве 2007 года, пре- 
емник модели «Стило». В России продают 
с 2008 г. 

ВИЗИТНАЯ КАРТОН 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,4 л (90, 120, 130 л.с,). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

б-аупенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Оупатіс, Ешоіюп, Зроті. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

655 000-720 000 руб. 


Экономичный и приемиаый двигатель, аа- 
поминающийся экстерьер. 

г 

3 

А Малый дорожный просвет, скромный багаж- 
** никитесноватыйзаднийдивзн, отсутствие 
запасного колеса. 

2 

!3 

ОБЩАЯ "Т С 

пн^А Ш покатегориям 

ОЦЕНКА ^ ^ вконцепатьи 

§ 

& 

Неплохой шанс выделиться из 
автомобильной толпы. Однако 
будьте готовы простить машине 
серьезные слабости. 



С Кнопка «спорт» изменяет настройки руле- 
вого управления и электронной педали газа. 

С* Правый подрулевой выключатель - 
с хитроумным алгоритмом включения омыва- 
теля и щетки заднего стекла, 
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о Интерьер КИА пока не тянет на европейское 
качество и японскую фантазию, ко уровень уже 
весьма высок. 



9 Приборы «Сида» - антиподы фиатовских: чита- 
ются хорошо, но смелости дизайнерам не хватило. 
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ф ФИАТ: эффектно? Безусловно. Удобно? Не слишком, особенно 
если придется усаживаться втроем. 


Ф КИА: даже за рослым водителем задний пассажир чувствует себя 
вполне вольготно. 


О «Мазда»: пухлые спинки кресел съели пространство у задних 
пассажиров. 


^ «Пежо»: садиться назад неудобно из-за узкого проема двери. 
Да и запас пространства для ног невелик. 


32 -і;і руле.' 
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Кіа СееЧІ 


Модель продают в Европе с 2006 года. 


ДВИГАТЕЛИ; 

о 

бензиновые 1,4; 1,6; 2,0 л (109, 122, 143 л.с.). 


КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

ІС 

5-ступенчатая механическая, 4-ступенчатый ав- 

< 

томат. 


КОМПЛЕКТАЦИИ; 

т 

IX, ЕХ. 


ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 


457 520-620 720 руб. 


^ Наиболеепроаорныйздднийдиван.про- 


гнозируемыйавтомат. 


А «Искусственное» рулевое управление, сред- 


няя плавность хода. 

»- 

ЛКтдя полная оценка 


ОЦЕНКА 


Самое современное, что мож- 

а. 

' но получить от корейского 


производителя. Несмотря на 


приличную мощность, тяготеет 


к спокойному движению. 



еБОЗхрШі 



шаг за шагом идет к амбициозной цели 
- догаать ведущие японские марки. До- 
гнать во всем, начішая с качества сборки 
и .материалов, заканчивая дизайном и эр- 
гономикой. Интересно, насколько сильно 
влияют на человека обстоятельства. Не- 
давно в наше.ч сравнительном тесте )тіи- 
версалов «Сид» легко победил «Шевроле- 
Лацетти» (ЗР, 2008 № 2). Но стоило по- 
ставить модель рядом с европейскими и 
японской, восприятие изменилось. 

Интерьер «Сида» после ФИАТа ка- 
жется пресным. Правда, неказистые 
па вид сиденья оказались удобнее мод- 
ных итальянских, а органы управле- 
ния не потребовали привыкания. Чита- 


ли в объявлениях о продаже: «Сел и по- 
ехал»? Это - про «Сид». І’вердый хоро- 
шист по всем предмета.ч. Бесхитрост- 
ный 4-ступеичатый автомат пе такой 
уж быстрый, зато логика переключений 
всегда ясна. Бензиновый мотор тяговит, 
подвеска - что резиновый мячик, игра- 
ючи отскакивающий от любого асфаль- 
та. Правда, руль напрочь отбивает охо- 
ту ие только ехать активно, но и вообще 
лишний раз объезжать неровности. У 
«С'ида» задняя подвеска - многорычаж- 
ная. Насколько это помогает с точки 
зрения управляемости? Автомобиль ве- 
дет себя прогнозируемо, но крены вели- 
ки, а желаемой коррекции траектории в 



Ф Автомат КИА не эталон по расторопности, 
но дает возможность прогнозировать обгоны. 


Нынче разъем УБВ-порта - признак хоро- 
шего тона. 



ответ иа вращение «компьютерной» ба- 
ранкой исследует. КПА словно говорит: 
это не мое! Кстати, «Сид» единственный 
в тесте без системы стабилизации. 

Оговорюсь; машина к нам попала 
на зимних шинах, что наверняка внесло 
поправки в управляемость. И добави- 
ло шу.ма. Авансом мы поставили КИА 
хорошлчо оценку, хотя гул колес за не- 
сколько дней порядком надоел. 

СТАРЫЙ ДРУГ - ЛУЧШЕ? 

Что сказать про «Мазду-3», не повторя- 
ясь? О пей написана, наверное, ие одна 
сотня материалов. Давно ли была первой 
столичноіі .модницей? Но время не сто- 
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Ф По нашим замерам, полезный объем багажника ФИАТа на чет- 
верть не дотягивает до полных 400 л. 


С Легко разложив заднее сиденье «Сида», уложите вещи на 
ровный пол. 


С> Получить ровный пол со сложенными сиденьями в «Мазде» 
не удастся, но по полезному объему она - лидер. 


О Багажный отсек «Пежо» уступает по объему «Мазде», зато под 
ковром полноразмерное запасное колесо. 
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Магда 3 


Модель представили в 2003 году, в 2006-м - мо- 

< 

дерниіировали. 

у 

ДВИГАТЕЛИ: 


в России бензиновые 1,6 и 2,0 п {105 и 150 л.с). 

< 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ; 

ее 

5-ступенчатая механическая, 4чтупенчатый ав- 

X 

томат. 


КОМПЛЕКТАЦИИ: 

X 

Ва$е,Тоилпд. 5роп. 


ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕКИЙ: 

465 000-647 000 руб. 


^ Отменная разгонная динамика, понятное 


* поведениевповороте,точныетормоза. 

г 

А Излишняя нервозность на колеях, высокий 


уровень шума. 

2 

1 

ОБЩАЯ ^ полная оценка 

ОЦЕНКА 0/1 “еТ: 

& 

«Главное, ребята, - сердцем не 
стареть!» Азартная, импониру- 


ющая активным водителям ма- 
шина по-прежнему интересна. 




ИТ на месте. «Трешка» съехала с обложек 
на дороги п стала не просто привычной 
- почти народной моделью. Проведен- 
ная несколько лет назад модернизация 
практически не сказалась на экстерье- 
ре. а салон все так же удивляет сочета- 
нием элегантных приборов с «дубовым» 
пластиком. Модель постарались «взбо- 
дрить» иными настройками подвесок, 
улучшили звукоизоляцию (ЗР. 2006. 
№ 9). Интересно, в состоянии ли опа со- 
перничать с конкурентами не только по 
цене, но и по ходовым качествам? 

Пересев в «Мазду», сделаеіе не- 
сколько открытии. Начнем с непри- 
ятных; в «трешке» по-прежнему шу.м- 
но. Традиционный пескоструйный гул 


в районе задних колес на фоне большин- 
ства конкурентов просто неприличен. 

Звучный 2-лптровый атмосферный 
мотор тоже прослушивается практи- 
чески с холостых оборотов. Причем иа 
«низах» его перебивает басок выпуск- 
ной системы. Не изменилось и поведе- 
ние на дорогах с колейностью: «треш- 
ка» реагирует на них нервно, заставляя 
тщательно отслеживать траекторию. 

Ну а теперь о приятном. Например, 
о двигателе; оптимальная мощность, 
ровная характеристика крутящего мо- 
мента. На 2-литровой «Мазде-3» можно 
трогаться с холостых оборотов и ехать 
внатяг. Можно выкручивать коленчатый 
вал «до звона» и уверенно обгонять на 



9 Над зеркалом ~ сигнализатор нелристегну- 
тых ремней у пассажиров обоих рядов. 

С’ Отделка «Мазды» жестковата на ощупь. 



трассе. Конечно, это не спорткар; улови- 
те предел, когда синхронизаторы 6-ст\- 
пенчатой коробки не пожелают обеспе- 
чивать молниеносных переключеніи!. 
Но азартный характер машины дает себя 
знать с ростом скорости. Нервный руль, 
досаждавший при спокойном движении, 
великолепно информируеі об угле пово- 
рота колес и позволяет с ювелирной точ- 
ностью выбирать траекторию. 

Самыми удобными показались и 
тормоза: перемещение педали неболь- 
шое, усилие нарастает прогнозируемо, 
поэтому остановиться с точностью до 
нескольких сантиметров - не пробле- 
.ма. И даже довольно жесткая подвеска 
доказала свою состоятельность на ве- 
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Преемник модели 307 дебютировал во Франкфур- 
те в 2007 году. Кандидат на производство в России. 


ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,6 п (120, 140, 150 л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5- и 6-ступенчатая механическая, 4-аупенча- 
тый автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

I Соп(опРаск,Ргетіит,РтетіитРаск. 

I ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

I 498 000-705 000 руб. 


^ Отличная звукоизоляция, отменная отделка, 
удобное переднее сиденье. 


I А Меудачноерасположениевнешнихзеркал, 
I своенравный автомат. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,1 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Европейский франт и эстет: 
скроен по последней париж- 
ской моде, предлагает широкий 
выбор опций. 



сенних дорогах: ни единого пробоя и 
ни единой жалобы водителей на мор- 
скую болезнь или тряску. 

Вот так неожиданно «Мазда-3» ока- 
залась в лидерах. Она покорила есте- 
ственностью и дружелюбием: «веди ме- 
ня. как пожелаешь» вместо высокопар- 
ного «поеду, как захочу». 

В ТИХОМ ОМУТЕ 

Воспоминания еще свежи: на 308-м в 
рамках российской презентации ез- 
дил в Калуг)' (ЗР, 2008, № 5). И, кажет- 
ся, Иіменио на этом экземпляре кол- 
леги «разобрали» два правых колеса в 
одной из бездонных ям. Подвеска хо- 


рошо демпфирует мелкие неровности, 
но крупные ей не по плечу: европеіі- 
ская действительность не предполагает 
таких колдобин. Наверное, на кр^п'ых 
виражах 17-дюймовые шины придутся 
кстати. Но пока о более земном. 

«Пежо>* преуспел в звукоизоляции. 
Где-то далеко внизу о днище бьются 
волны подмосковных луж, еле слышно 
ворчит двигатель. Пастораль! Остает- 
ся добавить к картине заключительный 
штрих интерьера, и образ машины бо- 
лее высокого класса будет готов. 

Предшественник «ІІежо-307» тоже 
был неплох с точки зрения организа- 
ции и исполнения салона, но 308-й шаг- 


нул дальше. Добротный тисненый пла- 
стик, выверенный стиль и отсутствие 
экономии «на спичках» обволакивает и 
погружает в атмосферу если не роско- 
ши, то как минимум достатка. На выра- 
зительные средства французы не поску- 
пились. Да и инженерия должна быть 
на высоте, судя по разработанным со- 
вместно с БМВ турбомоторам. 

Двигатель объемом 1,6 л экономи- 
чен и эффективен в широком диапа- 
зоне. Картину портит автомат: иногда, 
при езде в полпедали коробка охотно и 
логично перебирает передачи. Кажет- 
ся. запас мощности еще велик. Но если 
от души стеган)ть «Пежо» и отправить 


36 За рулем 06/200? 





АІбАскіТ 





БЕЗОПАСНОСТЬ 


Все участники испытаний прошли крэш- 
тесты ЕигоМСАР. Максимальной оценки в 
пять звезд за защиту водителя и передне- 
го пассажира при фронтальном и боковом 
ударах удостоились «Пежо-308», «КИА- 


Сид» и «ФИАТ-Браво». Однако у корейской 
и итальянской машин выявлены настора- 
живающие особенности. У КИА элемен- 
ты панели приборов находятся в опасной 
близости от коленей, у ФИАТа риск для бе- 


д^р представляет рулевая колонка. «Маз- 
да-3» - машина «четырехзвездная». Экс- 
перты снизили ей оценку за угрозу лево- 
му колену, бедру и тазобедренному суаа- 
ву водителя. 
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ДАННЫЕ 


4276/1815/1498 


4415/1755/1465 


4235/1790/1450 


4336/1792/1498 




1526/1521 


1530/1515 


1546/1544 


1538/1532 




1430/1855 


1335/17М_ 


1340/1770 


1350/1785 


6.4/10,6/7,9 


6,3/10,2/7,7 


5, 8/9, 3/7,1 


Размеры, мм: 
ддмиа/ширина/высота 


Объем багажника, л 


Масс а а<арлженная/попная, кг 


1 0-100 км/ч, с 


Максимальная «ороаь, км/ч 


Тогиінво/запастопянва.л 


Расход топлива, л/100 км: 
загород./город./смешанный 


ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

■8» Общие данные 


Расположение 

спереди поперечно I 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 ' 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 ' 

Рабочий объем, см^ 

1368 

1975 

^ 1999 

1598 


9,8 

1 10,1 

1 10,1 

10,5 


110/150 при 5500 об/мин 

105/143 при 6000 об/мин 

110/150пои6500об/мин 

103/140 при 6500 об/мин 

Крутящий момент, Н-м 

206 при 2250 об/мин 

1 186при4б00об/мин 

1 187при4000об/мин 

240 при 1400 об/мин 1 


Тип 

переднеприводная і 

переднеприводная ; 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

Передаточные числа 
ІЛІЛІІ/ІѴ/Ѵ/зл. 

Мб 1 

А4 ! 

Мб 

А4 

3,82/2,16/1,40/1,07/0,88/ ! 

0,70/3,55 : 

2,82/1,55/1,00/0,7/-/ 

-/2,48 

3,454/2,059/1,392/1,030/0,837/ 

0,717/3,198 

2,73/1,50/1,00/0,71/-/ 

-/338 


4,18 

3,85 

3,39 

3.48 

Ходовая чааь 

! 1 


типа«Мак-Феосон» 

типа яМак-Ферсон» 

типа яМэк-Ферсон» 

' типа яМак-Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная балка 

многорычажная 

многорычажяая 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное 

сзлектроусипителем 

реечное 

сэлектроусилитепем 

реечное с электрогйдрав- 1 

лическим усилителем 

реечное сэлектрогидрав- 
лическим усилителем 


дисковые вентил^уемые 
дисковые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 


дисковые 

1 барабанные 

дисковые 

Размер шин 

225/45817 

1 225/45В17 

1 205/50В17 

225/45В17 


'При трости 90-120 ш/ч. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


,е и гееметрйчесже характеристики 


заднюю 

Дорожный просвет, мм 


1382 

1367 

1338 

1456 

857(62} 

858(62,8) 

811 (60,6) 

8925(61,3) 

525(38) 

509(37,2) 

527(39,4) 

564(38,7) 

ПО 

125 

140 

140 


О Дннамичеоше качества 



Эпааичность 


Время разгона, С 

1 


60-100 км/ч (ІѴ}/{Ѵ) 

6,5/8, 8 


б.З* 

8,8/11,9 

6,2* 

80-120 км/ч (Ѵ)/(ѴП 

8,8/11,7 

1 

8,2* 

12,5/16,2 

8.2* 

йгВыбег.м 

1 

120-50 км/ч 

1 1240 

і 

« 1 

1279 

1235 

50-0 км/ч 

573 


•* 1 

541 

478 

йІоривкеийесоІООкм/ч 

Тормозной путь.м 

40,9 

1 

** 

37,1 

36,7 

Замедление, м/с^ 

9,4 


[ 

10,4 

1 10,5 


*8 режиме «шдаун», сетторАШ в положении «Ож -'"Выбег и тормозной путь но шипоеонных шинах не замеряли. 
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Н 

Ні 

Н, 

в, 

Вг 

^-ЗгIіп/пиx 


Н, 

Н, 

*ІЖ,- 

925-1115 

590-810 

1190 

1015 

965 

1413 

1370 

800/1390 

1010 

590 

755 

зоо 

930-1135 

630-885 

1235 

1030 

970 

1413 

1370 

810/1420 

1037 

545 

750 

316 

905-1115 

600-850 

1150 

995 

960 

1395 

1347 

840/1550 

1040 

505 

795 

328 

910-1100 

605-830 

1190 

1045 

940 

1420 

1357 

825/1440 

1050 

490 

730 

316 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в доннам тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов Іидеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 



Михаил Г}овскии: сЧем дальше идет прогресс, тем реже води- 
телю удается получить полный контроль над автомобилем. 
Наоборот - машины пытаются контролировать вас! Впрочем 
они действительно умнеют быстрее некоторых водителем •. 


в галоп, коробка начнет «умничать». 
Трудно предсказать, когда произойдет 
переход на желаемую передач)'. А ес- 
ли нужен быстрый обгон? Примитив- 
ный автомат КИА без ручноіо режима 
и не такой плавный, право, иодошсл бы 
здесь больше! 

Да н рулевое управление, нскажа- 
юіцео обратную связь при активно, ѵі 
управлении, неплохо бы заменить на 
«маздовское». А как насчет шин? Увы, 
они не смогли привести француза к по- 
беде на змейке. Заправить машину в по- 
ворот на высокой скорости удается не 
всегда: мешает не только нечеткніі руль, 
но Т|1 быстрый снос передка, которому 
предшествуют солидные крены. Так что 
лучше р^адоваться ііартядному ннтеріэерту, 
тишине и не «будить лихо». 

С]уммируя впечатления, осознал: 
время простых вещей уходит безвоз- 
вратно. Когда-то .мы покупали фотоап- 
парат навсегда. Добротная «зеркалка», 
хорошая оптика - техникой можно бы- 
ло поль.зоваться всю жизнь! От такого 
подхода выигрывали многие, но не про- 
изводители. Цифровая зра принесла 
фотографам сплошные хлопоты: «Как, 
.моя камера уже устарела?» Так п авто- 
мобили - едва модель появляется в са- 
лопах, иные покупатели уже терзаются 
.мыслью, что скоро б)'дет обновленная. 
Поколение, ведомое рекламой, предпо- 
читает жить па пике технологий, отвер- 
гая все консервативное. Мдея, правда, 
не нова: русскую интерпретацию най- 
дете в родительской библиотеке под за- 
главие.м «Отцы іі лети». ЗР 

ПОПРАВКА 

В материале «Лунное затмение» (ЗР, 2008, № 5} 
допущены опечатки 8 указании баллов. 

Правильные итоговые оценки автомобилей при- 
ѳедены в таблице на с. 41. 
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АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО 5ЕАТ АСТЕА РРЕЕТРАСК 


Доктор Джекил 
и мистер Хайд 

Бывает, в одном человеке уживаются две диаметрально противоположные личности. Подобно это- 
му в полноприводном мини-вэне «СЕАТ-Алтеа Фритрак» тоже соседствуют совершенно разные ха- 
рактеры, убедился Денис Арутюнян. Фото: Александр Кульнев. 


ЖЕЛТО-СЕРОЕ кино 

Дв^тіичие автомобиля -бросается в глаза 
сразу; приподнятый каііареечно- желтый 
МИНИ-ВЭН в броском внедорожном обве- 
се из некрашеного пластііка магнитом 
притяпівает любопытные взгляды сосе- 
дей по потоку Правда, каких только ав- 
томобилей нынче не выпускают! Ска- 
жем, и «Рено-Сценик» теперь доступен 
в исполнении «Конквест», и «Фольксва- 
ген*» продает в Европе «Кросс-Туран» 
с увеличенным дорожным просветом. 
Но... в полноприводном варианте этих 
машин нет даже за доплату, а на СЕАТ 
многодисковую муфту типа «Халдекс» 
устанавливают «по )тѵіолчаішю« (при 
пробуксовке передних колес она пере- 
брасываеі до 50% кр)тяіцего момента на 
задние). Правда, низкопрофильные ши- 


ны и длинные свесы, особенно перед- 
ний, отобьют ОХОТ)' съезжать на «Фри- 
траке» с дороги. 

Окончательно определиться с на- 
значением СЕАТа не удалось и за рулем. 
Серость передней панели лишь слег- 
ка оживляют коричневатые вставки с 
мелким рифлением, но куда деваться от 
звонкости жесткого пласі'ика? А вот си- 
денья жесткостью и профилем напоми- 
нают скорее спортивные «ковши», чем 
уютное мягкое кресло. Гоночный на- 
строй усиливают и пухлая \'хватисгая 
«баранка», и удобный, обшитый кожей 
рычаг коробки. Атрибутов семейно- 
го автомобиля в передне!! части салона 
немного - лишь пара подстаканников, 
причем один из них .занят съемной пе- 
пельницей. 


Зато, пересев на задний диван, чув- 
ствуешь: здесь можно путешествовать 
с комфортом. Запас пространства позво- 
ляет разместиться вольготно и втроем, 
но все же два пассажира пол)'чат больше 
удовольствия. Закрыв шторки на окнах, 
поставив б)'ТЫлочку с нашітком на от- 
кидной столик и вальяжно привалив- 
шись на подлокотник, можно не обра- 
щать вніімания на мир за окнами, а )тлу- 
бигься в просмотр любимого фильма на 
вмонтированном в потолок экране. По- 
мешать идиллии может лишь одно; теле- 
визиоиііый сигнал система нс принима- 
ет, а проигрыватель 0\''0 в комплекта- 
цию, л'вы, не входит. Так что для полно- 
го счастья придется покушать его отдель- 
но н подключать к разъемам на тыльной 
стороне центрального бокса. 






с Приземистый силуэт ну никак не ассоциируется с проходимостью и бездорожьем! Но все же 
«Фріттрак» способен дать хозяину больше шансов, чем многие другие. 



ЗВЕРЬ ВНУТРИ 

Вот чего я не ожіідал от мини-вэна, 
замаскированного под вседорожішк - 
столь откровенно спортивного характе- 
ра! Великолепный двухлитровый турбо- 
мотор из семейства ТР5І придает «Фри- 
траку» динамические характеристики 
орудийного снаряда. Впечатление чуть 
портит чересчур длинноходная, но до- 
статочно внятная педаль сцепления. За- 
то работать коротким рычагом коробки 
- одно удовотіьствие, хотя ровная тяга 
в очень широком диапазоне оборотов 
позволяет не слишком озадачиваться 
выбором передачи (за три дня о шестой 
ст)чіени я вспомнил всего пару раз). 

Спортивніія натура проявляется и 
в настройках подвески. Для семейного 


9 Приборы - яркое пятно в интерьере. 
Стрелки тахометра и спидометра в состоянии 
покоя смотрят по<портивному строго вниз. 


. 9 В потолочной консоли немало места для 
мелочей. Но в мини-вэне ожидаешь найти 
гораздо больше отсеков и поддончиков. 


<2> Салон выглядит простовато, да и в эргономике есть просчеты. Например, постоянный контакт 
ноги с приливом на консоли около рычага коробки напоминал о себе даже после расставания 
с машиной. 


5ЕАТА1ТЕАРКЕЕТКАСК 


«Алтеа» впервые представлена на суд публики 
в 2004 году. Спустя два года, в 2006-м, появилась 
удлиненная версия ХЬ Годом позже она получила 
полный привод, увеличенный дорожный прозет 
и плааиковый обвес. Первому кроссоверу испан- 
ской фирмы дали имя «Фритрак». 

, ДВИГАТЕЛЬ: 

I бензиновый2,0л(200л.с.) 

I КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

I механическая 6-аупенчатая 

I КОМПЛЕКТАЦИИ: 

I единственная -Йуіапсе 

I ЦЕНА БАЗОВОЙ КОМПЛЕКТАЦИИ: 

I 1040000руб. 


длинноходкое сце- 


Проаорный салон, отличная динамика, 
^ неординарный стиль. 

А Жесткая подвеска, 
пление. 

5еаГ Акеа РгееГгаск - исходит из 
того, что среди семейных граждан 
среднего возраста тоже встречают- 
_ся_нат^2ьі^^|<и^^за2Діьіе^^^_ 
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длина 

4493 



ширина 

1788 

бб 


высота 

1622 

8 


Объем багажника, л 

'490 ' 

& 


Снаряженная масса, кг 

1571 



•Полная масса, кг 

'2191 

Л 


Время разгона 0-100 км/ч, с 

7,5 

X 

< 


Максимальная скорость, км/ч 
Топливо 

214 

АИ-95-98 



Запас топлива, л 

55 



Расход топлива, л/100 км: 



загородный цикл 

7,4 1 



городской цикл 

12,8 1 



смешанный цикл 

9, '4 1 

1 ' 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,0 л, 147 кВт/200 л.с. 
при 5100 об/мин, 280 Н м при 1800 об/мин 



ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная; Мб 

ХОДОВАЯ ЧАПЬ: 

подвески - независимая типа < 

іМак-Ферсон»/ 


« 

независимая многорычажная; рулевое управ- 
ление - реечное с электроусилителем; тор- 
моза -дисковые вентилируемые/ дисковые; 
шины 225/50В17 

і 


автомобиля она слишком жесткая, для 
вседорожііика - слишком короткоход- 
иая. Попытка съехать по просьбе фото- 
графа с дороги прошла «на грани фола» 
- едва не зацепил днищем невысокий 
бордюр, Да и на грунте уверенности не 
хватает; передние колеса успевают при- 
лично провернуться на скользкой земле, 
прежде чем муфта подключггг задний 
мост. Летом с такой спецификой можно 


смириться, а вот зимой есть риск глубо- 
ко закопаться в рыхлый снег, а тогда не 
спасет уже и полный привод. 

БУНТАРЬ 

Испанский автомобиль показался не 
менее странным, чем история доктора 
Джекила и мистера Хайда. На первый 
взгляд машина кажется слишком не- 
стандартной и необычной. Порой это 


вызывает недоумение и даже раздраже- 
ние. Лишь отрешившись от привычных 
стандартов, понимаешь: неординарные 
внешность и характер - .это как искус- 
ственно порванные джинсы или наро- 
чито потертая куртка, способ выделить- 
ся из толпы, сказать серому и обыден- 
ному миру громкое «Нет!». Много ли 
найдется таких бунтарей? Не знаю. Но 
твердо уверен - я не из их числа. ЗР 


ЗА ТТ ЖЕ ДЕНЬГИ 




1116000-1 259 000 руб. 


Просторный салон. 3,2-литровый бензиновый 
или 2,7-литровый дизельный моторы - за эти 
семейные ценнопи «Родиусу» можно простить 
спорную внешность. А в «довесок» можно зака- 
зать и полный привод. ЗР, 2006, № 2 


903 696-1226 100 руб. 


Японский кроссовер как с З-литровой «шестер- 
кой», так и с 4-цилиндровым 2,4-литровым дви- 
гателем - иаинно универсальный автомобиль. 
Отличная динамика, высокий комфорт, неплохие 
внедорожные возможиоаи. ЗР 2008, № 3 



О Королевский простор и уют! Задние сиде- 
нья можно не только сложить или убрать, 
но и отрегулировать под свой роа. 


Ф В просторный багажник без труда 
поместятся... нет, не пакеты из магазина, 
а спортинвентарь или туристические при- 
надлежности. Поклажу отделяет от салона 
защитная сетка. 
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Ищите свое купе 

Этот автомобиль может быть удивительно многогранным, утверждает Сергей 
Канунников. Фото автора и «Мерседес-Бенц». 
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Сиденье удобно - жесткое ровно на- 
столько, чтобы не считать его аморф- 
ным, и достаточно свободное, чтобы 
в дальней поездке не чувствовать се- 
бя гонщиком, которому расслабляться 
нельзя ни на минуту. Диссонирует со 
все.м этим, пожалуй, лишь из7гишний 
шум из-под колесных арок (двигателя- 
то совсе.м не слышно) да очень уж чут- 
кая к мелким неровноегям подвеска. 
Ну, все пересчитала! 


вые моторы вели себя, как нужно. Он, 
наверное, не с той ноги встал. У .ме- 
ня - пассажира - претензий к машине 
нет... Ну, почти нет. 


идя в правом кресле в удоб- 
ном, со вкусом отделанном са- 
лоне и поглядывая на пронося- 
щиеся за окном маленькие, чи- 
стенькие, словно из набора к детской 
железной дороге до.чики и бархат- 
ную альпийску'Ю зелень, трудно раз- 
делить ворчание водителя про старые 
добрые времена, когда не было мани- 
акального стремления к экономич- 
ности и экологичности, а 2,5-литро- 


Разумеется, довольно компактное купе 
на платформе предыдущего С-класса, 
будучи заметно обновлено, «Мерседе- 
сом» быть не перестало. Материалы от- 
делки благородны на вид и на оп^упь. 
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т5С5015І 


9 Парктроник очень желателен. Обзор назад через стекло 
плохой, через зеркала - посредственный. 

О Поначалу немного непривычна низкая посадка. Но 
стоит сесть... не вставал бы! 



С* Удобные органы управления приятны, как и навигация 
на русском языке. 



А мой водитель немного успокоил- 
ся. орудует теперь лепестками переклю- 
чения передач под рулем. Видите ли, 
только так он находит язык с мотором 
и знаменито;! семиступенчатой короб- 
кой 70-Тгоіііс! Пусть отдохнет и осты- 
нет окончательно. Пора и мне за руль. 

В первый момент Кііжется, будто нс 
іуда подвинул селектор коробки или не- 
дожал газ. Реакции автомобиля на элек- 


тронную педаль совсем «резиновые». 
Кажется, пока машина начинает уско- 
ряться, успеваешь рассказать соседу не- 
малую часть из того, что пришло в голо- 
ву (Ю поводу такого нрава. Нет, я нс тре- 
бую от «хѴІерседес-Бенца СЬС» гоночноіі 
прыти (хотя поджарое клтте и ігаводит па 
мысли о некой спортивпостп). Но уве- 
ренно вл;іваться в стремительный авто- 
банный поток, быстро обгонять тихохо- 


дов па узких дорожкіьх, проезжать пере- 
крестки, твердо зная, что нико.му не по- 
мешаешь, необходимо даже в выдержан- 
ной, законопослушной Р.вропе, 

ІІоііривыкнув друг к другу, мы с 
машиной стали луште взаимодейство- 
вать. Я почувствовал, насколько глубо- 
ко в той пли иной ситуации лушше на- 
жимать педаль, а «Мерседес» ответил 
менее сонным, послушным поведени- 
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ем. Еще лу^іше переключать передачи 
вручную. Только зачем тогда платить за 
7-ступенчатое чудо? Есть базовая 6-сту- 
пенчатая механическая коробка. 

В остальном поведение машины 
почти безупречно. Четко работают тор- 
моза. Подвеска действительно жестко- 
вата - на российском шоссе устанешь. 
Зато руль с переменным усилием позво- 
ляет очень четко задавать траекторию в 


сложных поворотах и контролировать 
автомобиль на прямой. Закралось, прав- 
да, сомнение; не островат ли он для рос- 
сийских узко- и ширококолейных до- 
рог? Но это все же несколько иное изме- 
рение. «Мерседес-Бенц СЕС 230» - для 
жизни, в которой заезжать на тротуаріл 
не принято, а факт включения едущим 
справа «мигалки» не побуждает, устре- 
мив не очень осмысленныіі взгляд дале- 



ф Регулировать кресло с пульта на двери 
очень удобно. 

О Проход на заднее сиденье вполне при- 
емлем даже для упитанного пассажира. Хотя 
скорее всего, там будут ездить дети. 


С> Если сложить сиденья, багажник увеличит- 
ся до 1100 л. 
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ВЫСШЕЕ ОБРАЗОВАНИЕ 




Одновременно с моделью СІС показа- 
ли еще два обновленных купе. Четырех- 
дверный «Мерседес-Бенц С15» получил 
чуть измененные детали кузова и салона. 
В гамме появилась относительно демо- 
кратичная версия С15 280 с 231-сильным 
двигателем. А на вершине - модификация 
С15 63 АМС с 6,3-литровым мотором мощ- 
ностью 514 л.с. «Мерседес-Бенц С15» (ба- 
зовая цена - 2 552 000 руб.) неплохо со- 
четает собранность и четкость в управле- 
нии спортивного автомобиля с возможно- 
стью комфортно разместить двух пассажи- 
ров сзади. 


В линейке флагманских купе появился 
«Мерседес-Бенц С1500 4таТіс». Огромное 
роскошное купе за 5 343 900 руб. - класси- 
ческий гран-туризмо. В полете по автоба- 
ну не слышно ни без малого 400-сильного 
мотора, ни широченных шин. Аудиосисте- 
ма звучит одинаково хорошо для поклон- 
ников тихой мелодичности и фанов раз- 
рывающего уши рока. Оценить возможно- 
сти полного привода летом нелегко. Зимой 
он, несомненно, будет полезен на снегу и 
льду. А представить огромное купе в спор- 
тивном боковом скольжении, по-моему, - 
сложно. 


ко вперед, прибавить газу. Трансмиссия 
рассчитана на шоссейную, но без резких 
ускорений экономичную езду. Ну а еще 
«резиновые» реакции простят ошибки 
начинающему водителю. 

Прикидывая рыночную судьбу 
230-го, чаще вижу в нем даму. В любом 
случае, его водитель вряд ли помнит, 
какими были 2,5-литровые двигатели 
в «старые добрые времена». 


МЕНЬШЕ, НО ЛУЧШЕ 

Все чаще высказываемое мнение, что 
«Мерседесу» надлежит быть с авто- 
матической коробкой, фирма не раз- 
деляет. Для всех СТС предлагают ше- 
стиступенчатую механику. Не упустил 
возможность попробовать версию 200 
Котргезхог с «ручкой». 

Это совсем другой автомобиль! По- 
проще отделка, сиденье с ручными ре- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



■8> Общие данные 


Размеры, мм: 
длинз/ширина/высота 

4452/1728/1405 

база 

2715 

Колея (переди/сзади 

1505/1476 

Радиус поворота, м 

5,4 

Снаряженная масса, кг 

1475 1480 1525 

Полная масса, кг 

1945 1950 1995 

Объем багажника (ѴОА), л 

310 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

9,7 8,6 8,4 

Макс, скороаь, км/ч 

220 235 240 

Топливо/запастоплива.л 

АИ-95/62 

Расход топлива, л/100 км; 
Смешанный цикл 

7, 7-8,1 7, 8-8,2 9, 2-9,5 

<5* Двигатель 


Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 

Р4 Ѵб 

Число клапанов 

16 24 

Рабочий объем, см^ 

1796 2496 

Степень сжатия 

9,3 8,5 11,2 

Мощноаь,кВт/л.с. 

105/ 135/ 150/ 

143 184 204 

при об/мин 

5200 5500 6100 

Крутящий момент, Н-м 

220 250 245 

при об/мин 

2500- 2800- 2900- 
4200 5000 5500 

О Трансмиссия 


Тип 

заднеприводная 

Коробка передач 

М6/А5 М6/А7 

<8* Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

типавМак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное 

с электроусилителем 

Тормоза; 

передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

вентилируемые 

Размер шин 

205/55816 


гулировкалги. Но его положение в жиз- 
ни меняют редко, а вот тягой управляют 
постоянно. На 200-м компрессорном де- 
лать это одно удовольствие. М<шіина от- 
кликается на нажатие педали газа бы- 
стро и четко. СІ 2000 об/мин тяга при- 
личная, с 2500 - отменная. Беречь силы 
на переключениях грех - короткий ры- 
чаг действует беззвучно, мягко, четко. 
В такой машине и спортивные настрой- 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ МЕКСЕ0Е5-ВЕМ2 СЕС 



Мегсейе5-Веп2 СІС - разносторонний: есть версии с яркими талантами, другие - с неоднозначны- 
ми свойствами, которые для кого-то тоже обернутся достоинствами. 


ки ттодвескіі воспринимаешь как долж- 
ное. Система стабилизации дает воз- 
можность ехать «на граии« - допускает 
даже небольшое скольжение и лишь по- 
том корректирует машину. 

Интересно, что даже по данным 
производителя парадные показатели 
разгона до 100 км/ч и максимальная 
скорость версии СЬС 200 Котргеззог и 
СЬС 230 отличаются ничтожно. А ведь 
в обыденной жизни важнее ^тіобство 


лчіравления тягой не в экстремальнььх. 
а в переходных режимах. 

Вот теперь спортивный дизайн - в 
гармонии с характером машины, 'іакая 
версия всерьез заинтересует того, кто 
имеет вкус к настоящим автомобильным 
радостям, а не воспринимает авто лишь 
как разновидность бытовой техники. 

К)тіе, объединенные именем 
«Мерседес-Бенц СЬС» - очень разные. 
Кстати, в гамхме есть и дизельные вер- 


СШ 1 для самых экономных, и модифика- 
ция с 3,5-литровЫхЧ моторохч. В России, 
по крайней мере пока, появятся лишь 
180 Котргеззог, 200 Кошргеззог и 230. 
Нижняя ценовая планка - 1 143 000 ру- 
блей за машину так называемой особой 
серии (неплохо укомплектованную). За- 
.четно увеличить цену за счет опций со- 
всем не сложно. Впрочем, по этим по- 
казателям «мерседесы» уже совсем не 
одиноки. ЗР 



ДЖЕНТЛЬМЕНСКИЙ НАБОР 


Помимо железнодорожного, слово «купе» 
уже в позапрошлом веке приобрело и иное 
значение - небольшой, как правило, двух- 
местный экипаж. Была, правда, иная раз- 
новидность: двое - скажем, джентльмен со 
спутницей - сидели в уютном, добротно от- 


деланном кузове, а кучер (позже шофер) на 
открытом всем ветрам и осадкам облучке. 
История купе «Мерседес-Бенц» до- 
стойна нескольких томов. Лишь за послед- 
ние полвека построили немало дорогих ку- 
пе, как версия 3005 1955 года на базе зна- 


менитого седана 300, называемого поклон- 
никами Аденауэр, и относительно доступ- 
ных - например, машины семейства ѴѴ114 
начала 1970-х. Сегодня даже самые демо- 
кратичные модели прошлого - высоко це- 
нимая классика. 
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О громный, густой Венский лес 
(австрийцы называют его 
-легкими» Вены) пока сто- 
ит полуобнаженным, кро- 
ны только облачаются в зелень. Тиши- 
ну и безмолвие нарушают лишь ше- 
лест ветра да щебетание радующих- 
ся весеннему солнцу птиц. Вдруг жив- 
ность умолкает - меж деревьев про- 
мелькнула белая тень. Звук нараста- 
ет. объект приближается, проносится 
мимо и растворяется. Спустя пару ми- 
нут испуганные пичуги приходят в се- 
бя и вновь заводят трели. А белый дух 
мчится дальше, с неуемным аппетитом 
пожирая пространство и время. Имя 
духу - «Аккорд». 


АСТРАЛЬНЫЙ НАСЛЕДНИК 

Озорные лучи играют на боках и фа- 
рах белоснежной машины. «Аккорд» не 
отстает от моды - мускулистый кузов 
больше напоминает не природный ал- 
маз, а прекрасно ограненный бриллиант. 
Но если прикрыть глаза и воспользо- 
ваться «внутренним» зрением, сходство 
с предшественником станет очевидным. 
Подобное чувство возникает и в сало- 
пе: приятно и удобно, ІЮ знакомо. Р*уль, 
как и боковые зеркала, легко узнают вла- 
дельцы «сивиков», освоить россыпь кно- 
пок и джойстик на центральной консо- 
ли легко тем, кто знаком с большим се- 
даном «ІІедженд». Кстати, именно джой- 
стик вызывает больше всего проблем и 


вопросов. Орудовать кольцом и кача- 
ющейся «головой» на стоянке нетруд- 
но, а вот на ходу перенастроить, к при- 
меру, навигацию сложновато. Правда, 
у нас таких проблем пока не 6}щет, как 
ОРЗ-устройств в «хондах». Место боль- 
шого цветного экрана займет маленький 
.монохромный, на который выводятся 
частота выбранной радиостанции и на- 
стройки клпмат-контроля. 

Удивительно, но обещанного про- 
стора в салоне не почувствовал. Да- 
же втиснуться на задний диван удалось 
с трудом, да и в дальней дороге может 
возникнуть дискомфорт. Причина от- 
нюдь не в недостатке пространства над 
головой или перед колеііями. а в узкой 
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щели под передними сиденьями - про- 
тиснулъ туда ступни удаегся не сразу, 
да и процесс выхода из машины требует 
гимнастической ловкости. 

ПРИВИДЕНИЕ С МОТОРОМ 

Эх, экологические нормы! Умом пони- 
маю; с выбросами в атмосферу действи- 
тельно нужно бороться. Но как же порой 
обидно, что прекрасные японские мото- 
ры, следуя нормам Евро \ч стали такими 
неторопливыми. От машины с 2,4-ли- 
тровьш 200-сильным двигателем ждешь 
реактивного разгона, а полт'чаешь какое- 
го ж^'жжание карлсоновского пропелле- 
ра. Назвать «Аккорд» медленным язык 
не поворачивается - поспорить с ним 


по дипашп<е смогут немнопіе. Но раз- 
гон настолько плавен и тяіуч, что созда- 
ет впечатление заторможенности. 

После первого эксперимента на ма- 
с 2-литровым агрегатом смотрел 
скептически. И был приятно утімвлен, 
что разница в тяге но ощ}тдіениям не- 
велика, по гсрайней мере если в тандеме 
с мотором трудится пятиступенчатый 
автомат. Кстати, он заслуживает отдель- 
ной похвалы - работает мягко и быстро. 
Если «пришпорить», можно раскручи- 
вать мотор до заветнььч 7000 даже в ре- 
жиме О. Хотите ускориться еще резче - 
досіаточио пары щелчков подрулевыми 
лепестками. После завершения обіона 
коробка са,чос'іоя'гельно вернется в авто- 


матический режим - очень удобно! В по- 
ложении «спорт» ее поведение меняется. 
Момент переключения зависит от глуби- 
ны нажатия газа, а ручкой режим обе- 
спечивает раскрутку двигателя до огра- 
ничителя. 

Ну, а теперь шестиступенчатая ме- 
ханика. Увы, такой вариант впечатлил 
куда меньше. Тонкиіі и хлипковатьиі ры- 
чаг оказался далековато от водителя, да 
и работать им пе особенно ущобно. Хотя 
любителей такой коробки найдется, на- 
верняка. немало, я бы выбрал автомаі - 
помимо прочих достоинств: с ним не так 
остро ощущаешь «вязкость» тяги. 

Если моторы настраивают скорее 
на спокойную езду, не стремясь иод- 
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АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ НОN^ААССОК^ 


Дмреіядр^упрііідміип продажиму- 

кетинга российского (іЬд^зделенй'гіІ). . 
іа<пщі«іСате—€узуки, рассказывая 
об автошобике, несколько раз уломя- 
- нуя, что конкурентами японская фир- 
'' ма видит престижные немецкие ав- 
томобили. 

А еще представители «Хонды», 
проведя собственное исследование, 
утверждают: средний возраст по- 
' кулателей«Тойоты-Кэмри»-41 год, 
массовых моделей класса 0-38 лет, 
«Ауди-А4», БМВ 3-й серии - 36 лет, 
«Хонды-Аккорд» - 33 года. 

Руководствуясь этим, японцы 
рисуют портрет покупателя ново- 
го «Аккорда»: мужчина 29-34 лет со 
средним месячным доходом не ме- 
нее 4-6 тыс долларов. 



О системах безопасности «Аккорда» 
можно написать трактат. Восемь по- 
душек, система курсовой уаойчиво- 
аи... Этим уже никого не удивишь. 
Кстати, последняя контролирует не 
только поведение самой машины, но 
и прицепа. Интересно также устрой- 
ство Іапе Кееріпд которое с по- 
мощью камеры под кромкой лобо- 
вого аекла следит за дорожной раз- 
меткой. Если наехать на разделитель- 
ные полосы, не включая поворотник, 
электроника подаст звуковой сигнал 
и прибавит усилие на руле, чтобы по- 
мочь вернуть автомобиль в ряд. 



Ф Даже в стандартной комплектации машина выглядит спортивной, а ведь есть еще модифика- 
ция Туре 5. 


<& Приборы модификации Туре 5 смотрятся 
интереснее благодаря красной подсветке 
- у обычных машин она более спокойная, 
бело-голубая. 


<2> 8 центральном боксе-подлокотнике 
дополнительная розетка, аудиовход 
и разъем 058 для внешних носителей, 
например і-Роб. 



Ф Контуры передней панели приятные, материалы - неплохие. Не хватает, пожалуй, какой-то 
запоминающейся черты. 


держивать спортивный образ «Ак- 
корда», то шасси и рулевое управле- 
ние способны иа большее. Все маши- 
ны оснащают электроусилителем руля, 
который работает в тесной связке с си- 
стемой стабилизации Ѵ5А. При потере 
курсовой устойчивости автоматика не 
только подтормаживает колеса, но и 
создает дополнительное усилие на ру- 


ле, чтобы «подсказать» водителю тра- 
екторию. 

Проверка рулевого на практике сло- 
жилась не совсем обычно. Вначале оце- 
нил его на шоссе - прямую машина дер- 
жит великолепно, ступенька усилия око- 
ло «нуля» позволяет отлично чувство- 
вать траекторию. Затем на небольшом 
пятачке решил попробовать «Аккорд» 


в поворотах. Порадовала деликатная ра- 
бота Ѵ5А - за резким движением ру- 
лем следует полусекундное скольжение 
передне!! оси, лишь затем электроника 
плавно, деликатно и незаметно заправ- 
ляет машину в вираж. А вот с отключен- 
ной системой передние колеса встают 
«плутом», но машина ччіорно не желает 
менять направлен)іе. В руках мастера эта 
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НОМОА АССОЯО - акценты сместили в сторону комфорта, маши- 
на покладиста, хотя и спортивность тоже сохранила. 



дом НОМЕР сто 


Достопримечательностей в Вене - мо- 
ре! Императорские дворцы, великолеп- 
ные парки и готические соборы поль- 
зуются немалой популярностью у тури- 
стов. Но, пожалуй, самое необычное ме- 
сто - дом архитектора Хундертвассера 
(есть версия, что фамилия изначально 
звучала - Стовассер, но зодчий перевел 
первую часть с русского на немецкий). 
В строении причудливо смешаны стили- 
стические и цветовые решения, необыч- 
ные формы и странные украшения. А на 
крыше настоящий сад - архитектор счи- 
тал, что люди обязаны восполнить при- 
роде землю, занятую постройкой. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Моденъ 

НопФа Ассогб 

глт(. 

і-ѴТЕС 

г. 40 онс 

і-ѴЖ 

Общие данные 

4726/1840/ 

1440 

2705 

длина/ ширина/ 
высота 

база 

колея спереди/ 
сзади 

1590/ 

_15_90 

Радиус поворота,» 

5,85 

Объем багажника,» 

460 

Снаряженная 
масса, кг 

1414/1443* 

1484/1518* 

Полная маса, кг 

1935/1960* 

1995/2030* 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

9,3/10,7* 

7, 8/9,5* 

Макс, скорость, км/ч 

215/212» 

227/227» 

Топливо/ 

заластоплива.л 

АИ-95/ 

70 

Рааод топлива, 
л/100 км: 
загооодный цикл 

5.9/5,9* 

7,0/6, 6* 

городской цикл 

9,4/10,2* 

11,9/12,0* 


7,2/7,5* 

8,8/8,6* 

Сг Двигатель 


Расположение 

1 спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

8 

16 

Рабочий объем, см3 

1997 

2354 

Степень сжатия 

10,6 

11,0 

Мощность, кВт/ л.с 

115/156 

148/201 

при об/мин 

6300 

7000 

Крутящий 

192 

234 




при об/мин 

4300 

4500 

ОТрансмисоія | 

Тип 

переднеприводная 

' Коробка передач 

Мб(А5) 



на двойных 
поперечных рычагах 


многорычажная 
рееч ное с зпектроусилитеп ем 

дисковые вентилируемые 


205/60К16 

'Для автомобилей с оетоматиче(ми коробШ передач. 


225/50К17, 

235/45К18 


особенность может обернуться достоин- 
ством, но большинству водителей экспе- 
ри.ментировать не советую. Лучше вер- 
нуть электронный «ошейник». 

Пришлось выполнить и незапла- 
нированное упражнение: выскочив из- 
за поворота, обнаружил на середине 
лесной дорожки... маленького оленен- 
ка! Вот вам «лосиный тест» в реальных 
условиях Автомобиль достойно спра- 
вился с задачей, представитель местной 
фауны остался цел и невредим. А ког- 
да через пару километров прямо передо 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ НОМОААССОВР 



Журналистам показали и универсал 
«Аккорд-Турер». Короткая поездка по- 
казала; «вагон» едет ничуть не хуже се- 
дана (сказывается огромная работа по 
усилению задней части кузова), а объ- 
ем багажника, похоже, может поспорить 
за место в Книге рекордов. Однако уни- 


версал к нам пока ввозить не планируют 
- маркетологи «Хонды» посчитали, что 
в России такие авто недостаточно попу- 
лярны. Хотя представители фирмы обе- 
щают, что если покупатели проявят до- 
статочный интерес, решение могут и из- 
менить. 


мной через дороіу бросились три .мохна- 
тые белкіі, пришлось проверить и тор- 
моза - они близки к идеалу. 

Под стать рулевому )тіравлению и 
подвеска: она сочетает отличіг)то плав- 
ность хода даже на брусчатке с мини- 
мальными кренами в поворотах. Кстати, 
в зависимости от скорости перемещения 
штоков аморімзаторов открываются раз- 
ные клапаны, благодаря чему меняются 
характеристики. Насторожило лишь од- 
но - на участке, где покрытие напомина- 
ло .мелкую «гребенку», кузов вдруг начал 
ощутимо трястись подобно впечатли- 
тельной барышне, увидевшей привиде- 
ние. На более крупнььх неровностях под- 
веска работала куда лучше. Похоже, «сти- 
ральная доска» способна вызвать весьма 
неприятные резонансные колебания. 

Кажется, «Аккорд» в изрядной сте- 
пени пропитался неспешностью и сы- 
тым спокойствием Венского леса, утра- 
тив часть спортивности. Сможет ли 
«Хонда» на равных конкурировать с ма- 
ститыми немецкими производителями? 
Многое зависит от цены - по предвари- 
тельным данным, «Аккорд» будет стоить 
в среднем на 25(Ю дол,таров дороже пре- 
дыдущего. Но ньшешним временам, над- 
бавка небольшая. ЗР 


На правах рекламы 



(4М) 22» 7737 


(Щ) 

ВЦ&ІМЕ55САК 


ООО «СП БИЗНЕС КАР» - владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр битца: г Москва, Балаклавским пр-т. д.26. теп. (495) 721-3388 

Тойота Центр Каширский: г Москва. 26 км МКАД, (внешняя сторона), тел. (495)22-100-33 

Тойота Центр Лосиный Остров: г Москва, 95-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.і, теп (495) 22-100-55 

Тойота Центр Рублевский: г Москва, Рублевское ш., 74 (пересечение е МКАД), тел. (495) 725-3388 

Тойота Центр Серебряный Бор: г Москва, лр.т Маршала Жукова, д.49. к.1, тел.: (495)721-3370 

Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, ул. Остужева. 64. тел.'факс: (4732) 44-60-60 

Тойота Центр Кемерово: г. Кемерово, ул. Тухачевского, 40/1 . тел.: (3842) 345-345 

Уполномоченный партнер Бизнес Кар Каспий: г Астрахань, ул.Украинская, 3, тел.' (6512) 40-89-89, сервис’ (8512) 40-89-73 
Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г. Курск ул. К. Маркса. 55. тел (4712) 319-913. факс: (4712) 319-950. сервис (4712) 319-930 
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АВТОМОБИЛИ 


г 

[ 

[ АВТО НА ЧАС зигикі зѵѵігг і,з мт/а 



ІмОЗУмв 



3 



—іЙКДВІ 




Сын самурая 

Равняясь на старших братьев, выпускник японской рыцарской 
школы «Сузуки-Свис|эт» демонстрирует современные технологии 
и бойцовский нрав. Характер модернизированного, вооружен- 
ного роботизированной коробкой автомобиля оценивает Денис 
Арутюнян. Фото: Георгий Садков. 



9 Верткий «Свифт» хорошо приспособлен для города, но для дальних поездок - куда меньше. 


Н азвание «Свифт» как нельзя 
лучше подходит маленькой и 
задорной машинке. Не знаю, 
как в японском, а в английском 
языке это слово имеет несколько зна- 
чений, которые в полной мере могут 
отра.зить самые примечательные чер- 
ты компактного «Сузуки». Во-первых, 
«стриж», и правда, машина во мно- 
гом похожа на маленькую, быстр)то и 
верткую птицу. Скромный 1,3-литро- 
вый моторчик разгоняет «японца» нео- 
жиданно резво, особенно если держать 
стрелку тахометра выше 3500 оборотов. 
При этом «Сжифт» демонстрирует весь- 
ма скромный аппетит - даже в пробках 
средний рас.чод по бортовому компью- 
теру не превысил 8 л на 100 км. Под- 
держивать спортивную динамику ме- 
шает лишь... коробка! В обычно.м ре- 
жиме она подолгу держит передачу, по- 
зволяя мотору раскрутиться чуть не до 
.максимума, но ири переключениях за- 
ставляет водителя исполнить «земной 
поклон» (вспомнил даже о морской бо- 
лезни). С ростом скорости задержки 
досаждают меньше, но к этому моменту 
вестибулярный аппарат уже расшатан. 

В стремлении сгладить рывки пере- 
шел в экономичный режим. Переклю- 
чения происходят намного раньше, ав- 
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АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС 502010 5ѴѴІРТ 1,3 МТ/А 



О Диапазоны регулировок перед- 
них сидений просто огромные. 
Немаловажно и обилие квоздуха» 

- планировка салона создает ощуще- 
ние простора, как в мини-вэне. 


® 

зигикі бѵѵірт і,з мт/а 

бС 

ш 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, ш: 

5 

длина 

3695 


ширина 

■'1690 


высота 

1506 


Объем багажника, л 

.. ......... 

а. 

Снаряженная масса, кг 

1060 


Полная масса, кг 

1485 

л 

X 

X 

< 

ес 

Время разгона ІЭ-Ш км/ч, с 
Максимальная скорость, км/ч 
Топливо 

Ш' 

■ 175 
АИ-95 


Запас толлива.л 

45 


Расход топлива, л/І 00 км 



загородный цикл 

“''5І2 


городской цикл 
смешанный цикл 

8,0 
б;г 


ДВИГАТЕЛЬ 



1 бензиновый, Р4, 16 клапанов, 1,3 л, 

' 68 к6т/92п.с. при 5800 об/мин, 

' 116 Н-м при 4200 об/мин 


ТРАНСМИССИЯ 

переднеприводная; А5 




О Скромного багажного отсека хватит лишь для повседневных нужд. 
А вот вывезти семейство со скарбом, например, на дачу не удастся, 
даже если сложить задний диван. 



С* Для взрослых «Свифр> маловат и жеаковат, а для молодежи - слиш- 
ком дорог. И все же есть в нем что-то располагающее, хотя сжиться 
с его характером смогут далеко не все. 



Бигикі 5ѵѵі1=1: 1,3 МТ/А - напоминает юношу переходного возраста: еще не рыцарь, уже не ученик. 


тематика при каждом удобном случае 
стремится подняться до высшей пятой 
передачи. А если вдавить педаль газа 
в пол, «робот» на некоторое время забы- 
вает об экономии, позволля совершить 
энергичный обгон. Вроде хорошо, но... 
Все равно укачивает. 

Второе значение английского сло- 
ва - «игуана». Компактный и приземи- 
стый кузов с хорошей обзорностью по- 
зволяет чувствовать себя па тесных пар- 
ковках прямо-таки ящерицей, способ- 
ной протиснуться даже в самое узкое от - 
верстие. Водителю и переднему пассажи- 


ру жаловаться на тесноту грешно - запас 
пространства во всех измерениях оценят 
и профессиональные баскетболисты, и 
борцы сумо. К сожалению, простор огра- 
нггчен спинками передних сіщешш. 

В-третьих, «свифт» - «барабан». 
Увы, подвеска до боли напоминает сей 
музыкальный инструмент: негшохо гло- 
тает дорожную мелочь даже на высокой 
скорости, а вот крупных ям лу'чше избе- 
гать. Шумоизоляция оставляет желать 
лучшего - гул шин, особенно шипован- 
ных, серьезно мешает попыткам раз- 
влечься в дороге светской беседой. 


Три варианта перевода раскрыли 
главные черты характера «Свифта». Но 
кое-что осталось за кадром. Например, 
эффект привыкания. На второй день 
знакомства я уже почти перестал об- 
ращать вшімание на шумы, попривык 
к подвеске и приноровился к коробке. 
Вот только стоит ли заносить это в плюс 
юному, но своенравному японцу? Ведь, 
покупая автомобиль за 452 100 рублей, 
надеешься на полное взаимопони.мание. 
В конце концов, древние самураи бы- 
ли обязаны подчиняться монарху, а не 
диктовать свои правила. ЗР 


бб За рулем 06/2008 




Надуть до востребования 

Устранить прокол самостоятельно, без очередей, демонтажа и балансировки колес пробовал 
Сергей Воскресенский. Фото: Георгий Садков. 
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Р емонт колеса в дороге ассоции- 
руется с анекдотом о способах 
ловли льва в Африке. Только там 
первым делом предлагалось вы- 
копать глубокую яму... Ну а здесь тре- 
буется залатать покрышку, как прави- 
ло. бескамерную. Не будем рассматри- 
вать трудоемкие технологии, которы- 
ми в совершенстве владели отцы и де- 
ды. В багажниках «побед», «волг», «мо- 
сквичей» обязательно лежали запасная 
камера, небольшая кувалда, кусок )тол- 
ка да пара монтировок, загочепиых под 
умелые и крепкие руки. 

Нынче, попав в форс-мажорн\то си- 
туацию, мы лихорадочно посылаем мыс- 
ленное 805 ближайшему шииомоитажу. 
С неподдельным интересом оглядываем 
ни разу не одеванмую запаску, а то и ху- 
досочн\то, не вн^'шіпощую доверия «до- 
катку». Потом гллюокомыслепно взве- 
шиваем на руке домкрат, раздумывая, 
куда же его подсунуть. А если в совре- 
менныіі выбор шинных аптечек вдох- 
нуть дедовскую любовь все чинить само- 
му'? ІІоііробуе.ѵі отремонтировать беска- 
мерпую типу без помощи мастерской. 

У ПРИЛАВКА 

Автомобильные рынки и магазины за- 
вораживают обилием красивых баночек 


I 



ф Спрей, жгуты, суспензии... их выбор сегод- 
ня огромен. 



и баллончиков с обещанием мгновенно- 
го исцеления всех шинпых недугов. Сді- 
стематизируем інинные аптечки по трем 
категориям. 

Так называемый антипрокол или 
суспензия - сметанообразная жидкость, 
определенное количество которой нуж- 
но залить через вентиль, выкрутив зо- 
лотник. Причем сделать это можно за- 
ранее, застраховав себя, если верить ре- 
кламе, от проколов. 

Шиионаполннтель, он же аэро- 
зольный спрей из флакончика, как обе- 



й Примерно минуту пена из баллончика 
с шинонаполнителем перетекает в покрышку, 
одновременно пытаясь ее накачать. 


О Результат очевиден почти сразу. 
После небольшого пробега ситуация 
не изменилась, просто пены в колесе 
поубавилось. 


О Перед заливкой суспензии надо обя- 
зательно вывернуть золотник, колпачок 
прилагается. 



Под 
капотом 
твой нос 
или Рекаг- 
бензонасос! 



Отсутствие 
паровых пробок 


Ѳ Гарантия 
2 года 

О Простота 
установки 



ѵѵѵѵѵѵ.ісірекаг.ги 







АВТОМОБИЛИ I СПЕЦТЕСТ РЕМОНТ ШИН 



Ф Все согласно инструкции: 320 мл средства 
охотно вливаются в 15-дюймовую шину. 


О Накачать шину обычным насосом - самая 
трудоемкая часть работы. 


<8> После требуемого пробега 2-3 км виден 
окончательный результат. 



■«886ХН 



С Для чистоты эксперимента один раз вос- 
пользовался фордовским домкратом. Потом 
отдал предпочтение куда более удобному 
профессиональному. 

О В дороге «родной» домкрат выручит, но 
нелестных слов ему достанется изрядно. 

С* Перед установкой жгута напильник обиль- 
но смазывают клеем, прилагаемым к аптечке. 


щают, нс только заклеит прокол после 
удаления инородного тела, но н одно- 
временно накачает колесо до желаемых 
бар или атмосфер. 

Приспособления из набора для ре- 
монта бескамерных шин за внешнюю 
схожесть назовем фитилями или жіу- 
та.ми. Плотно скрученные канатики, 
пропитанные клейким раствором, вы 
наверняка видели у профессионалов. 
Вот и магазинная аптечка включает не- 
хитрый инструмент - напильник и ши- 
ло типа сапожной иглы. 

МИНУС 130 РУБЛЕЙ 

Погодка: -ь2...+4°С, ветер, временами 
дождь. Кажется, даже редакционный 
«Форд-Фокус» на стандартных 15-дюй- 
.ѵювых колесах вот-вот назовет меня 
сумасшедшим. Мыслимо ли занимать- 
ся ремонтом в так)то сырость? Но ведь 
на баллончиках пет ни слова о те^пIера- 
турных ограничениях. Лишь спреи не 
рекомендуется охлаждать ниже нуле- 
вой от.метки. Он-то, заботливо уложен- 
ный в теплом салоне, и пойдет в бой 
первым. 

Заточенный болт-«шестерка» с по- 
бедным хрустом впивается в шину. 
Настойчивый совет инструкции найти 
п удалить посторонний предмет в на- 
шем сл}’чае выполнен заранее. Равно 
как и требование ремонтировать ши- 
ну в хорошо проветриваемом поме- 
щении. Вентиль ориентирован в ниж- 
нее положение (5 или 7 часов). Старт! 
По прозрачной трубке побежала бе- 
лая, пузырящаяся пена, и вскоре по- 
крышка начала медленно поднимать- 
ся. Отлично! 

Но лишь на первый взгляд. По ме- 
ре того как баллон пустеет, очевидно: 
полностью колесо не накачать, в нем от 
силы о, 8-1,0 атм. Да и пена почему-то 
лихо выливается через отверстие. Что 
же, пора на маршрут. Ведь по инструк- 
ции надо сразу аккуратно проехать па- 
ру километров. 

Увы, прокол так и не загерметнзи- 
ровался. Деньги потратили зря. 

УБЫТОК - 226 РУБЛЕЙ 

Следующая шина... Исходные условия 
те же: гвоздь, наезд и - шина лежит на 
ободе. Реклама старается: «... совре- 
.менные технологии, утлеволокно, іюли- 
.меры, ингибиторы коррозии. Продле- 
ние срока службы на 20-25%, гаранти- 
рованное устранение 8-І0(!) проколов 
диаметром до 6 .миллиметров». 

Золотник выкру’чен, колесо ориен- 
тировано отверстием вниз, в него зали- 
то 320 мл «Антипрокола». Надо же бы- 
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АВТОМОБИЛИ I СПЕЦТЕСТ РЕМОНТ ШИН 



Ф Несколько нехитрых движений: место прокола зачищено и одновре- Ф В то, что жуг легко войдет в подготовленное отверстие, поначалу 

менно смазано клеем. верится с трудом. 


Сі По правилам ремонта колесо надо накачивать дважды: перед уста- С» При аккуратном обращении даже обрезком афитиля» можно еще 
новкой жгута и после. Мы пренебрегли первой частью инструкции. воспользоваться. 



ло забыть компрессор! Нога гудит, а до 
2 атм еще работать и работать. Суспен- 
.зия потихоньку течет па асфальт - пора 
в очередной пробег. 

На 80-90 км/ч руль завибриро- 
вал в руках, но через несколько ми- 
нут успокоился: значит, суспензия рав- 
номерно распределилась внутри ши- 
пы. Интересно, так будет после каждой 
продолжительной стоянки? 

Но... Поиск «заделанного» отвер- 
стия не занимает много времени: гром- 
ко шипит возду.ч, по-прежнему сочится 
герметик. Чуда вновь не произошло - 
еще две с половиной сотни рублей вы- 
летели на весенний ветер. 

180 РУБЛЕЙ НА ПОЛЬЗУ ДЕЛА 

То, что этот способ - утеха настоящих 
мужчин, ПОНЯТІЮ почти сразу. Надо пе 
только найти штатный домкрат, но, из- 
рядно почертыхавшись (ну очень не- 
удобно!), вывесить проколотое колесо. 
Обработать отверстие специальным 


напильником - тоже задача но для хлю- 
пиков. Будьте ТОТОВЫ и к тому, что пе- 
ред установкой жгута инструкция из- 
девательски посоветует накачать ши- 
ну до 1,5-2, о атм. Отсутствие компрес- 
сора позволило вычеркнуть из па.чя- 
тн подобные бредни. Смазанный кле- 
е.м и ведомый крепкой рукой, фитиль 
легко внедрился в шину, словно зара- 
нее подготовился к несложной проце- 


дуре. Собственно, дело почти сделано. 
Колесо можно качать, отрезав от жгу- 
та лишнее. 

По мере того как стрелка маноме- 
тра приближается к заветной от.метке. 
становится ясно - работа удалась. I Іро- 
бег, повторный контроль давления и... 
Кажется, эту шин)’^ можно прокалывать 
вновь и вновь - благо жгутов и болтов 
у нас в избытке. ЗР 


НАШИ ВЫВОДЫ 


Как и погода, выбор шинных аптечек слу- 
чаен, поэтому сознательно не называю 
их производителей. Констатирую лишь, 
что два из трех экспериментов оказались 
неудачными. Возможно, отчасти винова- 
ты не очень комфортные для жидкостей 
температуры? Может, попалась откро- 
венная халтура? 

Зато положительный результат ока- 
зался всепогодным. А значит, в гараже и 


даже в дороге всегда можно устранить 
небольшой (до 8 мм) прокол, не прибе- 
гая к помощи профессионалов. Конеч- 
но, придется немного потрудиться и да- 
же, скорее всего, испачкаться. Зато имея 
в багажнике несколько жгутов и прила- 
гаемый к ним компактный набор нехи- 
трого инструмента, можно смело уда- 
ляться от очагов цивилизации. Счастли- 
вого пути! 
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Мечтать дешевле 

Весной начали продажи российской «Тойоты-Кэмри». Одним из первых с отечественной иномаркой, 
причем в самой дорогой комплектации, познакомился Максим Сачков. Фото автора и «Тойота». 


«Посмотрите на эти две машины, - обра- 
тился к собравшимся президент «Тойота 
Мотор Рус» Томоаки Ниситани. - Одна 
выпущена в Японии, другая - в России. 
Попробуйте найти отличия». 

Если приглядеться, разница все-таки 
есть. Зарубежная «Кэ.мри» обута в по- 
крышки «Иокогама», наша носит «Миш- 
лен», сваренный в Подмосковье. На рос- 
сийские машины устанавливают стекла 
Борского завода, а сиденья выпускает до- 
черняя фирма «Тойоты», расположенная 
на территории завода. Остальные ком- 
плектующие зарубежные. Локаліізация 
обязательно коснется и других узлов и си- 
стем, только пока неизвестно, каких имен- 
но. Кстати, есть еще одно незначительное 
отличие: у импортных «кэмри» под за- 
дним бампером технологическая буксир- 
ная проушина. 


Определить происхождение автомо- 
биля, сидя внутри, еще сложнее. Сиденья 
похожи как близнецы, стекла отличают- 
ся только маркировкой, мягко работаю- 
щей подвеске не подпевает ни один свер- 
чок. Если уж придираться, то машина на 
отечественных ішшах чуточку тише. 

На презентации российской «Кэм- 
ри» фирма «Тойота» выкатила практиче- 
ски все модификации. Коли так, выби- 
раю модель российской сборки с двига- 
телем 3,5 л - она, в отличие от 2,4-литро- 
вон, не была на наш^іх тестах (ЗР, 2007, 
№ 10; 2006, № 10). Машина многим похо- 
жа на менее мощную версию, например, 
комфортной подвеской, понятной )тірав- 
ляемостью, адекватными тормозами. Пе- 
рехожу к силовому агрегату. 

Лошади бывают резвыми, но по- 
слушными - это как раз про 277-силь- 


ТОѴОТАСАМРУЗ,5 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


длина 

4815 

ширина 

іеГо 

высота 

1480 

база 

”2775 

колея спереди _ _ 

"'і375 

сзади 

1565 

Объем багажника, л 

504" 

Снаряженная масса, кг ___ 

1540-1610 

Времяразгона 0-100 км/ч, с _ 

’ ІА 

Максимальная скороаь, км/ч 

230" 

Топливо 

АИ-95 

Запас топлива, л 

70 


ДВИГАТЕЛЬ 

, бензиновый. Ѵ6. 24 клапана, 3,5 л, 204 кВг/ 277 л.с 
I при62СЮо6/мин,346Н-ипри4700об/мин. 

: ТРАНСМИССИЯ 

I переднеприводная; А6 
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ный двигатель. Он очень подходит мяі- 
кому характеру представительного се- 
дана. Прибавка в мощности пошла па 
пользу; сидящий за рулем получил 
больше возможностей для маневра, а 
пассажир на заднем кресле - дополни- 
тельный комфорт. В отличие от менее 
мощной версии, в коробке на однл' сту- 
пеньку больше, в придачу - ручной ре- 
жим. Правда, стоит пару раз включить 
принудительно пониженную, чтобы 
убедиться в его ненужности - дерн^ті 
рычаг, сосчитал до трех, и только тогда 
передача включилась. К тому же и дви- 
гателем авто.мобиль тормозит довольно 
неохотно. 


У «Кэмри» с Ѵ6 приятный не толь- 
ко характер, но и салон. Комплектация 
«люкс» - единственная для машгш с та- 
ким мотором. Помимо лтіобств, прису- 
щим версиям подешевле, здесь есть экс- 
клюзивные штрікн вроде деревянных 
вставок на руле и селекторе коробки, 
сидений второго ряда с рептіировками 
и шторки на заднем стекле. 

Рекламный слоган «Тойоты», как 
известно: «Управляй мечтой!» Кста- 
ти, с выходом на рынок российских ма- 
шин все «кэмри» стали достлтшее - от 
790 тыс. рублей. Теперь возможность не 
только мечтать, но и \тіравяять стала 
ближе - в среднем на 9%. ЗР 



Фирма, похоже, права, утверждая: не важно, какой автомобиль вы 
покупаете, российский или японский. Главное, что это - «Кэмри». 



ф в комплектации «люко спинка задне- 
го сиденья не складывается, как у других 
«кэмри», зато отрегулируется по углу наклона. 

О Пока российские «кэмри» выпускают толь- 
ко с темно-серыми салонами, а кузова на 
первых порах окрашивают в четыре цвета. 

В дальнейшем гамма расширится. 

<сЛюксовый» багажник немного скромнее, 
чем у иных модификаций - оригинальная 
спинка заднего сиденья съела почти 30 л. 




ОНИ ИЗ ПИТЕРА 


Первый камень завода «Тойота» заложи- | 
ли в мае 2005-го, а в декабре прошлого ] 
года состоялось торжественное откры- [ 

тие. Производственный процесс вклю- і 

чает сварку и окраску кузовов, а также 
сборку автомобилей. Работают 600 чело- | 
век, многие прошли обучение в Японии, 
Великобритании, Турции. На российском 
предприятии руководствуются теми же 
принципами, что и на других заводах 
компании. Практически на каждом эта- 
пе изготовления автомобиль проходит 
жесткий контроль. В этом году планиру- і 
ют продать около 30 тыс. «юмри», треть 
из которых российского производава, 
остальные - импортные. Цены - единые, 
независимо от места сборки. 
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Мальчик 
по имени «Куга 


Кроссовер:«!Форд-Куг^ скоро появится в России. Его ждут 
с нетерпением, о нем спрашивают, к нем^^прицениваются. 
Сергей Воскресенский побывал^га презентации новинки. 
Фото автора и «Форд». 


АВТОМОБИЛИ 

ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОРО КЫбА 

К 









АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОРО КОСА 



Ч то бы ни утверждали, для ме- 
ня он пока - один из многих. 
Это создатели машины выделя- 
ют особенный, «кинетический» 
дизайн, проводят параллели с поза- 
прошлогодним концептом «Иозис X». 
Отмечают прихотливую светотехнику, 
выразительную комбинацию двух ра- 
диаторных решеток, подчеркивают це- 
леустремленность, атлетичность маши- 
ны. Женская часть журналистского со- 
общества тут же каким-то внутренним 
чутьем определяет: «Мальчик». Нет со- 
мнений - он свеж и элегантен. Но ког- 
да мозаика складывается, возникает... 
довольно традиционный образ «пар- 
кетника», в котором, убери знакомую 
эмблему, взгляд далеко не сразу выде- 


лит фамильные черты. Нынче крос- 
соверов на рынке столько, что нович- 
ку для привлечения внимания нужны 
очень веские аргументы. Найдутся ли 
они у «Куги»? 

ФУГИ ОТ «КУГИ» 

Строгий, темный интерьер, сочетание 
плавных линий, фирменного шерша- 
вого пластика и гладких серебристых 
деталей. Знакомые формы, запахи, ор- 
ганы управления. Освоившись в этом 
слиянии «фордовских» стилей («Фокус» 
и «С-Мах»), словно оказываешься дома. 
Еще некоторое время одолевают сомне- 
ния: чего здесь больше - вседорожника 
или легкового автомобиля? Но потом, 
благодаря высокой посадке, рождаю- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


1 


Топ) Кида 



то 1 «т 

6 Общие данные 

1 Размеры, мм 



длина/ ширина/ высота 

4443/1842/1710 

база 

2690 

колея спереди/ сзади 

1580/1590 

Объем багажника, я 

360/1355 

Радиус поворота, м 

5,8 

Снаряженная масса, кг 

1573 1613 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,6 , 10,7 

Макс скорость, км/ч 

182 180 

Топливо/ запас топлива, л 

ДТ/58 

Расход топлива, лЛОО хм; 


1 загородный цикл 


5,3 5,4 

1 городской цикл 

8 1 8,1 

смешанный цикл 

6.3 6,4 

ФДвигатель | 

Расположение 


спереди полеречно 

Конфигурация/ 
число клапанов 


Р4/16 

Рабочий объем, см^ 


1997 

Степень сжатия 


18,3 

Мощность, кВт/ л.с. 


100/136 

пои об/мин 


4000 ] 

крутящий момент, Н-м 


320 1 

при об/мин 


2000 1 

ФТраисмисскя | 

Тип 

передне- полно- 
приводная 1 приводная 

Коробка передач 

Мб 

'&> Ходовая часть | 

Подвеска: 



спереди 


типа«Мак-Ферсои» 

сзади 

независимая 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное 

сэлектроусилителем 

Тормоза: передние 


дисковые 



вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

235/55К17 



Ф Задние фонари подчеркивают визуальную 
стремительность автомобиля. 

О Панорамная Стеклянная крыша защитит от 
ультрафиолета - это здорово! 

С* Грациозно вытянутые фары - не только 
элемент «кинетического» дизайна, но и безо- 
пасное решение для пешеходов. 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОРО КОбА 



9 Раздельный климат-контроль - принадлеж- 
ность дорогих версий. 


9 Водительская информация собрана ком- 
пактно, но уж очень она разносторонняя. 


9 В качестве опции предусмотрена 230-воль- 
товая розетка. 


щей чувство защищенности, солидному 
внутреннему объему, обзорности при- 
ходит ощущение пусть компактного, но 
кроссовера. Именно компактного, ведь 
рука сидящего справа соседствует с мо- 
ей. а на .заднем сиденье вдвоем комфор- 
тно. но особенно не разгуляешься. Зато 
опционная стеклянная крыша наруша- 
ет привычное чувство замкнутого про- 


странства, дает пусть и немного синте- 
тическ}то, по все же свободл' 

Долой бензиновые привычки! В про- 
низанной заботой об экономии евро- 
пейской жизни все по-друіому. Ііоры- 
кивающиіі дизелек быстро дает понять 
- от 2 л и 136 «тутболошадей» не стоит 
ждать чего-то сверхъестественного. Он 
хороню, даже с огоньком выполняет ра- 


боту на скоросгном автобане, где стрел- 
ка тахометра оказывается в правильном 
{2060-3000 об/міш) диапазоне. В этих 
условііях «Куі'а» легок, подвижен, к гом\' 
же балует отменным акустическим ком- 
фортом. Однако на горном серпантине 
двигатель очень резко обозначает г^ча- 
ницу «едеі - не едет», машина становит- 
ся требовательной к выбору передач. Во- 



6» Форд-Куга» - 
кроссовер компакт- 
ный, поэтому сзади 
втроем будет тесно- 
вато, но двое уся- 
дутся комфортно. 


Заднее сиденье 
раскладывается 
просто идеально. 

В качестве запас- 
ного колеса для 
России - «докатка». 
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ПЕРЕСАДКА ОРГАНОВ 


Взяв за основу проверенные технологии 
и компоненты шасси «Фокуса» и С-тах, 
инженеры переработали для «Куги» гео- 
метрию элементов подвесок и рулевого 
управления. Дорожный просвет кроссо- 
вера увеличен до 188 мм, для придания 
лучшей устойчивости больше сделали 
базу и колею. Создатели подчеркивают, 
что заимствование деталей - не прямое 
копирование. Увеличен размер задних 
амортизаторов, оптимизированы на- 


стройки передних. Изменена конструк- 
ция стабилизатора поперечной уаойчи- 
вости, верхних опор подвесок, использо- 
ваны другие ступичные подшипники. 

Немало внимания уделили подклю- 
чению полного привода с помощью мно- 
годисковой муфты. Подаваемый к задним 
колесам крутящий момент варьируется 
от 1 0 до 50 % в зависимости от условий 
движения, ускорения, углов поворота ру- 
ля и положения дроссельной заслонки. 


дитель превращается почти в спортсме- 
на, вынужденного постоянно работать 
рычагом. Задача - не «уронить» стрелку 
тахометра ниже 1500 об/мин. Допустил 
оплсщіность, и автомобиль перестает ре- 
агировать на педаль акселератора. Самый 
обычный автомат такому дизелю оказал- 
ся бы весьма кстати, но подобная транс- 
миссия в паре с 200-сильным бензино- 
вьсм мотором только в перспективе. 

СИЛА ТРАДИЦИЙ 

Создатели машины подчеркивают; «Ку- 
га» ориентирован в основном на ас- 
фальт. Инженеры немало потрудились 
над доводкой конструкции, характери- 
стиками подвесок, нюансами автомати- 
чески подключаемого полного привода. 
По их мнению, работа в целом удалась. 
Посмотрим? 

Дорога как музыка: главное - по- 
пасть в такт, и тогда «Куга» играючи 
пролетит над большинством неровно- 
стей. Рытвины, ямы, промоины на из- 
рядно поезженном гравийном покры- 
тии почти бесшу.мно исчезают под ко- 
лесами. вызывая лишь плавные пока- 
чивания кузова. Кроссовер не обеща- 
ет многого, и на серьезных колдобинах 
лучше притормозить. Но то. что он рас- 
считан пусть на «паркетное», но бездо- 
рожье, в известной мере, окрыляет. 

На далеком от идеала асфальте впе- 
чатления меняются: друтие скоросги, 
амплитуды колебаний. Здесь подвески 
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РогсІ Куда - типичный «Форд»: удобный, продуманный, доброт- 
ный, рассчитанный на массового потребителя. 


СЛИШКОМ \шруі и, чересчур подробно по- 
вторяют профиль дороги, допуская рез- 
клто вертикальн^то раскачкл’ на глубоких 
волнах. В з-щх условиях потряхивает из- 
рядно. Зато в подвесках чувствуется со- 
лидный запас, почти как у «взрослого» 
всецорожшіка. 

'Гак, сейчас подстрою электроуси- 
литель р'\7ія, «догрузив» его вариантом 
«спорт» и... Отчасти это возможность 
по решить самолюбие. Управляемость 
«К\тн» и без того добротна: понятные и 
взвешенные реакции, умеренные кре- 
ны кузова, достаточная обратная связь. 
Поначалу автомобиль кажется даже из- 
лишне солидным. Он надежно выпол- 
няет команды водителя, не проявляя из- 
лишней активности: дескать, так безо- 
паснее. 

Однако если не останавливаться на 
достигнутом, вскоре становится понят- 
но, что «Форд» с автоматически подклю- 
чаемым полным приводом способен на 
большее. Конечно, попав на колдобину, 
он иногда взбрыкнет в повороте. Но на 
гладком полотне мудреного испанского 
серпантина «Куга», как опытный пловец, 
лихо заыьгривает в виражи. Ч}Т‘Ь перео- 
ценил возможности, он тут же подска- 
жет, плавно сместившись наружу пово- 
рота. А потом без лишней суеты вернет- 


ся на заданную траекторию. Не легко- 
вой автомобиль, конечно, но едет про- 
сто, понятно, а главное, надежно. 

ПРЕДСКАЗУЕМАЯ ПОПУЛЯРНОСТЬ 

Для .меня он остался одним из многих: 
) 7 іобным, добротным, си>шапічным. У 
него, несомненно, есть характер, ориги- 
нальные решения и находки, но на этом 
фоне недостает разнообразия вариан- 
тов. Впрочем, все еще впереди. 

В России интерес к автомобилю 
огромен, хотя рынок кроссоверов ка- 
жется уже перенасыщен. Похоже, что 
само имя «Форд» стало настолько ію- 
пулярны.ч, что служит гарантией успе- 
ха модели. «К\та» неплохо подготов- 
лен к нашей жизни. Вас смущает ди- 
зель или не очень популярная на «пар- 
кетниках» механика? Стоит немного по- 
дождать, и на отечественном рынке по- 
явится 2,5-лрггровая бензішовая версия 
с автоматом. Кажется завышенной (газо- 
вая цепа - от 880 000 рублей за комплек- 
тацию Тгепб, 960 000 за 'ГіСапіит? П это 
учли «фордовские» б^тогалтеры. Для Ев- 
ропы уже сделали переднеприводную 
версию, которую, очевидно, будут по- 
ставлять и в Россию. Компактные крос- 
соверы «Форд-Куга» появятся в продаже 
уже в начале лета. ЗР 



О Двухсекционная задняя дверь - необычное 
решение для компактных кроссоверов. 
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АВТО НАЧАСѴОІК5ѴѴА6ЕМ ТОЫАКЕе К5 



Зов предков 

Утопить жажду странствий по непроторенным тропам призван 
дизельный «Фольксваген-Туарег К5», с которым Денис Арутюнян 
отправился на подмосковную трассу «Туарег Экспириенс». 

Фото автора. 


У ниверсального рецепта «насто- 
яиіего» вседорожника нет. Есть 
лишь общие очертания: тяго- 
внтый, желательно дизельный. 
^ютор, длиігноходная подвеска, надеж- 
П 1 .ІЙ полный привод с блокировками 
дифференциалов. Подходит ли под это 
описание «'Гуарсг»? 

Разумеется, с двигателем у «немца» 
- полный порядок. Рядный ПЯТИЦИЛІПІ 
дровый дизель хоть и невелик по объе- 
му, но обладает весьма умеренным «го- 
лосом». вибраций в салоне минимум. 


а его мощности тяжелому автомобилю 
хватает с лихвой - при скромном ап- 
петите. К тому же максимальный кру- 
тящий момені в 100 Н-м мотор выдает 
уже к 2000 оборотов. В светофорных 
гонках эт(і не аргумент, но на диких 
тропах такая тяга - отличное подспо- 
рье. Механические блокировки инже- 
неры «Фольксвагена» допояннлн элек- 
тронными ассистентами. 

Первое задание тесіового марш- 
рута - испытать в работе і орный тор- 
моз и помощника при спуске с горы. До- 


ѴОІК5ѴѴАСЕЫ ТОиДНЕС К5 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


ширина 

1928 

высота 

1801 

Объем багажника,/) 

_ . 555 

Снаряженная масса, кг 

2267 

Полная масса, кг 

2850 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,6 

Максимальная скорость, км/ч 

189 

Топливо 

ДТ 

Запас топлива, л 

100 

Расход топлива, л/і6о км; 


загородный цикл 

8,6 

городской цикл 

13,6 

смешанный цикл 

10,4 


ДВИГАТЕЛЬ 

дизельный, Р5, 10«лапаное,2,5л, 128 кБт/ 
174 п.с при 3500 об/мин, 400 Н-м при 
2000 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 

полноприводная; А6 
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ждавшись, когда нос устремится в небо, 
бросаю педали - и машина застывает: 
умнігя электроника, заметив дифферент 
на корму, сама прижала колодки. Что- 
бы двинуться дальше, нужно как следу- 
ет продавить педаль газа; тормоз раз- 
блокируется, как только тяга двигателя 
превысит стремление автомобиля ска- 
титься назад. 

Подняться на вершину - іюлдела. 
Перевалив ее, главное... опять не тро- 
гать педали: ко.ѵіпьютер задействует ав- 
томатику спуска. Если кажется, что ска- 
тываешься слишком быстро, можно 
вместо положения В принудительно 
включить первучо передачу; тогда <‘ Туа- 
рег», похрустывая тормозами, поползет 
вниз черепашьим шагом. 

Широкий желоб с покатыми стен- 
ками - станок для пытки диагональным 
вывешивание.м. Это испытание маши- 
на прошла с честью: даже в момент, ког- 
да она балансирует на двух колесах, тро- 
нуться .можно без посторонней помощи; 
].7іравляющий «мозг» оперативно пере- 
брасывает момент на колеса, сцеплен- 
ные с матушкой-землей. Кстати, «Туа- 
рег» - один из немногих автомобилей, 
у которого даже в вывешенном состоя- 
нии все двери открываются и .закрыва- 
ются без лишних усилий. 

Из второй части .маршрута (пять 
километров через песчаный карьер, раз- 
мытый лесной проселок и поле с остат- 
ками снега) запомнилось несколько эпи- 
зодов. Во-первых, очеііь пригодилась 
система, помогающая спуститься с хол- 
ма. В боевых условиях, когда под коле- 
сами смесь снега, воды и глины, даже не 
очень крутой склон может доставить не- 
мало непрмятностеіі... всем, кроме вла- 
дельцев «Туарега». Во-вторых, включать 
межосевую и заднюю межколесиую бло- 
кировки придется только в совсем )ок 
сложных условиях - обычно электрони- 
ка прекрасно справляется с дорожными 
невзгодами без этого. И в третьих - да- 
же в самых тяжелых испытаниях авто- 
мобиль остается .максимально комфорт- 
ным. Небольшое неудобство доставля- 
ют лишь моменты, когда пневмоподве- 
ску приходится поцни.мать до максиму- 
ма; некоторые рытвины кузов принима- 
ет довольно чувствительно. 

Общение с «Туарегом» еще раз убе- 
дило; автомобиль достойно выглядит 
не только на дороге, по п за ее предела 
ми. Поначалу отнесся к .электронным 
помощникам с некоторым недоверием, 
но чем дальше, гем больше заувііжал и.х; 
ведь они позволяют с комфортохм ездить 
там, где когда-то ступали лишь ноги на- 
ших дальних предков. ЗР 


С» На фото подъем кажется куда менее коварным, чем в жизни. Сидя за рулем, видишь лишь 
синее небо и радуешься прочности спинки сиденья. 



Ѵоікзѵѵадеп Тоиагед Р5 - с готовностью откликается на любой 
вызов как на дороге, так и в непролазной глуши. 


С> «Туарег» прекрасно справился со всеми каверзами тестового маршрута. Но не покидала 
мысль: раньше строили автомобили, чтобы ездить по тем дорогам, какие есть, а теперь для 
демонстрации возможностей машины приходится строить трассу... 
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Создать универсальную вещь нелегко: ведь она должна удовлетворять нескольким, порой 
взаимоисключающим требованиям. В роль придирчивого покупателя универсала вживался 
Михаил Гзовский. Фото автора и «Ауди». 


П ару часов на перроне австрий- 
ского города Ьнбах в ожидании 
экспресса от итальянской Ве- 
роны до немецкого Мюнхена 
навели на мысль; насколько мала Евро- 
па! Пересечь две границы можно всего- 
то за шесть часов. Мимо проносились 
товарные поезда, раізглядывать кото- 
рые весьма любопытно. Платформы с 
акк)фатно уложенным лесом сменяли 
друі'ие - с гружеными ф)фами и углем; 
за ними - цистерны с топливом, вагоны 
с новыми автомобилями, почтовые... 

Знакомясь с «Ауди-А4 Авант», не 
раз вспоминал поезда. Кажется, уни- 
версал на базе А4 построен по схо- 
же.чу принципу; максимум практич- 
ности, удобства, точности. На языке 
транспортников это называется логи- 
стикой. 


На выбор - пять бен.зиновых мо- 
торов с непосредственным впрыском и 
столько же турбодизеле!! мощностью 
от 120 до 265 Л.С.; три коробки передач; 
передний или полный привод; іісиро- 
чайший список опций, в числе которых 
и очень любопытные... А сначала - впе- 
чатления от 160-сильной модификации 
1.8 ТР5І. Двигатель, наряду с дизелями, 
должен стать хитом в Европе, но в соче- 
тании с вариатором. Іакая версия поя- 
вится в конце года, а пока мотор совме- 
щают лишь с «механикой». Мотор 1,8 
ТР5І с турбонагнетателем обладает ха- 
рактерным подхватом с 3000 об/мии, 
а максимальные 250 Н-м, достижимые 
при 1500-4500 оборотов, обеспечивают 
ровн)чо уверенную тяг)'. Но не более. 

Управляемость передиеприводногхч 
«Аванта» в серпантинах сюрпризов не 


преподнесла; забываеіиь, что ецепп. на 
универсале, который, казалось бы, дол- 
жен не столь охотно заныривать в по- 
ворот. Но машина х^спешно находит сце- 
пление с дорогой, пред^ттреждая о раз- 
вивающемся сносе передней оси писком 
шип. Сброс газа - и лотлічное ввинчи- 
вание вн}трь поворота. Полноприво- 
дная версия подарила более яркие ощу- 
щения. 

Но прежде о любопытных опци- 
ях: устройствах Пгіѵс 5е1есі н Пупатіе 
Зіеегіп^. Первое координирует работу 
электронной педали газа, адаптивной 
трансмиссии, амортизаторов и усили- 
теля руля переменной производитель- 
ности. Водитель выбирает один из трех 
режимов кнопками сотіогі. апіо или 
бупатіе. А войдя в меню системы ММІ, 
можно отдельно настроить каждый из 
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параметров. Выбрать «ком({)ортн\’ю» 
подвеску, но «динамичный» руль. 

Устройство Пупатіс .^іііеегіпу - «их 
ответ» ЬМВ. Миженеры и.т Иитолынтад- 
га прп.менилп волновой редуктор и 
.электромотор, плавно меняющие пере- 
даточное отношение в рулево.м механиз- 
ме. Оупатіс 8іеегіп§ уменьшает число 
оборотов рулевого колеса при движении 
в городе и на парковке всего до двух, 
при .этом усилитель помогает водите- 
лю активнее. С) ростом скорости пере- 
дагочиое отношение умеиьліае'іся, реак- 
гивиое усилие на руле растет. Но самое 
интересное, что ОупіШііс Ііеегіп^ рабо- 
тает в паре с системой стабилизации. 
В критические моменты НЯР задействует 
для коррекции траектории не гор.моза. 
а рулевое управление! Опробовагь весь 
этот арсенал удалось на самом .мощном 
••.Лвант 3,2 Р8І Кваттро». 

С 6-цилпндровым двигателем по- 
знакомился на купе А5. Удивительно, 
но универсал не желает уступать куне 
в ездовоіі агрессии! Полный привод по- 
.зволяет четко прописывать дуги иа ге.х 
участках, где переднеприводный авто- 
мобиль уже стремился соііти с иаліечеи- 
ноіі траектории. Шестискоростной авто- 
мат Тірігопіс стал еще быстрее, благода- 
ря перенастріоешіой электронике и усо- 
вершенствованной системе с.мазки. 

На высоких сюэростях ехать на 
«Ауди-А4 Авант» весьма приятно: коэф- 
фициент лобового сопротивления у ма- 
шины, ІЮ сравиеиию с предшественші- 






9 В салоне налицо все признаки «премиум- 
сегмента»: безупречная эргономика, вели- 
колепные материалы, тонкий стиль. 


С* За моментально узнаваемые и легкие 
для восприятия приборы создатели 
машины, надеюсь, были премированы. 


Восходящая к корме поясная линия 
носит красивое название «торнадо» и 
визуально облегчает автомобиль. 




АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ АОПІ А4 АѴАМТ 



С Ауди-А4 Авант» - в такую машину можно влюбиться, лишь на секун- 
ду заглянув ей в глаза. 



9 Шторку, призванную скрыть С Форма 490-литрового багажника и 

имущество, можно снять вовсе или погрузочная высота 63 1 мм - мечта 

закрепить различными способами. любого «барахольщика». 


& Объем багажника достигает 1430 л, 
а длина площадки - 1 м 77 см. Жаль 
только, спинка переднего пассажир- 
ского сиденья не складывается. 



■2) Перевезти лыжи нетрудно благо- 
даря лючку. Чтобы не испачкать 
сидящих сзади, для инвентаря 
предусмотрен чехол. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



АіібіМАѵюі 

Модель 

1,8 та 

2.0 ТОІ 

2,0 ТМ 1 

ЗЛТОІ 3,2 Кі 
циапго циапго 



4703/1826/1436 


1630 

(1660)* 


2200 
(2230) _ 


Расход топлива, 
л/100 км: 
загородный цикл 
городской цикл 
смешанный цикл 


<2> Двигатель 


Расположение 

Конфигурация 
Число клапанов 


спереди продольно 


Рабочий объем, см^ 

1798 1968 

1968 

, 2967 3197 : 

Степень сжатия 

9,6 16,5 

16,5 

16,8 12,5 ! 

Мощноаь, кВт/ Л.С. 
при об/мик 

118/160 105/143 

4500-6200 4200 1 

, 125/170 

4200 

176/240 195/265 ' 

4000-44003000-5000: 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мик 

250^ , 320 ' 

1500-4500 1750-2500 

350 

'1750-2500 

. 500 330 

1500-3000 3000-5000: 

<&> Трансмиссия 

Тип 

переднеприводная 

полноприводная 

Коробка передач 

1 Мб 'М6(А8”) 

Мб 

Мб М6(Аб) 

Ходовая часть ] 

Подвеска: 

спереди 

многорычажная 

оади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с злектроусипителем 

Тормоза: 

дисковые вентилируемые 

передние 

задние 

дисковые 

Размер шин 

225/55816 


• 8 шбніи - с овтоматичетй коробкой передои. ** Вариатор. 


АисІІ А4 АѵапГ - в угоду практичности в жертву не принесли ни стиль, ни ездовые качества. 


цей, ниже на 0,02: Сх=0,ЗІ. В сочетании 
с умеиьшенны.м уровне.ѵі шума от двига- 
теля и дополнительной звукоизоляцией 
днища это превращает А4 в один из са- 
мьцс тихих автомобилей своего класса. 
По управляемости, шумам и вибрациям 
«Авант» не уступает седану, о котором 
мы рассказываші (ЗР, 2007, N3 12). 

А самое ценное в универсале, ко- 
нечно, багажник. Удобство ощуідаешь 
уже на стадии открытия: дверь беззвуч- 
но уплывает вверх на высоту до 189 см 
(}тол подъема можно задавать, если по- 


толок вашего гаража ниже), повинуясь 
электроприводу, закрывается также ав- 
томатически. Порог прикрыт наклад- 
кой из нержавеющей стали, а погрузоч- 
ная высота невелика. «Корытце» на полу 
- двухстороннее. Изнанка отделана пла- 
стиком - весьма практично для перевоз- 
ки мокрых вещей. В салон можно зака- 
зать даже 220-вольтовую розетку, стотгг 
ли говорить о крючках, сетке и крепеже 
для велосипедов? 

По продольным пазам на полу дви- 
гаются фиксаторы двух типов - с жест- 


кой поперечиной или натяжной лентой. 
С их помощью рациональнее распреде- 
ляешь и закрепляешь поклажу. На гор- 
ньш дорогах приспособления здорово 
помогли - летать бы камере и пакетахЧ 
с пресс-папками по всему багажник}'. 
Вот она - автомобильная логистика! 

Из городка Енбах я благополу'чно 
уехал. Вагон четко остановился напро- 
тив размеченного на платформе места 
и отбыл точно по расписанию. Здорово! 
Но все же поезду в тот день я предпочел 
бы «Ауди-А4 Авант». . . ЗР 


92 За рулем 06/2008 










Д ля знакомства с машиной со* 
трудники представитель- 
ства «Ситроен» выбрали С^о- 
чн: стильный автомобиль, мод- 
ное место. С тех нор как его объяви- 
ли столицей зимней Олимпиады 2014 
года, привлекательность курорта рез- 
ко возросла. Так что вопрос, красил ли 
«Кроссер» место или наоборот, можно 
обсуждать очень долго. 

Автомобиль действительно инте- 
ресный. И не беда, что по с)ти своей он 
повторяет продающийся с прошлого го- 
да «Мицубиси-Аутлендер ХЬ» - поклон- 
ники «двойного шеврона» найдут нема- 
ло приятнььх для себя отличий. Взять 
хотя бы третий ряд откидньк сидений, 
позволяющий разместиться всемеро.м 
в салоне. Немного сдвинув вперед си- 
денья второго ряда, я устроился вполне 
сносно. Слщенья третьего ряда имеют и 
подголовники, и ре.мни безопасности - 
все по-взрослом)^ 

ТРАНСМИССИОННЫЕ РАЗЛИЧИЯ 

«Кроссеры» с дизельными двигателя- 
ми НПі {2,2 л, 156 л.с.) комплект}тот- 
ся исключительно 6-ступенчатыми ме- 
ханическими коробками. Это авгомо- 
бшш для знатоков, делающих созна- 
тельный выбор. Бензиновые машины 
со 170-силыіыми моторами позволяют 
немгіого расслабиться, предлагая наря- 
ду с -З-ступенчатой «ме.чапнкой» удоб- 
ный бесстутіенчатый вариатор. Эн дела- 
ет управление простым и понятным, ис- 
ключая рывки в трансмиссии. 

Вот бы вариатор поставить на ди- 
зель! Максимальная скорость у дизель- 
нььч машин чуть выше: 200 км/ч против 
190 км/ч у бензиновых. Дизели расходу- 
ют на каждые 100 км в среднем на 2 ли- 
тра топлива .меньше. Существу^ет еще 
некоторое предубеждение насчет зи.м- 
него пуска дизеля, но в Сочи, разуме- 
ется, такой проблемы нет. Но вернем- 
ся к бензпновы.м моторам. Тот, что с ва- 
риатором, разгоняется чуть медленней. 
До «сотни» ему требуется 10,6 с. мотор 
с механической коробкой выигрывает 
секучіду. Зато «Ситроен» с вариаторо.м 
чуть экономичней и выбрасывает мень- 
ше СО 2 в атмосферу. 

СТУПЕНЧАТАЯ ПОКОРНОСТЬ 

Мне вариатор нравится за ровный, поч- 
ти линейный разгон. Любопытно под- 
глядывать за стрелками ТіОсометра и 
спидометра, особешіо когда скорость 
растет, а обороты двигателя снижаются. 
Ксли не требовать от почти двухтонной 
машины резвости спорткара, то первый 
кроссовер «Сіитроен» полностью отвеча- 





ОиіЩЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 
длииа 

4646 

ширина 

1806 

высота 

1713 

база 

2670 

Радиус поворота, м 

Объем багажника (ѴОА), л 
Снаряженная масса, кг 

5,3 

185/1685 

1750 

Полная масса, кг 

2410 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

То, 6 

Макс, скорость, км/ч 

190 

Топливо 

АИ-95 

Запас топлива, л 

60 

Расход топлива, п/100 км: 


городокм цикл 

12,6 

загородный цикл 

7,5 

смешанный цикл 

9,3 

ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый, Р4, 16 клапанов, 2,4 л, 125 кВт/170 

П.С- при 6000 об/мин, 232 Н.м при 4100 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ 

1 полноприводная, Аб 





о Бензиновый двигатель может комплекто- 
ваться на выбор вариатором или 5-ступенча- 
той механической коробкой. 



О Сдорожным просветом 175 мм, больших 
переднем и заднем свесах, полным приводом 
«Кроссер» способен на большее, чем просто 
легковушка. 



СіТгоеп С-Сго55ег с бензиновым двигателем в России выглядит предпочтительнее ди- 
зельного: комплектации богаче, цена ниже. 


ет представлению о современном, дина- 
мичном, комфортном автомобиле. Как 
известно, в окрестностях (ючи немало 
извилистых горных дорожек. «Кроссер» 
играючи справлялся с подъемами, уве- 
ренно шел в поворотах. 

У вариатора шесть фиксированных 
виртуальных ступеней. При обычном 
разгоне или при сбросе «газа» ст\тіени 


не задействованы, поэтому и ускорение, 
и замедление происходит очень плав- 
но. Но под рулем расположены два ле- 
пестка, нажимая на которые можно по- 
следовательно задавать т\’ пли иную пе- 
редачу. На горной дороге эта ступенча- 
тость позволяет более эффективно тор- 
мозить двигателем, фиксировать переда- 
чу в повороте для лучшего контроля над 


машиной. «Игра» лепестками оживля- 
ет жизнь за рулем, но при этом несколь- 
ко снижается плавность хода. Зато у вас 
всегда есть возможность выбора. 

Версия с вариатором на 14 тысяч 
рублей дороже собрата с механической 
коробкой. Согласитесь, для автомоби- 
ля стоимостью от 963 тысяч рублей цена 
вопроса не столь велика. ЗР 
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4,4 л, 295 Л.С., б-ступенчатый ав- 
томат, комплектация Н$Е, опции, 
2 292 000 руб. 


4,7 л, 288 Л.С., 5-ступенчатый 
автомат, комплектация «Люко 
опции, 2 222 500 руб. 


За рулем 06/2008 


Настоящие вседорожники - как солдаты: долж- 
ны безукоризненно выполнить поставленную 
задачу, используя весь боевой арсенал и про- 
фессиональные навыки. Подготовку вояк с раз- 
ных континентов проверял Максим Сачков. 

Фото; Александр Кульнев. 
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АМЕРИКАНСКИЙ СПЕЦНАЗ 

Один из тактических принципов ве- 
дения боя - запугать противника. Вид 
«Хаммера» внушает если не ужас, то по 
крайней мере уважение. Высокий, ши- 
рокоплечий, со сверкающим оскалом 
решетки радиатора и огромными коле- 
сами, готовыми подмять всех и вся, воз- 
никших на пути. Но достаточно ли это- 
го, чтобы выиграть сражение? 

Несмотря на внушительные габа- 
риты, внутренний мир «Хаммера» по- 
лон слабостей. Долго ерзал на рас- 
плывшемся подо мной сиденье, пыта- 
ясь «угнездиться». Наконец нашел при- 
емлемое положение - осталось только 
руль отодвинуть. Размечтался! В аске- 
тичном солдатском наборе нет регули- 
ровки рулевой колонки в продольном 
направлении. 

Достижение со знаком минус - 
при такой ширине автомобиля сде- 
лать тесным водительское место! Пе- 
редние сиденья раздвинуты по углам, а 
освободившееся посередине простран- 
ство беспардонно оккупировала гро- 
моздкая консоль. Органы управления 
- источник сильных эмоций! Долго ис- 
кал, как включить щетки. Хотел да- 
же остановиться, но... не нашел «ава- 
рийку». которая слилась с рулевой ко- 
лонкой, да еще и прикрылась ступицей 
«баранки»! Чтобы открыть дверь, по- 
шарьте под подлокотником - именно 
там спрятана ручка. Кстати, на выхо- 


де имеет смысл запомнить регулиров- 
ки подушки и спинки сиденья, нажав 
соответствующую кнопку. Когда выта- 
скиваешь ключ, кресло услужливо ото- 
двигается, упрощая высадку, но само 
назад не возвращается. 

Попробую описать обзорность. 
Представьте, что вы в шлеме, при этом 
головой крутить нельзя. Вперед при- 
ходится смотреть через узкую щель 

- чуть пошире, чем амбразура танка. 
Правда, жизнь сидящему за рулем не- 
много упрощают далеко отодвинутые 
передние стойки, практически не ме- 
шающие в поворотах, и большие на- 
ружные зеркала. Однако выезды на до- 
рогу под углом 45“ - серьезное испы- 
тание. Напрасно повернул голову - 
взгляд уперся в массивную централь- 
ную стойку, за которой вполне можно 
спрятать автомобиль... и не один. Еще 
мучительнее парковаться - и без того 
посредственный задний обзор частич- 
но перекрывает запаска. В общем, как у 
отважного солдата, направление одно 

- только вперед. 

В атаку вояка бросается резво, не- 
смотря на трехтонное обмундирование. 
Он не только неплохо подготовлен фи- 
зически (ведь под капотом 6,0-литро- 
вый 320-сильный двигатель), но и хоро- 
шо вооружен. Четырехступенчатая ко- 
робка работает четко, как легендарная 
автоматическая винтовка МІ6 - мяг- 
ко и своевременно отстреливает пере- 


дачи, без промедления переходит на по- 
ниженную. Колесам, обутым в высоко- 
профильные шины, не страшны даже 
серьезные препятствия, часть ударов 
от которых берет на себя и энергоемкая 
подвеска. Хотя идеально сглаживать ре- 
льеф у нее не получается - тело то и де- 
ло тревожат пинки и толчки. 

Непросто заставить «Хаммер» из- 
менить курс - сначала штурвалом с не- 
внятной обратной связью пытаешь- 
ся нащупать траекторию, потом пуга- 
ешься глубоких креков. Ну а истинную 
тяжесть обмундирования лучше все- 
го чувствуешь при торможении. Уди- 
вительно длинноходную педаль прихо- 
дится продавливать почти до пола! 

БРИТАНСКИЙ МОРПЕХ 

Элегантный, подтянутый, со строгой 
военной выправкой - выходец с Туман- 
ного Альбиона на фоне заокеанского 
коллеги выглядит щуплым новобран- 
цем. Однако впечатление меняется в са- 
лоне «Дискавери». Над головой места 
больше, чем в «Хаммере» - насчет ци- 
линдра не знаю, а каску точно можно не 
снимать. Огромные стекла зрительно 
увеличивают внутренний объем. Прав- 
да, по ширине особо не дают разгулять- 




Ф Блокировка межосе- 
вого дифференциала 
и пониженный ряд 
в коробке подклю- 
чаются кнопками. 
Дополнительно можно 
заблокировать еще и 
задний дифференциал. 


С Неординарная внешность и хорошая проходи- 
мость - основные достоинства <(Хаммера-Н2». 

О В духе американских традиций - зеркало с ком- 
пасом. «Хаммеру» не нужны дороги - достаточно 
направлений. 

<& За тест «Хаммер» сжег почти вдвое больше 
топлива, чем противники. Средний расход - 
более 25 л/100 км. 


Гражданская версия - ротомок армейского все- 
дорожника Н1 - дебютировала осенью 2002 го- 
I да. С середины лета 2003-го автомобиль собира- 
[ют на калининградском предприятии «Автотор». 


ДВИГАТЕЛЬ 

бензиновый 6,0л(321л.с.) 

КОРОВКА ПЕРЕДАЧ 

4-стуіенчатый автомат 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

Ва5е, АбѵепіогеДихигу 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ 

2 347 700-2 580 000 рублей. 


I Отличная проходимоаь, привлекающая 
внимание внешность. 


А Плохой обзор, посредственное поведение 
на дороге, чрезмерный расход топлива. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


Танк на колесном ходу. По по- 
лям, по болотам пройдет, а на 
асфальт выглядывает, чтобы по- 
; пугать окружающих, 


ся пухлые обивки дверей и централь- 
ная консоль. Попробовал отрегулиро- 
вать сиденье - рука застряла между по- 
дл'шкой и подлокотником. Зато диапа- 
зон регулировок сравним с протяжен- 
ностью туннеля под Ла-Маишем. Судя 
по расположению кнопок памятзт сиде- 
нья, нажимать их надо, прежде чем за- 
нял место за рулем. Воз.можно, это топ- 
кий английский юмор. 

Кресла - полная противополож- 
ность «Ха.ммеру»: жесткие, с ярко вы- 
раженными бежевыми поддержками 
и поясничным подпором. В таких не 
возникает желания развалиться и хру- 
стеть чипса.ми, скорее - усесться прямо, 
как жердь, и попросить... овсянки? Хо- 
тя, немного освоившись за рулем, начи- 


наешь требовать подушку пехдлиннее и 
более цепкую обивку, способную удер- 
жать тело в поворотах и на бездорожье. 

Англиііекий солдат привык к ком- 
форту. Например, у «Дискавери» - 
единственного из тестовой троицы - 
подлокотники передних кресел можно 
отрегулировать по углу наклона. Сиде- 
нья второго и третьего ряда складыва- 
ются по отдельности без лишних цере- 
моний. Одно движение - долой места 
иа «галерке», зато багажник стал в не- 
сколько раз больше. 

Но придраться есть к чему. Напри- 
мер, к эстетичным, но абсолютно не- 
удобным «бпбикалкам»-полоска.м. Или 
к маленьким электронным дисплеям на 
приборно.м щитке, в которые приходит- 


ся всматриваться. Может, стоило выве- 
сти часть информации на большой цен- 
тральный экран? 

В бой «Дискавери» устрс.чляется 
быстрее противников. Двигатель легко 
раскручивается, а 6-зарядный автомат 
стреляет быстро и практически без от- 
дачи. А вот перезігряжать - не спешит. 
Стоит отпустить педаль акселератора, 
а потом вновь вдавить ее в пол, коробка 
«зависает» на некоторое время в поисках 
нужной передачи. По.этому лучше стре- 
лять одиночными. Переводите селектор 
в ручной режим и отщелкиваете две пе- 
редачи вниз - коллективный разум по- 
зволит выиграть драгоценное в^'^мя. 

В отличие от американца, «Диска- 
вери» неплохо маневрирует. Он доволь- 
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9 Центральная консоль явно 
перегружена. Настройками 
аудио- и видеосистемы, кли- 
матической установки и про- 
чим оборудованием можно 
управлять, нажимая прямо на 
соответствующие картинки на 
экране. 

■2' Между передними сиденья- 
ми пульт управления для езды 
по бездорожью. Тумблер систе- 
мы Теггаіп Ке&роп$е, рычажки 
пониженной передачи и пнев- 
моподвески, кнопка, активи- 
рующая систему безопасного 
спуска с горы. 



ІапсІ Коѵег Оі$соѵегу 3 | 

< , 

Первое поколение увидело свет а 1989 году. Спу- 
стя 9 лет его сменила новая модель, а в 2004-м 
представили нынешний «Дискавери-3». 

т 
о 
1- 
& , 
< • 
X . 

ДВИГАТЕЛИ 

бензиновый 4,4 л (295 л.с,), дизельный 2,7 л 
(200Л.С.1 

4 
X . 

КОРОВКИ ПЕРЕДАЧ 

6-ступенчатые механика и автомат 

5 

т 

а ' 

КОМПЛЕКТАЦИИ 

5,5Е,Н5Е 


ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ 

1420 000-1880 000 рублей. 


Л Неплохая проходимоаь, цепкие тормоза, 

^ хорошая разгонная динамика. 

г 

ш 

Мудреное управление полным приводом, 
шумный двигатель. 



2 

5 

ОБЩАЯ 

оцгакА 

ѵцсппн в конце статьи 

т 

ш 

0. 

Пижон, обутый в болотные 
сапоги с компьютерным управ- 
лением. 



9 ((Дискавери» умеет не только разгоняться 
быстро, но и тормозить - при замерах пока- 
зал лучший результат. 

О В отличие от соперников с зависимыми 
задними подвесками, у «Ленд-Ровера» корма 
на «многорычажке». 


но послушно И расторопно реагиру- 
ет па команды водителя - тлтой и точ- 
ный руль задает нужный курс, н авто- 
мобиль с небольшими кренами меняет 
направление. Даже начинаешь немно- 
го заводиться, чтобы пройти очередной 
вираж побыстрее, но... при первых ж^ 
признаках скольжения в процесс вме- 
шивается система стабилизации, напо- 
миная, что это все-таки хорошо подто- 
товлепный солдат, а не профессиональ- 
ный спортсмен. За хорошее поведение 
в поворотах при.чодмтся расплачивать- 
ся комфортом - плотная подвеска ча- 


стенько делится с водителем впечатле- 
нияхчи о неровн(ктях. 

ЯПОНСКИЙ САМУРАЙ 

«Тойота-Ленд Крузер 200» не наделе- 
на яркой внешностью - формы скорее 
фумкциопалыіы, нежели изящны и за- 
мысловаты. Закройте глаза и постарай- 
тесь назвать хотя бы несколько ярких 
отличительных черт. Не получается? 
Закономерно - сила настоящего саму- 
рая во внутреннем мире. Заглянем? 

Сиденья после «Дискавери» кажут- 
ся немного плоскими, но спина и но- 


ги быстро находят нужное положение, 
боковые поддержки не наминают бо- 
ка, а диапазон электрических регулиро- 
вок подойдет даже самым нестаіідарі- 
нЫхЧ 4’игурам. Кстати, рушевую колонку, 
в отличие от соперников, в «Ленд Кру- 
зере» тоже двигают электроприводы - 
в двух направлениях. 

С водительского места нетрудно 
контролировать пространство по бо- 
кам и перед капотом. На подмогу'^ при- 
ходят большие наружные зеркала и ка- 
мера заднего вида, которая не толь- 
ко выводи'і’ на дисплей картинку, но и 
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ОВо внутренней отделке «Хаммера» 
использован не дешевый, а очень дешевый 
пластик. Немудрено, что в движении детали 
интерьера устраивают скрипучую пере- 
кличку. Картину не скрашивают ни кожа, ни 
металлические детали. 

С) Приборы как будто из другой жизни - 
и по оформлению, и по содержанию. Есть 
даже экзотика, вроде температуры масла 
в коробке передач. 




С«у «Дискавери» самый нарядный интерьер, 
украшенный добротным пластиком, кожей, 
металлом. Шикарный вид немного портит 
центральная консоль из жесткой пластмассы. 


Довольно скромный приборный щиток 
облагораживают серебристые ободки. И 
приборы, и монохромные дисплеи хочется 
увеличить. Кстати, на центральном экране - 
небесполезная на бездорожье информация 
о положении колес. 




С* Дизайн салона «Тойоты» нельзя назвать 
изысканным, но найти изъяны в качестве 
сборки и подборе материалов трудно. 

О В серебристых колодцах - четкие при- 
боры с приятной голубоватой подсветкой. 
Дополнительная информация выводится на 
дисплей, расположенный в центре щитка. 
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О Облик «Ленд Крузера» не вызывает особых 
эмоций - обычный большой вседорожник. 


Тоуоіа Іапсі Сгиі&ег 200 


«Ленд Крузер», единственный из тесто- 
вой тройки, предлагает седокам на втором 
ряду помимо подогрева сидений еще и 
раздельный климат-контроль. 


Рядом с селектором автомата ручка «круиз- 
контроля» для бездорожья. Автомобиль 
поддерживает постоянную скорость (1, 3 и 
5 км/ч), независимо от покрытия и рельефа. 


Большой вседорожник с индексом 200 сменил 
популярную модель «Ленд Крузер 100». С конца 
2007 года продается в России. 


ДВИГАТЕЛИ 

бензиновый 4,7 л (288 л.с.), дизельный 4,5 л 
(235П.С.) 

КОРОВКИ ПЕРЕДАЧ 

5- и 6-ступенчатые автоматы 

КОМПЛЕКТАЦИЯ 

«Люкс» 


ЦЕНА 

2 200 000-2 212 000 рублей. 




Отличная плавность хода, неплохая про- 
ходимоаь, отменная шумо- и вибро- 
изоляция. 


А Нерусифицированное меню бортово- 
^ гокомпьютера.тесноесиденьетретье- 
го ряда. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 



полная оценка 
по категориям 
вконце статьи 


Японское средство от плохих 
дорог, как асфальтированных, 
так и заболоченных. 


<б' По плавности хода, шумо- и виброизоляции «Ленд Крузер» на голову выше оппонентов. 




прочерчивает возможные траектории 
для маневров. 

Японские воины не рождались иде- 
альными - они стремились к совер- 
шенству всю жизнь. Так и «Тойоте» еще 
предстоит отшлифовать некоторые де- 
тали. Например, грех автомобилю, про- 
дающемуся в России, не знать русско- 
го, тем более что предлагают аж десять 
(!) других языков. Правда, говорить по- 


нашему гейша, живущая в заточении 
панели приборов, уже умеет - осталось 
научиться писать. Кроме того, я бы пе- 
ренес клавишу омывателя фар - каж- 
дый раз искать ее внизу панели прибо- 
ров неудобно, да и небезопасно. 

За рулем можно спокойно медити- 
ровать - подвеска неслышно и мягко 
отрабатывает все неровности, двигатель 
быстро и плавно разгоняет тяжелый ав- 


томобиль, а автомат старательно сгла- 
живает все ступеньки. Правда, ему есть 
чему поучиться у старых вояк: те умели 
обнажить меч столь быстро, что про- 
тивник не успевал его увидеть. В режи- 
ме «кик-даун» коробка руководствуется 
разумо.м, а не рефлексами, включая по- 
ниженную с небольшой задержкой. 

Словно мастер боевых искусств, 
плавно и точно выіюлняюіщій трени- 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ НиММЕР Н2. ^АN^ РОѴЕК 0І5С0ѴЕРУ 3. ТОУОТА ^АN^ СРОІБЕК 200 



База 

Кояея спереди/ оади 


Объем багажника , л 

Ради ус пово рота, м __ 

Ма«а снаряжен./полная. кг 
Время разгона 0-100 км/ч, < 
Максим, скорость, км/ч 
Топливо/ запас топлива, л 
Расход топлива, яЛ 00 км: 
загородный/ городской/ 


_1640/1635_ _ 
259/70І/1267 


14,4/24,5/18,1 


11,7/19,0/14,4 


спереди продольно 


спереди продольно 


спереди продольно 


Рабочий объем, см^ 

Степень сжатия 

^іцноа^к^/*.е. 
Крутящий момент, Н-м 


Д» Трансмиссия 




Коробка передач 

Передаточные числа: 
І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/Ѵ1/З.Х. 
Понижающая передача 
Главная передача 


Д* Ходовая часть 


Рулевое управление 
Тормоза: передние и задние 


Размер шин 


236/321 при 5200 об/мин 217/295 при 5500 об/мин 


488 при 4000 об/мин 

полноприводная 

__М 

”3, 06/1, 62/1,00/0, 69/ 
-/-1129 

2,64 


425 при 4000 об/мин 


полноприводная 


А6 

4,17/2,34/1,52/1,14/ 

0,87/0,69/3,40 

2,93 


на двойных 
поперечных рычагах 


3,73 


на двойных 
поперечных рычагах 


зависимая п невма тическая 
типа «винт-шариковая гайка» 
с гидроусилителем 


многорычажная 

реечное 

с гидроусилителем 


212/288 при ИОО об/мин 
445 при 3400 об/мин 


полноп риводная 

А5 


3,52/2,04/1,40/1,00/ 

0,72/-/3,22 

2,62 


на двойных 
поперечных рычагах 


зависимая пружинная 
реечное 

с злектроѵсилите лем _ 


7л оез поперечин. 


дисковые вентилируе мые 
315/70В17 
Ограничена злетронтой. 


^Шсковь№8ентилируемые_ 

255/55К19 


дисковые вентилируемы^ 
285/65Р17 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


Весовые и геометричеоон 

! характеристики 

3114 ! 

2634 

2698 

Нагрузка на ось, кг (%}: 
переднюю 

1 

1670(53,6) 1 

1274(48,4) 

1400(51,9) 

заднюю 

І444 (46,4) 1 

1360(51,6) 

1298(48,1) 

Дорожный просвет, мм 

240 

200-245 

225 


Д> ^намические качества 



Д> Элааичность 


Время разгона, с 

60-100 км/ч 

1 

6.3 і 

5,9 

5.6 

80-120 км/ч 

7,9 

7,8 

7,4 

•& Выбег, м 




120-50 км/ч 

1 1342 1 

1479 

1379 

50-0 км/ч 

563 1 

603 

598 

Сг Тінмкніюнйеа 100 км/ч: 

Тормозной путь, м 

47,7 ' 

41,8 

43,8 

Замедление, м/с2 

1 8.09 ; 

9,24 

8,81 





Ф На заднем диване троим просторно. 
Правда, среднего пассажира обделили 
- подушка короче, чем у соседей, под- 
головника нет, подогрев сиденья не 
подведен. 


ф Пассажирам во втором ряду не 
придется толкаться плечами: доста- 
точно места и над головами, и в ногах. 
Правда, рослым будет не очень удобно 
ИЗ'^ низко расположенной подушки. 


9 В «Тойоте» комфорт трем пассажирам 
на втором ряду гарантирован. Кроме 
того, сиденья можно подвигать вперед- 
назад. 


ровочные упражнения, «двухсотъ! й» 
реагирует на деііствия водителя точ- 
но и без лишней резкости. Руль лег- 
че, чем у «Дискавери», и крены поглуб- 
же, однако вседорожник охотно заходит 
в поворот и уверенно держит траекто- 
рию. И система стабилизации ведет се- 
бя более сдержанно, давая немного уйти 
с курса. Если водитель не предпринима- 
ет никаких действий, она мягко испра- 
вит ошибку, наставительно отчитав шо- 
фера предупредительньш сигналом. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТНиММЕК Н2, ^АN^ РОѴЕК ОІ5СОѴЕРУ 3. ТОУОТА ІАМО СКОІБЕК 200 





С> Последнее сиденье «Хаммера» тесновато. 
У человека среднего роста ноги упираются 
в спинки второго ряда, а голова в потолок. 
Ради груза это кресло можно откинуть впе- 
ред или вовсе снять. 


О На «галерке» ногам неудобно - мешает 
отштамповка на кузове под «запаску». Зато 
багажник «Дискавери» самый удобный по 
форме, благодаря, в первую очередь, хитрым 
трансформациям сидений. 


I В «Тойоте» на откидных креслах взрослому 
не просторно, хотя спинку можно отрегули- 
ровать по наклону. В борту, прикрывающем 
примерно треть багажного отделения, спря- 
тан инструмент для замены колеса. 


«Хаммеру», воспитанному в се.ѵіье во- 
енных, тяжело живется в мирное вре- 
мя. Ему бы саблю да коня... а приходит- 
ся ездить по дорогам общего пользования. 
В таких условиях тягаться с «Дискавери» и 
«Ленд Крузером» вояке не под силу. Ведь 
в современных дорогих вседорожниках 
ценят не только проходимость, но н ко.ѵі- 
форт. А в этом отношении одолеть «Тойо- 
ту» очень сложно. ЗР 



РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


[ Модель 

И 

Ч ' ^23 

Н 

н, , н, 

На ■ В, 

н 

тп 

Цтіп/гпа» 1 ^Зтіп | 

3 

н. 

Г 

870- 

1045 

680- 

1190 

1030 990 

940 1690 

1685 

1715; 

1065/1720 1120 ! 

600 

Й75 588/ 
875 732* 

НиММЕЯН2 

900 

ІШЯОѴЕН 

915- 

630- С7П 
875 ™ 

І1205 

1020 1030 

'990 1505 

1505 

1090' 

300/1100/ шоп 
1900 

475 

460/ 164/ 

М5СОѴШЗ 

1105 

1030 556* 1 

ТОѴОТАІАМО 

935- 

720/ % 
960 

1135 

980 995 

905 1555 

1555 

1435; 

350/1150/ оя- 
1710 

470 

685/ 244/ 

СЙШІЕЯЗОО 

1125 

985 б24‘ 


■ 5еі третьего ряба сидениіі. 


ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ ПРОХОДИМОСТИ 


■ 

Просвет, мм 

Угол, градусы 1 

а Ітіп/тах) 

в(тіп/тах} 

с(тіп/тах) 

а (тіп/тах) . 

[3 (тіп/тах) ' 

V (тіп/твх) 

240/240 

310/325 

240/240' 

42/42 

38/39,5 

21,4/22,4 

200/245 

215/260 

' 170/210 

34/36 

26/28 

17/19,5 

ТОУОТА ІАНО 
СІШ15ЕЙ200 

225 

280 

225 

30,5 

25 

21,3 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



1 Рабочее место 

1 водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 

1 

Органы 

управления 

8 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

э 

Плавность хода 

І 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

1 

7 

7 

1 6 

7 I 

8 

8 

8 

7 

7 

7 

8 

9 

10 

8 

7 

8 

8 

1 ^ 

8 

8 

9 

8 

8 

8 

8 

8 

9 

9 

8 

8 

9 

9 

іі 

9 

9 

8 

8 

8 

1 ^ 

9 

9 

10 

9 

8 

8 


Баллы проставляются коллегиально, группой йкспертовЗР, Оценка не является абсолютной, она показыва- 
ет место машины в донном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 

8 баллов - норма для зтого класса машин. 



Максим Сачков: «Хаммер- - автомобиль специфиче- 
ским, для оригиналов. Его противники вполне под- 
ходят для каждодневной эксплуатации. При этом под- 
разумевается. что вы котя бы изредка съезжаете 
с асфальта и имеете стабильно высокий доход . 
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Проверку специальных качеств начали на подъемах большой 
крутизны. Правда, быстро и закончили - тнговооруженность 
у всех автомобилей предостаточная. С включенным понижен- 
ным рядом они не карабкались, а разгонялись в самый крутой 
бО-процентный подъем. 

От непролазных проселков мы отказались - такие для 
специально подготовленных автомобилей, обутых в зубастые 
шины и не сверкающих нежным «металликом». Да и владель- 
цы едва ли решатся мучить дорогие машины вдрызг разбитой 
колеей или пашней. 

«Разумное» бездорожье с крутыми холмами и размыты- 
ми весенними проселками троица выдержала достойно, но 
впечатления доставила разные. Увереннее всего чувствуешь 
себя... конечно, в «Хаммере». Возможно, из-за внушительных 
габаритов, широкой колеи и танковой массы. Хотя последняя 
может сыграть и злую шутку. Часто пройти ходом сложный от- 
резок не удается - автомобиль буквально тонет в грязи. А по- 
том начинает медленно из нее выбирать - благо есть тягови- 
тый двигатель, «мощная» понижающая передача и блокиров- 
ка заднего дифференциала. 

«Дискавери» помогает пробираться по бездорожью си- 
стема Теггаіп Незропзе: согласно выбранной программе (пе- 
сок, снег и Т.Д.), она задает соответствующие настройки двига- 
телю, трансмиссии и лневмоподвеске. Разобраться с таким ин- 
теллектом одним махом не получится. Противники уже про- 
скочили очередной учааок, а водитель «Ленд-Ровера» все 
еще сидел над учебником. 

6 «Тойоте» тоже хватает электронных помощников, но 
для общения с ними не придется залезать в словарь. Нужна 
понижающая - повернул тумблер, мешает пробуксовка - на- 
жал кнопку. А если чувствуете себя неуверенно, воспользуй- 
тесь услугами устройства СгожІ СопТгоІ, которое будет под- 
держивать скорость, а водителю останется лишь задавать на- 
правление. 



АВТОМОБИЛИ ' ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМ\Л/Х6 




ПОД контролем 


на истин- 
но американском юге? Поче- 
му бы и нет, решили в БМВ, 
ведь Х6 собирают в США! 

В Южную Каролину отпра- 
вился Михаил Гзовский. 
Фото автора и БМВ. 
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один цех, 

тогда завод сможет выпускать 240 тысяч 
автомобилей в год», - звл'чал в науиіни- 
ках голос экскурсовода. Ііокруг причуд- 
ливо сгибали суставы, вспыхивая свар- 
кой, промышленные роботы, катились 
тележки с деталями, ползли ктвова. Ага, 
вот и «скелет» Хб. Эту осанкѵ не пере- 
путаешь: короткая шея, широкие плечи. 
Идеал для боксера! И завод тоже с др'\^- 


1 ИМ не сштать: ло выпускают только в 
американском Спартанберге. Из Мюн- 
хена сюда плывут двигатели, трансмис- 
сии и другее крупные узлы. В Америке 
варят-красдт кузова, собирают машины 
и отправляют заказчикам по всему ми- 
ру. в том числе в Гермапию. Ваш экзем- 
пляр начнут изготавливать, лишь ког- 
да на него постгеи г заказ - впрок здесь 
не работают. От такой схемы сплошные 


О- 


птпосы: и склады не треоуются, и про- 
блем с реализацией не возникает. Все 
под контролем! 

Эта фраза могла бы стать для 
ЬМВ-Х6 лейтмотивом. Цель бавар- 
ских инженеров - дать водителю боль- 
ше контроля над дорогой. Этому закону 
в машине подчинено все. Патентован- 
ная концепция - Зрогі.'і Асііѵііу Соире, в 
во;гьном переводе купе для спортивно- 


I 


І 
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ВМѴѴ Х6 - отличное развитие качеств, заложенных в модели Х5. 
Сплав спортивности, практичности и шика. 


активного образа жизни. Сегодня, в эру 
смешения автомобильных жанров, ни- 
кто уже не спрашивает, как это купе мо- 
жет быть пятидверным и с 212-милли- 
метровым дорожным просветом? «Спа- 
сибо. хоть салон сделали четырехмест- 
ным, выкрутились», - ворчит колле- 
га. Но важен и спортивный дух, не так 
ли? Заставить его витать над этим тя- 
желовесом непросто. На первый взгляд 
идея видится так: возьмите вседорож- 
ник БМВ-Х5. перекроите заднюю часть 
кузова, придайте профилю больше экс- 


прессии. Установите еще более мощные 
двигатели, перенастройте подвеску, и Х6 
готов! 

Первые же километры на версии 
ВМВ-Х6 хОгіѵе 50І заставили нажимать 
педаль газа по делу и без. Конечно, ба- 
нально упиваться звуком, Но ничего не 
мог с собой поделать: урчащий самоуве- 
ренный бас на близких к холостым обо- 
ротах моментально сменяет нервный 
рев октавой выше с обертоном турбин. 
Если вы не отпустите педаль, то музыка 
нальется металлом и будет держать вас 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



^ОТроим здесь не сесть, 
што для двоих места вволю. 


11.4, «Ь 

6ММХ6 1 


)5і >0і 10(1 15(1 1 

6 Общие данные 



олина/шиоина/высота 

4877/1983/1690 

база 

2933 

Колея слереди/сзади 

1644/1706 

Объем багажника, л 

570 

Снаряженная масса, кг 

2145 2265 2150 , 2185 

Полная масса, кг 

2670 2840 2675 2710 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

6,7 5,4 8.0 6,9 

Макс, скорость, км/ч 

240’ 250 210 ' 236 

Топливо/запастоплиеа, л 

АИ-95-98/ ДТ/ 

85 85 

Расход топлива, л/100 км: 


загооодныйцикл 

8,6 9,5 , 7,0 7,1 

городской цикл 

14,9 17,6 10,4 10,5 

смешанный цикл 

10,9 12,5 8,2 8,3 

<&) Двигатель 


Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 

Р6 , Ѵ8 і Р6 

Число клапанов 

24 Ѵз^І 24 

Рабочий объем, см^ 

2979 4395 2993 2993 

Степень сжатия 

10,2 10,1 , 17,0 

Мощноаь, кВт/л.с. 

225/ 300/ 173/ 210/ 
306 407 235 286 

при об/мин 

ио" 

Крут, момент, Н'М 

400 600 520 580 

при об/мин 

1300-'1750- 2000-1750-' 
5000 4500 2750 2250 

^Трансмиссия 

1 Тип 

[ полноприводная 

1 Коробка передач 

Аб 

Ходовая чааь 

Подвеска: 


спеоеди 

многооычажиая 

' сзади 

многорычажкая 

Рулевое управление 

реечное сгидроусилителем 

Тормоза: 


пеоедние 

дисковые вентияиоѵемые 

задние 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

255/50В19 


ЛОШАДИНАЯ СИЛА 


Флагманский восьмицилиндровый дви- 
гатель Х6 - сгусток высоких технологий. 
На моторе двойной турбонаддув - это 
позволяет практически исключить «сва- 
ливание» в турбояму и гарантирует ров- 
ную тягу в широком диапазоне оборо- 
тов. Нагнетатели и каталитические ней- 
трализаторы расположены между ряда- 
ми цилиндров Ѵ-образной «восьмерки». 
Так удалось не только сделать двигатель 
компактным, но и уменьшить длину кол- 
лекторов и увеличить их поперечное се- 
чение, снизив сопротивление на впуске 
и выпуске. Мотор отличает высокая для 
турбоагрегата степень сжатия, повыша- 
ющая КПД. Непосредственный впрыск 



бензина под давлением 200 бар - через 
пьезофорсунки. Естественно, примене- 
на система изменения фаз газораспре- 
деления ѴАМ05. 


в напряжении до предельных шести с 
лишним тысяч оборотов. Все, мы за пре- 
делом разрешенных в Америке скоро- 
стей, пора сбрасывать! Тренировка слу- 
ха почти незаметна для вестибулярного 
аппарата: тело ощущает лишь мощный, 
но очень плавный подхват. Вот впере- 
ди замаячил шлагбаум испытательного 
полигона «Мишлен». После короткого 
инструктажа ознакомительный круг за 
пейс-каром, и... оперативный простор. 

1 Іолный привод хІ)гіѵе в Х6 устроен 
иначе, нежели в Х5. Влияние активного 
заднего дифференциала в полной мере 
проявилось на заботливо политом тре- 
ке. Временами казалось - Х6 едет посу- 
ху, настолько уверенно чувствовал себя 
за рулем. Если скорость входа в вираж 
была непростительно высока, Х6 вы- 
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АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМ\« Х6 




Самый доступный Хб в ком- 
плектации хОгІѵе 35і будет 
стоить в России 2 516 400 
руб. Дизельная версия 306 до- 
роже на 90 000 руб., а за топо- 
вую бензиновую 50і 
выложить 3 164 400 


правлял сіітуаціію молниеносным рыв- 
ком системы стабилизации, предлтіре' 
ждая развивающийся занос задней оси. 
М никаких кренов! ГІереставка на лужах 
- тоже запросто! Наращивая скорость 
кр>т за кр)том, я так и не приблизился к 
опасному рубежу - истекло отведенное 
мне время. 

Позже из 50-страничного пресс- 
релиза выяснил, каких усилий стои- 
ло инженерам БМВ заставить Х6 ехать, 
практически не уступая легково.му авто. 
Здесь есть устройства подавления кре- 
нов Абарбѵе іЬгіѵе и рублевое управле- 
ние с переменным передаточным чис- 
ло.м Асііѵе 5і;еегіп§ - оно связано с систе- 


моіі стабилизащіи В8С. Та в свою оче- 
редь объединяет еще десяток помощ- 
ников. начиная от привычной АВ5 и за- 
канчивая контролем устойчивости при- 
цепа. Узнал, что в машине есть некий 
«мозговой центр» - Іпіе§га1е<5 СЬаззіз 
Мапа^етепі, контролирутощнй все на- 
званные системы. И тут я осознал, что 
крайне редко чувствовал на БМВ-Х6 
присутствие электронного «большого 
брата». А если он и вмешивался, то всег- 
да по делу. 

Сделав это открытие, проникся 
к машине еще большим уважением, да 
и цена перестала казаться космической. 
Разве это не волшебное 'чувство: .мож- 


но делать почти все, что хочешь и осо- 
знавать, что твои неточности незаметно 
сглаживают, а грубые ошибки исправ- 
ляют? Ситуация под контролем... 

Попробую взглянуть на Х6 и с на- 
шей, российской колокольни. Прежде 
всего, пригните в расчет, что по ездовому 
кфіфорт}- БМВ далек от идеала. Машина 
жесткая и тряская, во многом по «вине» 
низкопрофильных 19-цюйыовььх покры- 
шек. И садиться в нее - не сахар, какого 
бы роста вы ни были. Про расход топли- 
ва 50І в свете роста цен на бензин лу^ше 
не думать. Но все эти нюансы - ничто по 
сравнению с полетом, в который Х6 вас 
обязательно вовлечет. . . ЭР 


'8> Багажник уступает Х5 лишь 50 л - всего 
570 л. Сложив сиденье, получите 1450 л. 



НАСТАЛ МОМЕНТ 



рами. Электроника плавно и чрезвычай- 
но быаро (0.1 с) распределяет крутящий 
момент, замыкая или размыкая сцепле- 
ния. Отличие Оупагпіс РегГогтапсе Сотгоі 
от других систем - в том, что она активна, 
даже если водитель отпускает педаль ак- 
селератора. За распределением крутяще- 
го момента водитель может наблюдать по 
индикатору на приборном щитке. 


Постоянный полный привод хОгіѵе на 
БМВ-Хб дополнен активным задним диф- 
ференциалом в составе системы Оупэтіс 
Рег^огтапсе СопПоІ (ЗР, 2007, № 9). Это ко- 
нический дифференциал с планетарны- 
ми передачами и многодисковыми фрик- 
ционами, замыкаемыми электромото- 
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АВТОМОБИЛИ I НАШЕ ЗНАКОМСТВО СЕХОБ 65 460 




цишіально не важно. Тяги в любом слу- 
чае достаточно. Испытывать режим кик- 
даун тоже не хочется: нажатия педали на 
две трети заведомо хватит практически 
в любой ситуации. 

Будучи водителем «Лексуса», ощу- 
щаешь легкость, понятность управления 
и одновре.менно ответственность .за две 
с лишним ч'ониы дороіущего металла, 
дерева, пластика. Ну и, конечно, в пер- 
в)’ю очередь за тех, кто на заднем дива- 
не. Кстати, как им там? 


ТАБЛО ПОГАСЛО, 

МЫ НАБРАЛИ ВЫСОТУ 

Устраиваясь на заднем диване, забыва- 
ешь, как только что покинул шумный 
суетный а:зроііорт, миновал ненривег- 
ливых пограничников. Не скаж\', что 
сзади в «Лексусе» уж очень простор- 
но. В отличие от самолета, на комфорт' 
посадки влияет рост сидящих спереди. 
В ширину - отлично! Ну не придет же 
в голову посадить посередине третьего? 
Какой это тогда бизнес-класс? 


С» Мощности и момента 4,6-литрового мотора хватит в любой ситуации. Начинающему владельцу 
стоит чаще посматривать на спидометр. Взлететь вряд ли получится, а вот улететь... 
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ОБ4ЦИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм; 
длина 

4850 

ширина 

1820 

высота 

1430 

база 

2850 

колея спереди 

1535 

сзади 

1540 

Полная масса, кг 

2160 

Максимальная скорость, км/ч 

250 

Разгон 0-100 км/ч, с 

5,8 

Топливо 

АИ-95 

Запас топлива, л 

71 

Расход топлива, л/100 км 

городской цикл 

16,3 

загородный цикл 

7,9 

смешанный цикл 

11,0 


I ДВИГАТЕЛЬ 

[ беніиновый, Ѵ8, 52 клапана, 4,6 л, 255 кВт/347 лс. 

при 6400 об/мин, 460 Н-м при 4100 об/мин. 

I ТРАНСМИССИЯ щнеприводная, А8 

I ХОДОВАЯ ЧАаЬ: 

' подвески - передняя двухрычажная, задняя - 
! многорычажная, рулевое управление реечное 
с электроусилителем; тормоза дисковые венти- 
лируемые, шины 245/40Й18. 






1ЕХи5С54бО 


Серия дебютироеапэ в 2000 году, в 2004-м 
лредаавили второе поколение. Осенью 2007-то 
провели рестайлйнг и начали выпуск версии 
(>$460. 


ДВИГАТЕЛЬ; бензиновый Ѵ8, 4,6 л (347 л.с) 
КОРОБКА ПЕРЕДАЧ Б-аупенчатзяавіомвшче- 
ская с возриожностью ручного переключения. 
КОМПЛЕКТАЦИЯ; Ішигу. 

ЦЕНА:2397000ру6. 


^ Комфортный.ті«ийсалон,отменнаядина- 
мика, богатая комплектация. 

Кеудо6ноеуправлениеаамедлением,нави- 
гациинужкыурсжмм«к80Ввдения,нетаю- 
ардессы, ^ 

1ехи$ 460 - ком(1>орта6ельный 
лайнер, удобный для ближних и 
дальних рейсов. . . по хорошим 
' дорогам. 



Пилоту особенно интересно оценить 
пассажирские места. Понравилось! Но 
спереди как-то. привычней. 



ьП76ВЁ. 
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Редакціи! благодарит 
пресс-службу международного 
аэропорта Домодедово 
и Александра Купински 
за помощь в фотосъемке. 



Особой роскоши вроде пульта 
управления климатом или аудио-, ви- 
део здесь нет. Соблюден принцип не- 
обходимой (конечно, по меркам клас- 
са) достаточности. А мы, оказывается, 
уже едем! Об этом напоминают проле- 
тающие за окнами облака да негром- 
кий шорох шин. Ускорение же почти 
незаметно, как и мелкие неровности 
дороги. Плавные волны тоже не заста- 
вят вспомнить о «зонах турбулентно- 
сти». А вот колдобин машина на низ- 
копрофильных шинах не приемлет - 
они отзываются болезненным ударом 
в подвеске. Еще бы! Это лайнер, а не 
аэродромный тягач. 

ТО ВЗЛЕТ, ТО ПОСАДКА 

Увы, на дороге тормозить нужно чаще, 
чем а воздухе. А с этой точки зрения 
«Лексус-Сі5 460» неидеален. Управлять 
замедлением неудобно: поначалу ма- 
шина как-то сонно реагирует на нажа- 
тие педали, потом клюет носом, но сто- 
ит чуть ослабить усилие, тормоза вновь 
превращаются в «вату». 

Руль приятно легок в парковочном 
режиме и заметно тяжелее при быстрой 
езде. Может, даже чуть тяжелее, чем хо- 
телось бы. На продольных неровностях 
автомобиль немного нервный. Зато в 
поворотах собран и послушен, не про- 
являет вальяжной валкости. 

Навигация по Москве с русской ре- 
чью для автомобиля такого класса те- 
перь - норма. Устройство даже сообра- 
жает: к итальянскому ресторану при- 
ближаемся или японскому? Но в хи- 
трых разворотах на Садовом кольце по- 
рой плутает, а в спальных районах и во- 
все отказывается разбираться с мно- 
гочисленными корпусами. Для такого 
лайнера как-то несолидно - не глобус 
же с собой возить! 


Бизнес-класс - это когда есть не- 
что лишнее. Без чего, конечно, можно 
обойтись, но - не хочется. Наш полет 
закончился... Побыстрей бы выбрать- 
ся из самолета - размять ноги на возду- 
хе, отправиться к новым впечатлениям. 
Но расставаться с уже обжитым первым 
салоном всегда немного грустно - за не- 
сколько часов привык к комфорту, при- 
ветливым, обходительным стюардессам. 
Примерно такие же ощущения возни- 
кают, когда покидаешь «Лексус». Только 
стюардессы в нем не было. . . ЗР 




ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 


1576 800 -4 352 400 руб. 


Конечно, самая доступная версия іа 1,5 млн. ру- 
блей оснащена всего лишь 184-снльным мото- 
ром, но іа 2,7 млн. уже можно приглядываться 
к полноприводному Е5ІХ) с двигателем мощно- 
стью 382 п.с.ЗР, 2007, №5. 


1432 000-3 809 000 руб. 


Баварская фирма предлагает широчайшую гам- 
му модификаций А6. Нижняя планка - маши- 
на с 170-сильным 2-литровым двигателем. А уж 
іа 3,8 миллиона можно приобрести сверхмощ- 
ный седан $б с полным приводом и двигателем 
в435л.сЗР2007,М*5. 
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КУРЬЕР 


САМОЗАЩИТА 


Мы - мирные люди 

Многие из нас сталкивались с проявлением агрессии на дороге, но не все знают, как выйти 
из подобной ситуации. На тему «бить или не бить?» рассуждает специалист по самообороне 
и боевым искусствам Востока, обладатель черного пояса по каратэ Сергей Саркисян. 
Рисунки Лидии Семенихиной. 


Когда слов для мирного решения вопроса недо- 
статочно, в ход часто пускают кулаки, а іакже те 
предметы, которые возят с собой «на крайний 
ся>''іай»>. Но прежде чем хвататься за оружие, дай- 
те себе честный ответ на вопрос: 

ТАК ЛИ Я КРУТ? 

Спискок наиболее попутіярных средств само;^ащн- 
ты возглавил спортинвентарь. С ним никаких про- 
блем - пошел и купил. И если кто полезет, вмажем 
так, что мало не покажется. Например, бейсболь- 
ной битой, которыми с некоторькх пор вовсю торгу- 
ют магас^ины автозапчастей! 

Но не торопитесь с покупкой. Сначала прове- 
дем небольшой экспери.мснт - :эдакіій «тесі' на кру- 
тизну». Попытайтесь быстро выіітн из машины, 
схватіпъ биту и нанести -удіар воображаемому про- 
півнику, не задев при этом ни себя, ни автомобиль 
- ИИ собственный, ни соседний. При это.м попросите 
подр)ту засечь время. Іеиерь проделайте ту же опе- 
рацию, используя в качестве противника стоящее 
рядом небольшое дерево, не потеряв при ударе рав- 
новесия и не выпустив оружие из рук. Сомневаюсь, 
что с первою раза получится. И наконец, представь- 
те, что перед ва,\иі не дерево, а живой человек, кото- 
рый к тому же на вас бросается. А вы, «весь из себя», 
хладгюкровно достаете биту, изящным движением 
выхватываете пистолет или просто принимаете бое- 
вую стойку. Взгляд - уверенный, коленки не трясут- 


Признак 
подлинного 
мастерства 
- не «сто 
побед, из 
них сто - 
нокаутом», 
а здоровые 
нервы и 
уверенное 
поведение 
за рулем. 



ся. речь - связная, интонация - непререкаемая. Это 
не гак просто, как может показаться, глядя на Ван 
Дам.ѵш шш Дольфа Лундгрена. Кино есть кино, а вот 
в реальной жизни асе значительно сложнее. 

Вывод: оценивайте свои силы обьекптано. 
Не иѵмсно тешипт себя иллютей собственной кру- 
тизны. даже если в багажнике - целый арсенал. 

Кстати, есть и другой нюанс. Предположим, вы 
ѵснеішіо «вмазали» нападавшему, а тот ударился за- 
1 ЫЛКОМ об асфальт и отдал боп^душу. К такому по- 
вороту вы готовы? 

ГЛАВНОЕ, САМОМУ НЕ ПОЛУЧИТЬ! 

Знаете, какой первый совет слышат все, кто при- 
ходит ко мне в зал овладеть приемами самооборо- 
ны? Если есть возможность убежать - бежим, и как 
можно быстрее. 

Многие недовольны; мол, мы пришли не в беге 
греиировагься. а как следует в морду давать! Таким 
- сразу дорога за дверь. Потому что самооборона - 
.)то не как «дат^ в морду», а как по ней не схлопотать. 
Да, ЖИВУЧ вредный стереоп-ш - «уЧіегать стыдно». 
1 Іо когда речь идет о вашей жігзии, от таких штам- 
пов лучше избавляться: они .ѵюіут привести к пла- 
чевным последствиям. Настоящие злодеи прекрасно 
.иіаіот об .^том стереотипе и умело им пользуются. 

В подтверждение - такая история. Некий ма- 
стер единоборств съехіш на обочину отдохнуть - 
кнлометрігх в 50 от Москвы. Сквозь сон услышал 
какѵю-то возню: оказалось, что два типа сливают 
и:з его бака бензин. Уверенный в себе, он вальяжно 
вышел из авто (черный пояс как-никак!), и на фра- 
зу гииа «Вы чіі, мужики?!» с ходу получил... ножом 
в живот! Стыд показаться слабаком и переоценка 
собствеипых сил сыграли с ним злую шутку - из-за 
канистры бензина, цена которой 500 рублей! 

Слава боіт, тогда он успел вызвать «скорую» - 
его спасли. А если бы нет? Неѵ'жели суттьба железа, 
сколько бы оно ни стоило, должна беспокоить вас 
больше собственной? К токгу же на свете еще есть 
страховые комгіа)іии и автосервисы. 

ЛЕКАРСТВО ПРОТИВ СТРАХА 

(лычки возникают по сахмым банальным поводам, 
(жажем. вы кого- го не ирош'стилн или слишком 
резко затормозиші на светофоре - да ,ѵіало ші? И вот 
к вам направился некто, дабы преподать урок вожде- 
ния. причем не только словесный. Ваши действия? 

Универсальный рецепт: любой ценой поста- 
райтесь нредотврагить конфликт! Если вы действи- 
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телыіо виноваты - ооязательно извинитесь, хѵгже 
не будет. Но и при .этом все-гаки стоит заблокиро- 
вать двери своего авто. Пусть обіідчик кипятится 
там, снаружи - глядишь, выкипит. 

Ваша дель одна неизменна; любой конфликт по- 
стараться свести к законной ситуации. Даже если 
зеркало уже свернуто, а на капоте - вмят ипа от уда- 
ра кулаком. Понимаю, сложно сохранять самообла- 
дание, пока обидчик портит драгоценшто собствен- 
ность. Не призываю спускать это с напротив - 
хам должен знать, что вместо желаемой потасов- 
ки получит неприятности совершенно иною сорта. 
Спокойно сообщите ему, что за ірубстсть он ответит 
по всей строгости закона. Демонстративно запиши 
те его номер и приметы, звоните по теле- 
фону в милицию, МЧС - да куда )тодію! 

Мол. нііхожусь там-то, подвергся нападе- 
нию, номера тіікие-то, свидетели те-то л 
т.п. В общем - все что угодно, но только 
без рук! 

Между прочи.м, вы задумывались 
над последствиями драки, из которой 
выйдете победителем? Допустим, напа- 
давший повержен и лежит, упснувшись 
носом в асфальт. А дальше - отпустить 
в надежде, что одумается? А если нет? 

Вывод: следуйте мудрости старых 
мастеров боевых искусств, которігіс го- 
варивали: «Лучший бой - тот. который 
не состоялся». 

А если стычка происходит вне ма- 
шины - например, на заправке или пар- 
ковке? Здесь все намного сложнее: ведь 
вы уже оказались лицом к лицу с про- 


«КТО ПОНЯЛ 
ЖИЗНЬ - ТОТ 

не спешит»... 
Особенно 
на дороге. 
Это у кошек 
девять 
жизней... 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 



тпвннком. Вариантов два. Если дело касается толь- 
ко вас лично - ни в коем случае не поддавайтесь 
на провокацию! Опять-таки, дайте понять, что го- 
товы к диалогу, однако при необходимости сумее- 
те ответить іісестко - но в иной, законной форме. 
И только в самых крайних случаях, если, к приме- 
ру, какие-то скоты напали на жену или ребенка, 
«отпускаем тормоза» и хватаем все, что попадется 
под - от кирпича до арматуры. 

БИТЬ ИЛИ НЕ БИТЬ? 

В наш век все сложнее почувствовать грань, кото- 
рая отделяет покіізную аг|лессию от реальной опас- 
ности. Если нет никаких сохпіеиий в том. что вам 
или близким угрожает реальная опас- 
ность, каждый из нас должен быть готов 
защитить са.мое ценное, что у него есть, 

- жизнь. И тогда уже неважно, чем вос- 
пользоваться - тренированными кулака- 
ми, ор\'жием или тем. что оюжется под 
рукой. Но чаще всего лбами сталкивают- 
ся совершенно нормальные люди, про- 
сто карта так легла - неприятности на 
работе, в семье, да мало ли где еще. Ну и 
вышибло пробки в пробке. Но дорога - 
не ринг и не татами, а вы - не чемпион 
мира іго боям без правил. 

На Востоке есть поговорка: «При- 
ни.май решение иа семь вдохов и семь 
выдохов». Это именно то короткое вре- 
мя, за которое хможно успеть остановить 
необл}'маіпюе действие. Поэтом)' совет 

- дышите і7і)'6же! И - спокойствия ма 

дорога-х. Намасгэ! ЗР 
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КУРЬЕР I ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


О запасах нефти, дорожных 
поборах и новом облике журнала 

Ответы главного редактора Петра Меньших на вопросы читательской конференции 
в прямом эфире от 07.05.2008 


№ 130 Получен 07.05.08 14:17 

Автор: Роск 


В данный .момент по миру бегает око- 
ло 30-50 миллионов машин всех типов 
и марок. Известію» что запасов неф- 
ти хватит лет на 30 - а что дальше? Вся 
масса маиіин просто встанет. М одной 
экономией топл)іва тут не обойтись 
(хотя вполне пора уже запретить выпу- 
скать прожорливые спортивные «мон- 
стры» в 300-500 лошадей - ничего, че- 
ловечество переживет). Нужно но- 
вое топливо. Электромобили - это не 
выход, и дело опять же не во вредно- 
сти производства их батарей, а в недо- 
пустимо малом запасе их хода. Гибри- 
ды, которыми \'Блеклись производите- 
ли автомобилей, отвергаем сразу - без 
бензіша они тоже хлам. Требуется но- 
вый вид воспроизводимого жидкого 
топлива - вроде бразильских «спирто- 
вых» моторов или многотопливных ди- 
зелей на растительном масле. Что вы 
думаете по .этому поводу? 

Сейчас достаточно много фирм вы- 
пускают автомобили, работающие 
на этаноле или биодизеле (откройте 
хотя бы майский номер)... Но вот не- 
задача: биотоплива для авто пона- 
добится так много, что резко подо- 
рожают удобрения и, как следствие, 
все продукты тгитания. Этот про- 
цесс. кстати, уже пошел, и в Европе 
приняли решение отказаться от уве- 
личения доли спирта в бензине даже 
до 10%. Поэтому переход на биото- 
пливо, казавшийся таким красивым 
- тоже не панацея. Полагаю, потре- 
буются новые технологии. 




№ 145 Получен 07.05.08 14:39 
Автор: Александр Пучков 


В апреле ездил в отпуск на Кавминво- 
ды. Был неприятно поражен сложив- 


шейся местной системой. Водитель 
каждого (!) экскурсионного автобу- 
са платит на ближайшем посту ГИБДД 
определенную сумму (сами водите- 
ли и экскурсоводы называют этот про- 
цесс «поздороваться»). Об это.м, навер- 
ное, знают п вышестоящие руководи- 
тели ГИБДД! Что вы думаете по этому 
поводу? 

Наверное, вы сами понимаете, что мо- 
жет думать о подобных веиі,ах нор- 
мальный человек. Возмущает дру- 
гое - почему, несмотря на громкие за- 
явления с трибун о борьбе с корруп- 
цией, подобное продолжает происхо- 
дить? Причем не в часгпнгнх случаях, 
а системно... Мы, как журнал, боремся 
с этим по-своему - готовим материа- 
лы из номера в номер. 




N^155 Получен 07.05.08 14:53 
Автор: Фёдор, Сосновый Бор 


Был так сильно \тпівлен столь радикаль- 
ной сменой оформления журнала, что 
даже прошёл мимо! Лишь позже вече- 
ром, зайдя на сайт, я увидел, что это дей- 
ствительно мой любимый Ж'Л'рнал. Ска- 
жите. а на 90-летие ж)'рнала вы тоже го- 
товите нечто подобное? 


А как же! ІІ там будет такое, что вы, 
наверное, опять пройдете мимо! Но, 
конечно же, вернетесь! 




№201 Получен 07.05.08 16:46 
Автор: Телыиинов Дмитрий, Златоуа 


Стоит ли пок\ліаться на 6рав\фи)то ре- 
кламу и заливать в двигатель «Форсан» 
в расчете на 500 тыс. км без капремонта? 
И почем}', если вылечить двигатель при 
помощи нанотехнологий так просто, ие 
проводить обработку чудо-препаратом 
прямо на заводе? 


К рекламе нужно относиться с чув- 
ством юмора - я постоянно об этом 
говорю. А об исупинной цене обещаний 
вечной жизни мы неоднократно пи- 
сали. 


) №205 

Получен 07.05.08 17Ю1 

1 

Автор: Іеоп, Москва 


Ну зачем в нашей стране приобретать 
дороптцие машины, если можно впол- 
не спокойно и нор.мально ездить на хма- 
шинах класса «Лада-110»? Не свпде- 
тельств}тот ли отчёты о продажах до- 
рогих иномарок о том, что у многшх не 
всё в порядке с іісііхически.м здоровьем? 
Кстати, во всём мире миллионеры часто 
использлтот более дешевые хмашшіы. Ка- 
ково ваше мнение? 

Зачем нужны сюртуки и смокинги, ес- 
ли есть рубахи и тулупы? Нужно ли 
полировать кузов машины, если нео- 
крашенное авто поедет, в обшем-то, с 
той же скоростью? Если вам ни к чему 
Боттичелли, Рафаэль и Доминго, то, 
наверное, вы никогда не оцените тех- 
нического совершенства новенького 
автомобиля, содержащего в себе труд 
незаурядных личностей - от разра- 
ботчиков до производителей. Л с этой 
точки зрения, моя позиция Вам, навер- 
ное, понятна. 

Впрочем, во многом вы правы. 
Преапиж, соседствующий с выпендре- 
жем, реально существует. Многие оце- 
нивают не технические данные маши- 
ны, а просто смотрят на ценник. Как 
сказал однажды Михаил Жванецкий, 
которого знакомый подвозил сквозь 
пробки на своем «Порше»: сидишь, как 
в ванне! Правильно сказал: ведь «Пор- 
ше» - это скоростная трасса, дина- 
мика, соревнование, но никак не раз- 
долбанный асфальт и затор на пе- 
рекрестке. И действительно, на «де- 
сятке» торчать в пробке не так 
унизительно. 


В рамках майской «Первой среды» читатели получили ответы на 224 вопроса. За месяц, прошедший с /іредмдѵщей конфе- 
ренции, на сайте іѵн'И’.гг.ги зарегистрированы 688 103 посетителя. 
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Какими должны быть налоги? Хорошо ли жить без пробок? Какими были «восьмерки» 20 лет 
назад? Заходите в июньский почтамт - узнаете! 


Расплата по заслугам 


Экологически чистыіі, юркиіі и щінашіч- 
ньгй автомобиль должен быть выгоднее, 
нежели пояавчераміняя чадящая «телега» 
- это понятно. Машины различают, как 
правило, по массе автомобиля, рабочем^^ 
объему его двигателя и мощности - это 
тоже ясно. Непонятно одно - как это свя- 
зано с современными налогами? 

Мы предлагаем ввести налог с весо- 
выі\ш коэффіщнеытііми. учитывающими 
и массу автомобиля, и его тітраж. Ба- 
зу составляет снаряженная масса авто- 
мобиля плюс 0,4 тонны за каждый литр 
рабочего объема. Эта база, возведенная 


в четвертлто степень и умноженная на 
стоимость «базовой тонны» (200 руб.), и 
определит величину зкологическогхі на- 
лога. Окончательны!"! налог определяем 
путем иычиіания *із базового 1000 ру- 
блей, автоматически освобождая от пла- 
ты машины с небольшой массой и ма- 
лым рабочи.ѵі объемом двигателя. Те- 
перь, если, к примеру, производитель 
решит поставить на ту же «Волгу'» более 
современный и мощный мотор, ему это 
станет выгодно! Несколько пострадают 
разве что владельцы автомобилей ти- 
па «Майбах» или «Ха.ммер», но компен- 


сировать потерю средств им должно мо- 
ральное удовлетворение от обладания 
«су'перавтомобилем». 

Такой сбор стабилен и легко кон- 
тролируется. А вот существующий 
транспортный налог должен быть отме- 
нен: он приносит вред природе, автомо- 
бильной промышленности и налогопла- 
тельщикам. 

Д.Т.Ы., профессор В.В. Московкин 
(НАМИ), 

Д.Э.Н., профессор В.В. Коновалов, 
К.Т.Н., ст. преподаватель 
Д.Е. Во.\минов (МГТТІИ). 


Последние мгновения? 


о Автор все правильно расписал. Обще- 
ственный транспорт играет на руку са- 
мим автомобилистам, освобождая доро- 
гу от тех, кому не доехать другим спосо- 
бом. Я предпочитаю читать книжку в го- 
родском транспорте, нежели терять вре- 
мя в пробке. Оуг 

О Надо поароить город-дублер рядом 
с Москвой - с заранее продуманной до- 
рожной сетью, рассчитанной на десятки 
лет вперед - и переселить туда все органы 
влааи! ОРЕ 

О Не надо столицу расширять. Нужно, что- 
бы зашевелились власти Московской и со- 
седних облааей - тогда народ перестанет 
массово валить в столицу. Их, понятное де- 


ло, это устраивает - раз ездят куда-то, то 
у себя ничего ароить не надо. Гость 

О Переезжайте жить к нам в Каменно- 
жуйск: и пробок нет, и жилье дешевле. 

Т. 

О Я с удовольствием ездил бы на метро, но 
утром попадаютолько в четвертый по сче- 
ту поезд, да и то с разбегу. Поэтому луч- 
ше посижу в пробке, но в личном кресле и 
с музыкой. тікНаіІѵк 

ОКвадратные метры действительно кон- 
чились - это уже очевидно: однако же по- 
смотрите, что сейчас делается в ГИБДД! На- 
род словно с цепи сорвался - автомобили 
скупают чуть не пачками! На регистрации 


- столпотворение. Как и где они собирают- 
ся ездить? Где будут хранить свои машины? 
И какое во всем этом удовольствие? 

Все-таки наш человек устроен как- 
то странно. Европеец готов и на велоси- 
пед ^ересесть, и в пригородном поезде 
газе'гку почитать - для него это нормаль- 
но. И еще для него нормально жить в до- 
ме, двор которого не превращен в дикую 
стоянку. А выходя на улицу, он не привык, 
простите, пачкать штаны о бамперы при- 
паркованных на тротуаре «мерседесов» 
и «ауди». Покупая автомобиль, он двад- 
цать раз прикинет, где находится ближай- 
ший паркинг, удобно ли им пользовать- 
ся - и вообще, нужно ли ему личное авто? 
А у нас один резон: «Хочу!» Михаил 

О Ребята! Я живу в Лондоне - переехал из 
Москвы. И вот что хочу сказать вам: на- 
слаждайтесь последними мгновениями от- 
носительно беззаботного пребывания за 
рулем! Да, тут есть и даблдеккеры, и бог 
знает что, но я никогда не ловил от них то- 
го кайфа, как от управления ВАЗ-21053 
в Москве. Что до пробок, то их заменят 
плата за въезд в центр и парковочные би- 
летики, способные разорить кого угодно. 
И еще - насчет пространава. Мы роди- 
лись в огромной стране с малой плотно- 
["чггью населения и не привыкли постоянно 
ощущать плечо соседа по дороге на рабо- 
ту и обратно. Я вовсе не утверждаю, что ав- 
тор 8 чем-то не прав - только где комфорт- 
ное решение проблемы? оакзіоск 

Прим. ред. Письмо приведено в переводе 
с английского. 
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КУРЬЕР 


ВЫ НАМ ПИСАЛИ 


Двадцать лет 
спустя 

При прохождении очередного ТО на 
ВАЗ-2108 выпуска 1987 года инспек- 
тор спросил меня: почему, дескать, от- 
сутствует очиститель заднего стекла? 
Отвечаю - его отродясь не было! А тот 
уперся - или устанавливай, или дока- 
жи, что его не было! Обратился к мест- 
ному руководству ГИБДД. Те предложи- 
ли мне сделать запрос и получить бума- 
гу, что 21 год назад на эту машину (дви- 
гатель № 0152104, кузов № 0147746) 
очиститель не устанавливался. . . 

В Руководстве тех лет четко ска- 
зано: комплектуется часть выпу- 
скаемых автомобилей. Скажу боль- 
ше - я сам строил этот завод! А те- 
перь, будучи пенсионером, лишил- 
ся возможности ездить на своем ав- 
то из-за чьей-то дурости! Что делать? 
С уважением, 

В.Е. Житяев, 
Лесной Свердловской обл. 


Нас 

поздравляют 

Поздравляю весь творческий коллек- 
тив ЗР с 80-летием! 

Журнал взял в руки в далеком 
1 963 году - 45 лет назад. До настояще- 
го времени выписываю его и читаю. 
За всю жизнь у меня не было ни одной 
автомобильной аварии - ЗР воспитал 
во мне дисциплинированность и чув- 
ство водительской поддержки на до- 
рогах. Это - универсальный журнал 
для широкой аудитории. Техническая 
эрудиция сотрудников вызывает ува- 
жение. 

Желаю крепкого здоровья, бла- 
гополучия, счастья, творческих свер- 
шений и широкого круга читателей. 
С уважением, 

председатель комитета начальников 
штабов - первый заместитель 
министра обороны 
Республики Казахстан, 
генерал армии М. Алтынбаев 


За страх или 
за совесть? 

Мне 26 лет, работаю водителем на авто- 
мобиле МАМ. В нашем городе короля- 
ми дороги стали «маршрутчики». Они об- 
наглели и даже не пытаются скрыть свой 
беспредел на дороге. Вовсю развешива- 
ют в своих «пазиках» и «газелях» таблички 
типа «15 минут страха и вы - дома». При- 
веду лишь несколько фирменных «при- 
ёмов»... Затормозить перед автобусной 
остановкой, перекрыв правый ряд; оста- 
новиться на остановке без заезда в кар- 
ман; выехать с остановки сразу в 3-й ряд; 
перестроиться из правого ряда в левый, ! 
не посмотрев в зеркало; обогнать на «па- I 
зике» своего конкурента... 

Я уже 8 лет за рулём. Согласен, это I 
малый срок, но практически все это вре- , 
мя я живу за рулём! До этого работал на 
междугороднем автобусе - почему я не 
позволяю себе того, что творят они? Под- 
скажите, как можно бороться с этим? 

Дмитрий, Белгород 


Каждый - сам за себя? 



СВ центре Москвы продолжается само- 
захват территории. Очередной конкрет- 
ный адрес: ул. Садовая-Черногрязская, 
13/3. С фасада дома - все пристойно: «Аз- 
бука Вкуса», «Мехх», офис «Сити-банка», 
а во дворе - царство «совка». Вопрос к мо- 
сковским управленцам всех уровней: это 
теперь нормально, да? И куда вы ставите 
свои автомобили? 

Михаил Солнцев 


ОТрасса Омск - Новосибирск. Оказалось, 
что в мешках - перо, 

Игорь Белышев 




С Этот знак находится в Смоленской обла- 
сти. Проезжая мимо, не могу смотреть на 
него без улыбки. 

Владимир Васильев, Вязьма 


Р.5. «Зарулевцы»! Пожалуйспш, уксШгишйпіе в своих посланиях коніпаюпиые телефоны: многие вопросы можно решить оперативно! 
Информацию для рубрики можно присылать по электро)іноіі почте: коІОііосикіті@лг.ги 

Почтамтом июня управлял Михаил КОЛОДОЧКИИ 
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Раздвоение личности 

В десятом поколении седан и хэтчбек «Тойота-Королла» стали меньше похожи, но их по-прежнему 
причисляют к одному семейству. Сделать правильный выбор покупателям популярных моделей 
«тойот» поможет Максим Сачков. Фото: Георгий Садков и «Тойота». 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

Казалось бы, расставаться с именем, 
честно заработавшим на протяжении 
несколькіьх десятилетии добрую славу, 
нерационально. Однако именно консер- 
ватизмом можно отпутиуть некоторых 
покупателей. Фирма «Тойота» нашла 
разѵіѵшыіі компро.мисс - практичному 
седаігу оставили прежпее казватіе «Ко- 
ролла», а .хэтчбек окрестили «Аурисом». 
При этом пятидверный автомобиль от- 
личают и внешность, и характер. 


Впрочем, разница есть и в комплек- 
тациях. Например, седаны в отличие от 
хэтчбеков поставляют к нам в бюджет- 
ном исполнении «Комфорт». Хотя в ду- 
хе традиций фирмы интерьер и набор 
оборудования под стать иазваііию - без 
излишеств, но со всеми необходимыми 
удобствами. В от'делке добротные мате- 
риалы. запять комфорттгое положение 
за рулем помогают регулировка сиденья 
по высоте, а также рулевая колонка, на- 
страиваемая в двух плоскостях; от не- 


црияч’ностей ограждают четыре подуш- 
ки безопасиосіи н ЛВ5 с ассистентом 
тор.можения. В базово.м наборе также 
кондиционер, передние стеклоподъе.ч- 
ники, аудиосистема, понимающая фор- 
маты МРЗ и \ѴМ.Л, н даже подогрев пе- 
редних сидений. 

Одно из несомненных достоішств 
«Комфорта» - в .)ТОЙ ко.мплектаіцні 
.можно выбрать двигатели и коробки 
передач. Правда, к 1,4-лцтровому при- 
ппсана только 5-ступенчатая «механц- 
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9 Приборные щитки «Короллы» и «Ауриса» 
с оригинальными электронными индикато- 
рами, расположенными внутри спидометра и 
тахометра. 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ 

НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 'тьк. руб.і 

1 Модификация 

1,4 МКП 

1,6 МКП 

1,6 АКП 

СЕДАН 

97Л.С, 13,0 с, 
170 км/ч, 
6,7(1/100 км 

124 л. с, 

10, 4с, 195 км/ч, 
6,9л/100км 

I 124П.С, 
12,1с.195км/ч, 
6,7л/100км 

Комфорт 

1 494 

530 

557 

Элеганс 

- 

( 

603 

Преаиж 

- 

- 

653 

ХЭТЧБЕК ' 

97 л. с., 13,0 с, 
170 км/ч, 

6,7 п/100км 

124 л. с, 10,4с, 
190 км/ч, 

6, 9 л/100 км 

124п.с„12,1 с, 
190 км/ч, 

6,7 л/100 км 

Элеганс 

530 

575 

602 

Преаиж 

- 


649 


■ Цеиы ориеитиротиыі 


6 комплектации «Престиж» устанавливают 
«интеллектуальную» систему, отпирающую 
двери. Замки откроются, едва хозяин прибли- 
зится к автомобилю. Уходя, нажмите кнопку 
на ручке, чтобы запереть машину. 




С Комплектация «Комфорт» («Тойота-Королла»). 

С» Комплектации «Элеганс» и «Престиж» не отличаются отделкой интерьера - у более дорогой 
двигатель пускается кнопкой, под рулем рычажок круиз-контроля, под ветровым стеклом датчик 
дождя и освещенности. 



ка». Желаете освободить руки и ноги от 
лишней работы, а заодно добавить под 
капот «лоіігадей» - покупайте 124-силь- 
ную модификацию с мотором 1.6 л. 
Кстати, у «Ауриса» такой же выбор в бо- 
лее богатой (для него - начальной) вер 
сии «чЭлетаис». 

В этом исполнении седаны и хэтчбе- 
ки практически не отличаются по осна- 
щению, более солидному на фоне «Ком- 
форта». Разве что у «аурисов» с двига- 
телем 1,4 л погодой в салоне управляет 
коыдгщионер, а у автомобилей с 1,6-ли- 
тровыми моторами - климат-контроль. 
В «Элегансе» на решетке радиатора по- 
являются блестящие вставки, а на бампе- 
ре - противотуманные фары. В салоне - 
ручки дверей под хром и кожа на рычаге 
коробки передач и руле. Кстати, со штур- 
вала можно управляті) более дорогой ау- 
диосистемой, чей звук льется из шести 
динамиков. 


Ф Комплектации «Элеганс» и «Престиж» у «Ауриса» - отличия те же, что и у «Королльь 



За руп ем 06/2008 1 29 







АВТОРЫНОК I СЕМЕЙСТВО ТОУОТА СОКОСІА, АОРІб 



«Королла» внешне напоминает «Кэмри» в миниатюре (дли- 
на/ширина/высота - 4540/1760/1470 мм). Естественно, она 
меньше не только снаружи, но и внутри. На заднем сиденье 
не столь вольготно, но вполне приемлемо для троих. Багаж- 
ник удобный и довольно вместительный (437 л), правда, по- 


ХЭТЧБЕК 


Пятидверный «Аурис» называют автомобилем для активных и 
молодых людей. Это подчеркивают не только динамичный об- 
лик, но и более жеакая подвеска и острое рулевое управле- 
ние. В интерьере «Ауриса» похожие с «Короллой» обводы, но 
заметны и экстравагантные штрихи, вроде хитро изогнутых 
центральной консоли или дверных ручек. Хэтчбек на 45 мм 
выше седана - как следствие, чуть больше воздуха над голова- 



лезный объем безжалостно съедают архаичные петли. Зато 
грузовой отсек можно увеличить, сложив одну или обе спин- 
ки заднего сиденья (соотношение 40:60). Совсем ровного по- 
ла не получится, но длинномеры до 2 м тут поместятся без 
проблем (ЗР,2007, № 6). 


ми водителя и пассажиров. Правда, при этом и на 320 мм коро- 
че, что сказывается, в первую очередь, на объеме багажника - 
354 л. Зато под полом полноценная запаска, а спинки заднего 
сиденья можно сложить для перевозки крупногабаритной по- 
клажи. Высота проема пятой двери 820 мм, а расстояние в ба- 
гажном отделении между задними колесными арками 980 мм 
(ЗР,2007, №11). 



Оамая дорогая комплектация «Пре- 
стиж» вряд ли придется по душе прак- 
тичным людям. Судите сами: те же 1,6-ли- 
тровыі'і мотор и робот, что и в предыду- 
щей комплектации (причем ішых вари- 
антов нет), а к вполне тотпсовому списку 
обор) 7 іоваиия добавляются практически 
бесполезные для наших условий опции 
вроде круиз-контроля, датчиков дождя и 
освещенности. Мне, например, бьшо бы 
жалко доплачітать 50 тыс. рублей лишь 
за самозатемняющееся салонное зеркало 
и запуск двигателя кнопкой. 

Один из недостатков «Тойоты» - 
нет дополнительных устройств, предла- 



аоимость 

ОБСЛУЖИВАНИЯ 
в МОСКВЕ 

Работа 

Стоимость, 

руб- 

ТО-1 

(Ютыс.ш) 

5200 

10-2 

(20 тыс. км) 

8200 

ТО-3 

(30 тыс. км) 

5200 

ТО-4 

(40 тыс. км) 

17 400 

ТО-5 

(50 тыс. км) 

5200 
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в «Королла» с двигателем Ч,б и роботизи- 
рованной коробкой немного экономичнее 
модификации с <(механикой» - по данным 
производителя, 0,1 л/100 км в загородном 
цикле и более 0,5 л в городе. 

О Одно из достоинств второго ряда - ровный 
пол. Кроме того, в «Аурисе» спинки заднего 
сиденья со ступенчатой регулировкой. 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 
НА ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 


Детали 

Стоимопь, руб. 

«Королла» 

«Аурис» 

Стекло ветровое 

9200 

9500 

Фара 

7600 

8800 

Крыло переднее 

6200 

6600 

Капот 

10700 

7280 

Дверь передняя 

11300 

11300 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

3700 

3700 

Наконечник рулевой 

2300 

2300 

Бампер передний 
в сборе 

10100 

9150 

Фильтр топливный/ 
масляный/ воздушный 

-/300/500 

-/300/500 



СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 


Выбираю автомобиль на каждый день; 
что взять, «Короллу» или «Аурис»? 
Каждый примеряет машину на себя. По- 
мимо типичных преимущеав и недо- 
аатков седана и хэтчбека, у этих еще и 
разные характеры. У «Короллы» более 
комфортная подвеска и менее резкие 
реакции, поэтому роль семейного авто- 
мобиля она исполнит лучше. Тем, кому 
по душе блюда поострее, стоит присмо- 
треться к «Аурису». Но и от него не сто- 
ит ждать отточенной спортивной управ- 
ляемоаи. Политика «Тойоты» - сделать 
серийный автомобиль в первую очередь 
послушным и комфортным. Подвески 
неплохо сглаживают неровности, в пово- 
ротах автомобиль послушно идет по вы- 
бранной траектории, а рулевое управ- 
ление добросовестно сообщает, куда по- 
вернуты колеса, а не что под ними. 

Удобный ли салон у «Короллы»? 

На водительском сиденье разместит- 


ся человек практически любой комплек- 
ции - у кресла щедрый диапазон регу- 
лировок в продольном направлении и 
по высоте, даже в минимальной ком- 
плектации руль можно поднять и при- 
двинуть к себе, над головой и по бокам 
достаточно свободного места. Сиденье 
в целом удобное, правда, длинноногие 
посетуют на коротковатую подушку. Вы- 
сокая посадка - залог хорошего обзора. 
Передние стойки практически не меша- 
ют, а большие наружные зеркала позво- 
ляют не крутить головой при перестрое- 
ниях. Тишину во время движения не на- 
рушают посторонние звуки - спасибо хо- 
рошей подгонке элементов интерьера и 
добротной шумоизоляции. 

С каким силовым агрегатом купить 
«Короллу»? 

Выбор, к сожалению, небогат. Напри- 
мер, если не хотите переключать пе- 
редачи, тогда вариант единственный - 


1,6-литр08ый 124-сильный двигатель 
с роботизированной 5-ступенчатой ко- 
робкой. Мотор с регулируемыми фаза- 
ми газораспределения отлично тянет 
на низких оборотах, да и крутится охот- 
но. Езда доставляет удовольствие... но 
только если не торопишься. Стоит уско- 
риться, как картина меняется: робот 
опаздывает с переключениями, ощути- 
мо задумывается, когда от него требуют 
быстро подоткнуть пониженную. При- 
ходится привыкать к повадкам коробки, 
ведь иной автоматической трансмиссии 
у «Короллы» и «Ауриса» нет. Как альтер- 
нативу предлагают «механику» с таким 
же количеством ступеней. Сэкономить 
при покупке можно, выбрав 1,4-литро- 
вую версию. Она немного проигрывает 
более мощной модификации в динами- 
ке и тяговитости, но удобная характери- 
стика двигателя в сочетании с умело по- 
добранными передаточными числами 
трансмиссии не разочаруют. 
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КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


Окраска «металлик» 


Регулировка водительского сиденья по высоте 
Электроусилитель руля 


Кондиционер 


Климат-контроль 


Электростеклоподъемники передних дверей 


Электроаехлоподъемники задних дверей, 
зеркала с электроприводом 


Круиз-контроль 

Датчики дождя и оаещенноаи 


Внутрисалонное зеркало с самозатемнением 


АВ$ с ассистентом торможения 


Иммобилайзер 

Центральный замок с дна. управлением 
Подогрев передних сидений 


Фронтальные и боковые подушки безопасности 


Противотуманные фары 
«Шторки» безопасности 


Подушка, защищающая колено водителя 


Аудиосистема с СО/МРЗ и 4 динамиками 


Аудиосиаема с СО/МРЗ и б динамиками 



'Віоіиоіііш'/і/риічш/отеяеи 14л. 


гае.мых отдельно. А без нісс подобрать 
желаемую комплектацию непросто - 
приходится изрядно переплачивать за 
более дорогую версию либо ограничи- 
вать себя. Хотя не исключено, что из-за 
этого фирма предлагает вполне прием- 
лемые цены на свою продукцию, а так- 
же на обслу'живание и запчасти. Только 


ДРУГИЕ ВЕРСИИ 


На платформе «Короллы» выпускают 
и семиместный мини-вэн. «Королла- 
Версо» короче седана (4360 мм), но 
чуть шире (1770 мм) и существенно вы- 
ше (1660 мм с учетом релингов). Салон 
удобный и просторный даже для семе- 
рых - сиденья второго ряда имеют ин- 
дивидуальные регулировки, и на га- 
лерке без труда разместится пара зре- 
лых пассажиров. Кстати, в таком пас- 
сажирском варианте багажник миниа- 
тюрный - 65 л. Но если сложить два за- 
дних ряда, полезный объем увеличит- 


^'чтите, что на плановые ТО придется 
ездить каждые 10 тыс. км. А посещать 
официального дилера имеет смысл пер- 
вые 3 года или 100 тыс. км, пока дей- 
ствует заводская гарантия. 

Впрочем, большинство потенци- 
альных клиентов это не П)т:ает. «Корол- 
ла» и «Аурис» подкупают надежностью 



и хорошими ходовыми качествами. Не 
исключено, что вслед за старшей «Кэм- 
ри» и это семейство пропишется на 
российско.м заводе. Тогда, может, и ие- 
ны снизятся. ЗР 

Автомобили иредоставлени 
салоном «Тойота Центр Рублевский». 


ся до 1785 л, а от спинок передних си- 
дений до крышки багажника вытянет- 
ся 1,8-метровый длинномер. На авто- 
мобиль устанавливают 1,8-литровый 
129-сильный двигатель в паре с 5-сту- 
пенчатыми «механикой» и роботом. 
Кстати, выбирать коробку можно толь- 
ко в наиболее доступной комплекта- 
ции «Терра» (723 и 744 тыс. руб. соот- 
ветственно). В более богатом испол- 
нении «Сол» (813 тыс. руб.) мини-вэны 
предлагают только с роботизирован- 
ными трансмиссиями. 
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АВТОРЫНОК 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Леке Керссемакерс: 

«Форд» 
не собирается 
разводиться 
с «Вольво» 

Посетивший Москву первый 
вице-президент «Вольво» по 
стратегии бренда и продукта 
г-н Леке Керссемакерс поде- 
лился своими впечатлениями 
о российском и мировом рынке, 
а также планами на будуідее. 


- Марка «Вольво» давно известна 
и популярна на российском рынке. 
Как вы оцениваете результаты про- 
шлого года? 

- Показатели роста в те^іение по- 
следних трех лет и ближайшие прогно- 
зы близки к идеальным. Особенно впе- 
чатлили результаты продаж двух флаг- 
манов пре.ѵіиум-класса - ХС90 и 580. 
Именно в этом классе мы позициониру- 
ем наши автомобили, причем не только 
в России, но и во всем мире. К примеру, 
продажи 580 Ехесиііѵе в 2007 году вы- 
росли на 82%, достигнув 2669 шт. 

По результатам 2007 года, россий- 
ский рынок стал для нас пятым по зна- 
чимости в сравнении с ііредыд)'щим го- 
дом. В этом году планируем реализовать 
здесь уже свыше 40 000 автомобилей. 

- На какие модели компания делает 
ставку в 2008 году? 

- Надеемся, что высокий спрос на 
ХС90 и 580 сохранится. Однако мне ка- 
жется, что с учетом загруженности рос- 
сийских мегаполисов, а также растущей 
ориентированности показателей на об- 
щемировые тенденции, будущее за таки- 
ми компактными и экономичными ав- 
то, как СЗО. В прошлом году эту модель 
приобреші почти две тысяші россиян. 
Не за горами и новое поколение 560. 

- В последнее время многие фирмы 
активно используют идеи прошлых 
лет- достаточно взглянуть на «Форд- 
Мустанг» или ФИАТ-500. Вы не плани- 
руете возродить такую легендарную 
модель, как «Амазон»? 

- Мы не возвращаемся к прошло- 
му, а лишь используем элементы дизай- 
на наших машин 70-80-х годов в новых 
моделях. 
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- «Вольво» - законодатель моды в ав- 
томобильной безопасности. Что будет 
предложено нового? 

- В модели ХС60 мы впервые ггри- 
мениті систем)’ Сй)’ 5аіе1у (безопас- 
ность в городе). Благодаря ей наши ав- 
томобили СМОГ)’! избежать столкно- 
вения на скоростях менее 30 км/ч. На- 
ііри.\іер, в московских пробках это фан- 
тастическое устроііство незаменимо. 
Впредь оно станет стандартом для всех 
«Вольво». 

- Ведущие американские концерны 
переживают сейчас не лучшие време- 
на. Это породило слухи о возможной 
продаже компанией «Форд» принад- 
лежащего ей «Вольво». 

- Я об этом слышал, да и газеты чи- 
таю (смеется). Но пока я не пол)’чил от 
моего руководства пи одного намека па 
то, что «Форд» собирается расстаться 
с «Вольво». 

- В последнее время быстро разви- 
вается автомобильный рынок Китая. 
Связываете ли вы с ним будущее? 

- Мы вышли на китайский рынок 
всего несколько лет назад, и пока что 
результаты в Китае несопоставимы с на- 
шими достижениями в России. 

- Многие крупные производите- 
ли размещают на территории Рос- 
сии свои производства. Какие планы 
у «Вольво»? 

- Мы обсуждали такую возмож- 
ность, оценивали перспективы, но на 
данный момент конкретных планов у 
компании кет. Нам пока хватает мощно- 
стей своих заводов. Однако я не исклю- 
чаю. что завод «Вольво» может появить- 
ся и в России, 



СУРГУТ 


«БМВ Труп Россия» открыла дилерский 
центр компании «Автоград Премиум» 
по продаже автомобилей БМВ и «Мини». 
В автоцентре представлены все сопут- 
авующие услуги: арахование, лизинг, 
кредитование, в том числе программа 
ВМѴѴ Ріпапсіаі Зегѵісез, а также продажа 
аксессуаров БМВ, Салон на Аэрофлотской 
улице рассчитан на обслуживание 15 ма- 
шин ежедневно. 

НИЖНИЙ НОВГОРОД 

Дилерский центр БМВ открылся на ул. 
Бринского, он заменит салон «Автомо- 
били Баварии», размещавшийся на ул. 
Стрелка. 

6 автоцентре - весь модельный ряд 
БМВ, официально поставляемый в Рос- 
сию. Сервисная зона на 15 постов позво- 
ляет обслуживать до 35 автомобилей 
вдень. 

КАЛУГА 

Второй в Калуге авторизованный дилер- 
ский центр «Группы ГАЗ» - «Темп Авто» 
торжественно открылся на Зерновой ули- 
це. Одновременно здесь можно обслужи- 
вать до 7 автомобилей. 

БЛАГОВЕЩЕНСК 

В Благовещенске, на Тенистой улице от- 
крьп салон «Автоцентр ГАЗ Автор». Стан- 
ция обслуживания оснащена 7 постами. 
Покупателю предложен весь модельный 
ряд ГАЗа от коммерческих авто до спец- 
техники. 

КУРСК 

Улицу Энгельса украсил новый салон 
«Фольксваген Центр Курск». В шоу-руме 
полный модельный ряд марки, сервис- 
ная зона оборудована 12 постами и рас- 
считана на ремонт 30 машин в день. В са- 
лоне есть все службы пред- и поапро- 
дажного сервиса. До конца года в Курске 
планируют продать 500 легковых и 100 
коммерческих авто. 






Компания «Пежо» объявила о выпуске 
ограниченной спортивной серии модели 
407 в комплектации ПУКАМ1С ІітіІесІ 
Есііііоп. 

В начинку предлагаемой версии вхо- 
дят подогрев передних сидений, датчик 
дождя, автоматическое включение (})ар, 
6 подушек безопасности, климат-конт- 
роль, противотуманки, ЕВР. центральный 
замок, радио СО ІШ4+МРЗ и ударопро^^- 
ные тонированные стекла. Цена на «Пе- 


жо-407» ОѴКАМКЗ Ьітііесі ЕдШоп начи- 
нается с отметки в 637 800 руб. 

Кроме того, генеральный дирек- 
тор концерна Жан-Филнші Коллен объ- 
явил о запуске в серийное производ- 
ство концепт-кара «Пежо 308 КС 2». 
Серийная модель и её окончательное на- 
звание будут представлены во Франк- 
фурте в 2009 году, а весной 2010 года 
автомобиль ііремиум-класса поступит 
в продажу. 



- Шустрики 
от «Форда» 


в дилерских центрах «Форд» по- 
явились две новинки - «Фиеста 
Спорт» и «Фиеста 5Т». Хэтчбэк 
«Фиеста Спорт» оснашен двигате- 
лем Оигаіес 1 ,6 л. Авто разгоняется 
до 100 км/час за 10,7 с и развивает 
скорость до 184 к.м/ч. «Фиеста 5Т» 
с 2,0-литровым 16-клапанным мо- 
тором Пигаіес (150 л.с.) набирает 
сотню всего за 8,4 с, а .максималка 
- 208 км/ч. Цены на «Форд-Фиеста 
Спорт» стартуют с 430 000 руб., на 
«Фиеста 5Т» - с 539 000 руб. 


На правах рекламы 





АВТОРЫНОК I НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 



Стальной 

бренд 

Компания «Северсталь-атго», по- 
менявшая название на латинское 
слово 8о11ег$, открыла первый ди- 
лерский центр $о11ег5-Голицьгао, 
с которого стартует программа 
создания собственной дилерской 
сети 8о11ег5. Центр является ди- 
лером всех марок $о11ег$ - УАЗ, 
ФИАТ, «Саньён» и «Исудзу». Он 
расположен на пересечении Мин- 
ского шоссе и малого московско- 
го кольца, в 25 км от Москвы. 

Персонал центра - 176 чело- 
век, план годовых продаж - более 
3500 автомобилей четырех марок. 
До конца 2009 года компания пла- 
нирует открьпъ в Москве, Санкт- 
Петербурге и других ключевых 
регионах 16 подобных салонов. 
Общие инвестиции в проект со- 
ставляют $139 млн. 



Центр ЗоІІек-Голицыно: трехэтажиый 
торгово-сервисный комплекс общей 
площадью 1 4 000 м^, шоу-рум на 
1 5 легковых и 3 грузовых авто, кредит 
и лизинг (компания $о11ег5-Финанс), сер- 
висная зона на 1 6 легковых и б грузовых 
постов, кузовной цех на б постов окра- 
ски. Пропускная способность сервисной 
зоны - 1 2 грузовых и 35 легковых 
машин в день. 


Дачный вариант 

«Независимость-Мазда» зав;іекаеі; се- 
зонными скидками и подарками для 
пок\тіателей пикапа «Мазда ВТ- 50» 
.грузоподъемностью 1137 кг ,с турбо- 
дизелем 2,5 л (143 Л.С.). Кроме вмести- 
тельного кузова, ВТ-50 может похва- 


Компания «АВТО-СТАРТ» в июне начи- 
нает продажи «Хёндай Элантра» (1,6 л, 
105 Л.С.. МКП) российской сборки (Таг- 
АЗ). В базовой комплектации - подуш- 
ки безопасности для водителя и пасса- 
жира, усиленная подвеска, гидроуси- 
литель руля, центральный замок, кон- 
диционер, электропривод боковых сте- 
кол, подогрев передних сидений, иммо- 
билайзер, антикоррозийная обработка 
кузова и полноразмерная запаска. 

Русская «Элантра» представлена 
в шести цветах «металлик» (серебри- 


стагься сравнительно небольшим рас- 
ходом топлива ^ 11,7 л/КЮ км в с.'*^ 
шанном цикле. Цена зависит от ком- 
плектации авто: от 61 1 ОООруб. за ба- 
зовую версию до 789 000 руб. за «упа- 
кованную». 


стый, бежевый, темно-серый, темно- 
красный, темно-сишш и черный). Цена 
- от 449 900 руб. 



Русская «Элантра» 


На правах рекламы 



Производитель багажных систем 
и аксессуаров формирует дилерскую сеть 


АПАНЩ 

САР! НАСК ЗУВТЕМВ « 


спецпрвдложение 
по боксам!!! 


190020, Россия, СПб, наб. Обводного канала 150 
тел./факс: (812) 495 9206, 495 9209, 495 9210 
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АВТОРЫНОК I ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


0 


Пример для подражания 


Компания «Дженерал моторе» 
провела благотворительный 
автопробег в деревню Лавро- 
во (Орловская область), в ко- 
тором пріенялн участие жур- 
налисты ведущих средств 



Дети тоже подготовились к наше- 
му приезду; Вера Санжикова 
(13 лет) подарила «За рулем» 
свою картину. 


массовой информации. Цепь 
- познакомить у-частников 
с новой для России формоіі 
детских учреждений - «Дет- 
ские деревни 508», в которых 
дети без родителе/! прожива- 
ют в условиях, приближенных 
к се.мейным. 

Журналисты покатали 
желающих на автомобилях и 
врріили собранные в редак- 
циях подарки. Не остались в 
долгу и организаторы пробе- 
га, передав чек на 5000 долла- 
ров США. Они же приготови- 
ли для детей театрализован- 
ное представление и празд- 
ничный обед. 

Следующее пл'тешествііе 
намечено на осень 2008 года, 
а значит, детей ждут новые 
подарки и новые улыбки! 


Максимум по минимуму 


«Автомир» до конца июня 
предлагает максимальную 
комплектацию китайского 
седана «Лифан-Бриз» за ми- 
ни.мальную цену. 

На выбор два 4-цилин- 
дроных 16-клапашіых дви- 
гателя: 1,3 (89 л.с.) и 1.6 л 
(106 Л.С.), работающих в паре 
с пятиступенчатой коробкой 
передач. В базовой ко^тлек- 
тацип «Лифан-Бриз» с дви- 
гателем 1,3 л (от 275 000 руб.) 
кондіщионер, противотуман- 
ные фары, гидроуаілитель р}'- 
ля, электропривод передних и 
задних стекол, зеркал. 


В максі'Шальной ком- 
плектации (от 333 000 руб.) 
с двигателем 1.6 л еще и ко- 
жаная обивка сидений, пе- 
редний подлокотник, подуш- 
ки безопасности водителя и 
пассажира, центральный за- 
мок, ЛВ5-І-ЕІЮ, а)тціоподго- 
товка (4 колонки, СП/МРЗ- 
магнитола) и литые колеса. 

В настоящее время «Ли- 
фак-Бриз» выгтускается с ку- 
зовом седан, а пятидверный 
хэтчбек, представленный па 
Пекинсколг автосалоне, по- 
явится Б дилерских центрах 
осенью. 




В высшей степени 
качества 

Без лишних расходов 


505 руб.* 


Свеча зажигания для автомобилей 
5-Класса (кузова \Ѵ 220, V 220) 
Цена указана с учетом всех налогов 


Легендарная ііадежпость автомобиля «Мерседес-Бенц» 
зависит от качества деталей, используемых при его 
обслуживании. Выбирая оригинальные запасные части 
для своего автомобиля, Вы инвестируете в безопасность 
и долговечность его эксплуатации. Для того чтобы Ваши 
инвестиции были оптима;и>ными, мы ііересмотре;!И ценовую 
политику и снизили цены на быстроизнашиваемые детали 
для автомобилей С-Класса (кузова \Ѵ 203, 8 203), Е-Класса 
(кузова \Ѵ 210, 5 210, \Ѵ 211, 8 211), М-Класса (кузов \Ѵ163) 
и 8-Класса (кузова ѴѴ 220, V 220). Отныне Вы не только 
получаете гарантию на запасные части, но и существенно 
выигрываете экономически. Мы предлагаем Вам 
объективные, честные рыночные цены на официально 
импортированные оригинальные деташі «Мерседес-Бенц». 

* На все детали «Мерседес-Бенц» установлены единые цены, действующие 
на всей террктории РФ. Узнать стоимость оригинальной запасной 
части Вы можете на Официальном сайте «Мерседес-Бенц» 

по адресу: жѵпѵ.раПзргісе.тегсесіев-Ьеги.ги | 

и по телефону саІІ-центра: 8-800-200-0206 & 
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Семь раз «ку» 

в новой рубрике мы собираемся рассказать о проблемных ситу- 
ациях между дилером и покупателем и их решении. В роли «тре- 
тейского судьи» - Александр Добин. Фото: Георгий Садков. 


В ноябре проіііЛ4)го года житель С’.ама- 
рі>і присмотрел в столичном салоне но- 
вую <-Ауди-р7». Главным критерием 
ею выбора послужил... светлый цвет 
авю. Подходящая ^7 нашлась у одно- 
го ид московских дилеров: песочно- 
бежсвото цвета, с бензиновым дви- 
гателем 3,2 л, выпуска июля 2007 го- 
да. В ко.мнлекгаиию входил адаптив- 
ный круиз-контроль - штука дорогая 
(54000), но на трассе в принципе по- 
лезная. Датчики в решетке радиатора 
из.меряюі расстояние до впереди иду- 
щей машины, и а.таптив>гый круи.з «ве- 
дет» нодоиечный автомобиль за впере- 
ди идущим на расстоянии от 5 до 180 
.метров. Эта оиния сыграла ключевую 
роль в нашей истории. 

Новеігькая «Аудн-^7» потянула на 
2 400 000 рублей. Дені.пі были перечис- 
лены салону, н 25 ноября прошлого го- 
да клиент вылетел в Москв)' за покуп- 
кой. Скоро ска.зка сказывается... 

>же в боксе клиент обратил внимание, 
что лакокрасочное покрытие сто «се- 
мерки» какое-то шероховатое (все-таки 
пятая новая маштіа - есть с че.м срав- 
нивать). Менеджер объяснил, что авто 


долю стояло под дождем, и несколько 
моек вернут машине .заводской блеск. 
Тут как на грех в шоу-руме погас свет 
(случаіЧнос совпадение?), поэтому де- 
тально рассмоіреть покупку так и не 
удалось. А вре.мя поджимало: к утру хо- 
зяин планировал вернуться в Самару. 

Но стратпюсти на .этом не закон- 
чились. В сервисной кнзіжке, которая, 
МО идее, заполняе іея в присутс твии по- 
купателя, обнаружилась запись, дати- 
рованная авіл’стом, но аккуратно за- 
черкнутая, а на спидометре светились 
39 км пробега. Заліетим, что еще при 
подписании договора салон предложил 
внушителыпто скидку, но объяснил ее 
сроко.м изготовления ^7 - дескать, лет- 
няя .машина к зи.ме дешевле. Уже в мо- 
мент первого .знакомства с нею у поку- 
пателя возникло предположение, что 
ски.дку обусловил не только возраст ав- 
то. Но веских причин отказываться от 
покупки вроде не было... 

Путь из Москвы в Самару по зим- 
ней дороге преподнес новые сюрпри- 
зы. Буквально через считанные кило- 
метры запотели фары, ('пушенное ко- 
лесо, которое в предпродажке наспех 
накачали, около Пензы спустило до 
обо.да. Выручил тіри.чорожиыГі шино- 
монтаж - за.менили дефектный золот- 



О В сервисной книжке, которая долж- 
на заполняться при владельце, дата 


четырехмесячной давности зачеркнута 
и вписана новая. Заменить книжку вме- 
сте с автомобилем оказалось проще. 

О Зимнее путешествие из Москвы 
в Самару Показало все «прелести» 
предпродажной подготовки. 


ник. Круиз-контроль никак не хотел 
включаться, а на панели приборов по- 
стоянно высвечивалась ошибка. Сразу 
по приезде хозяин поспешил в «Самара 
Центр А\7іи», где поделился всем, о чем 
наііисаш) выше. 

После диагностики самарские спе- 
циалисты огласили невесслый вердикт. 
Шершавый кузов необходимо полиро- 
вать, поскольку машина действитель- 
но долго простояла на утіице. Перед- 
ний бампер оказался перекрашенным, 
возможно, біпым (хотя прибор пока- 
зал ювелирное исполнение). А вот ре- 
шетка ра;іиатора, на которой должны 
быть датчики адаптивного круиза, ока- 
залась... вообще от другого авто.моби- 
ля. Это подтверждал и не сооіъегству- 
юший кузову номер, п отсутствие са.мих 
датчиков. 
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Весь следующий месяц покупатель, 
только что потративший сотню тысяч 
долларов, провел в телефонных перего- 
ворах с начальником отдела розничных 
продаж Евгением Гринькевичем, кото- 
рый поначалу не хотел признавать пре- 
тензий. «Бампер вы могли стукнуть по 
дороге и покрасить сами», «фары мы 
снимали для регулировки оптики» (по 
этой логике нужно и колеса снимать 
для регулировки давления в шинах!), а 


«круиз-контроль надо было проверять 
в шоу-руме» (интересно, как это сде- 
лать на стоящей машине?). Покупатель 
сник: доводить дело до суда не хотелось 
(экспертиза и минимум год заседаний 
- перспектива не радужная), поправки 
к Закону о защите прав потребителей 
тогда еще не действовали (их приняли 
1 1 декабря), а все попытки решить дело 
миром оказались тщетными. Не помог 
и звонок по горячей линии «Ауди», где 
автоответчик, внимательно выслушав 


^ Уже в пути выяснилось, что на 07 запотева- 
ют фары. На сервисе никакого иного объясне- 
ния, как «заводской брак», не нашли. 

Около Пензы практически полностью спу- 
стила шина, которую на сервисе великодушна 
подкачали. Проверить и заменить золотник 
при предлродажке никто не удосужился. 


' Пробег в 39 км на абсолютно новой машине 
вполне допустим, но объяснить это клиенту в 
салоне забыли. 


Решетка обычной 07 внешне ничем не отли- 
чается от аналогичной с адаптивным круиз- 
контролем. Отсутавие датчиков визуально не 
определить, но круиз не работает. 


ТАЙНА ЗА 300 ЕВРО 



Комментарий начальника отдела || 

продаж «Ауди Центр Варшавка» | 

Эдуарда Гусара: 

«Основная причина возникшей ситу- 
ации в том, что изначально ее пытались ! 

разрешить без учааия руководства сало- 
на. Когда к решению вопроса подключил- ! 

ся журнал «За рулем» и об этом стало из- 
вестно мне, понадобилось не так много 
времени, чтобы заменить автомобиль. , 

Ежемесячно наш центр продает око- 
ло тридцати «Ауди-07». Автомобиль доро- 
гой - еаеавенно, человек, купивший его, 
имеет право на удовлетворение всех своих і 

просьб. Подобная ситуация у нас впервые, 
но она не является безвыходной. 

С этой машиной с самого начала про- 
исходили странные вещи. Еще в августе 
ее выбрал покупатель, и несколько меся- 
цев она дожидалась, пока тот соберет до- , 

кументы и оформит кредит. Мы уже счита- 
\ ли сделку завершенной (отсюда и запись 
в сервисной книжке), но в последний мо- , 

мент банк в кредите отказал. В ноябре мы ; 

предложили ее покупателю из Самары. 

По соглашению с представительством 
марки продавец может самоаоятельно . 

устранять повреждения, возникшие в про- І- 

цессе транспортировки авто, если ущерб не ' 

превышает 300 евро. К сожалению, случаи, 
когда машины «трэвмируюр’ при перевоз- |! 

ке, довольно часты. Вот и у этой был поца- 
рапан бампер, который центр восстановил | 

в своем кузовном цехе. Такой ремонт де- і 

лается по технологии «Ауди» на очень вы- ' 

соком уровне. По нашим правилам клиен- 
та не предупреждают, что бампер, дверь 
или капот были восаановлены. больше то- 
го, не знает об этом и менеджер по прода- 
жам, потому что предпродажная подготов- (, 

ка, в которую включены и эти работы, яв- . 

ляется прерогативой технической службы ' 

салона. Поэтому говорить об умышленном 
обмане покупателя я бы не стал. 

А вот решетку поставили действи- і 

тельно «неродную»: после окраски деталь I, 

перепутали, это наша ошибка. Мы пред- " 

лагали клиенту поменять решетку, но он 
предпочел заменить авто. Слово клиен- 
та - закон. Его главная ошибка, что он сра- I 

зу не поставил в известность руководство 
салона». 
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СОВЕТЫ «ЗА РУЛЕМі 



Если при покупке машины вы обнару- 
жили неисправность, сразу письменно 
уведомите об этом салон. Претензию 
адресуйте только генеральному ди- 
ректору, в крайнем случае, начальнику 
отдела продаж. Переговоры с менед- 
жером - порой пустая трата времени, 
вы для него уже бывший клиент. 

Менеджер по продажам не обязан 
знать техническую историю вашего ав- 
то. Если во время транспортировки ма- 
шину повредили, а потом дилер восста- 
новил ее своими силами - это внутрен- 
няя информация техцентра, не предна- 
значенная для клиента. 

Если салон предлагает внуши- 
тельную скидку, не связанную с акция- 
ми и спецпрѳдложениями, обязатель- 
но поинтересуйтесь, за что именно вам 
«прощают» эту сумму. Не исключено, 
что в нее заложены перекрашенные 
двери или замененные детали кузова. 


' После полутора месяцев трудных разбирательств светлую «Ауди» поменяли. На темную, 
зато не битую и со всеми работающими опциями. 

'' Бампер был перекрашен по технологии ' Нарушенный крепеж фар нашел вполне 

«Ауди», но не перестал бытъ битым. Владельцу «логичное» объяснение: фары снимали для 

авто за $100 000 это особенно неприятно. того, чтобы отрегулировать свет. 



СКОЛЬКО стоит КЛИЕНТ 


с момента вступления в силу попра- 
вок к Закону о защите прав потребите- 
лей (ЗР, 2008, № 3, с. 338) почти каждый 
дилер успел столкнуться с подобны- 
ми случаями. Одни разбираются с ними 
в суде, другие предпочитают урегулиро- 
вать конфликт мирно. «Ауди Центр Вар- 
шавка», в которой купили машину, счи- 
тается одним из лучших в России про- 
давцов марки. Руководство салона заве- 
ряет, что в любом случае нашло бы ком- 
промисс. 

Хотя возвращенная и новая ма- 
шина были примерно равны в цене (на 
одной стоял адаптивный «круиз», на дру- 
гой - мультимедийная система с ОѴО, 
ІСО-мониторэми и прочими электронны- 
ми штучками), замена обошлась дилеру 
в 10 000 евро. 
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В первую очередь, это 20% стоимости 
возвращенного автомобиля, который те- 
перь выставлен в шоу-руме авто с пробе- 
гом. Решетку радиатора, естественно, за- 
менили на родную. Кроме того, в издержки 
вошли и трудозатраты на предпродажную 
подготовку, и доставка недостающих зап- 
частей, а также трудоемкая перестановка 
допоборудования (в том числе спутниковой 
охранной системы) с возвращенного авто 
на новое, которая клиенту не стоила ниче- 
го. Эти расходы салон разделил с предста- 
вительством марки. Правда, и клиенту до- 
сталось. На его кошельке отразились поста- 
новка и снятие с учета, издержки по стра- 
ховке (ОСАГО и КАСКО), рааоды на бензин. 
Всего около 100 000 руб., не считая расхо- 
дов на междугородные звонки. Не каждый 
может позволить себе такую «роскошь»! 


все претензии, пообещал «связаться в 
ближайшее время». Наступил 2008 год. 

После новогоднкх каникул отча- 
явшийся владелец «Ауди-р7» позво- 
нил в редакцию журнала «За рулем»: 
«Я просто хочу поменять машину. 
Пусть она будет темного цвета, пусть с 
меньшим набором опций, но без бито- 
го бампера и с родными деталями. Вы 
сможете помочь?» 

к тому моменту переговоры зашли в 
тупик: салон, помимо замены решетки 
радиатора, предлагал в качестве ком- 
пенсации два года бесплатного ТО ли- 
бо установку видеосистемы. Поку- 
патель настаивал на замене машины. 
Причем с^цпъся не хотела ни та ни 
другая сторона. 

И только когда помочь владель- 
цу взялся «За рулем», сообщив о кон- 
фликте руководству салона, дело сдви- 
нулось с мертвой точки. На следующий 
же день после нашего звонка «наверх» 
совещанием руководителей служб ав- 
тоцентра было принято решение за- 
менить машину. В представительство 
марки направили запрос с подробным 
изложением ситуации и просьбой раз- 
решить обмен. Представительство да- 
ло «добро». 

Теперь инициатива перешла к ме- 
неджерам салона: владельцу отправили 
список имеющихся в наличии новых 
О? со схожими опциями, из коих он 
выбрал авто темно-синего цвета. Урегу- 
лировать вопрос с банком-кредитором 
также взялся салон. На все понадоби- 
лось почти полтора месяца и несколько 
десятков телефонных звонков. ^ ^ 





Ваш рулевой 

Чтобы изменить направление движения, достаточно повернуть руль. Насколько точно машина вы- 
полнит вашу команду, во многом зависит от совершенства конструкции. Соотношение между жела- 
нием и возможностями изучал Евгений Борисенков. 


Н а легковых автомобилях се- 
годня преобладают реечные 
рулевые механизмы - простой 
и компактный узел славит- 
ся низкими потерями на трение и хо- 
рошо компонуется с популярной под- 
веской «Мак-Ферсои». Жаль, устрой 
ство обладает высокой отдачей - на 
части вседорожников и прочих тяже- 
лых авто по-прежнему трудятся все- 
возможные червячные редукторы. Од- 
нако тип механизма на безопасность 
движения напрямую не влияет и уж во 
всяком случае един для каждой моде- 
ли авто, поэтому оставим принципи- 
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альный выбор специалистам завода- 
изготовителя. А потенциальному по- 
к)тіателю хватит собственных забот. 

ПЛАТНАЯ УСЛУГА 

Один из важнейших вопросов: насколь- 
ко необходим усилитель? Ведь кроме 
«единовре.менного взноса» при покупке 
машины придется регулярно оплачивать 
его жизнедеятельность - отбирая часть 
мощности у двш’ателя, он способству- 
ет повышенному расходу топлива. Осо- 
бенно гидроусилитель (Г^Т) - в отличие 
от электромотора, гидравлика все время 
в работе. Весьма сложная система требу- 


ет реіулярного ухода, к тому же чревата 
отказами. Но «легкий руль», без сомне- 
ния, улучшает ком()х>рт, и главное, по- 
вышает остроту управления, поскольку 
количество оборотов от упора до упора 
в такой к()кстр)тсции, как правило, зна- 
чіітельно меньше. Не страдает и обрат- 
ная связь - современные системы без 
труда создают у водителя нужные ощу- 
щения. Конструктивно преимущества 
за электроусилителем; отсутствие при- 
водных ремней, насоса и многочислен- 
ных уплотнений положительно сказы- 
вается как на надежности, так и на цене. 
К сожалению, для больших авто мощно- 




АВТОРЫНОК I ОПЦИИ РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 



9 Чем ближе к водителю всевозможные орга- 
ны управления, тем меньше он отвлекается 
от дороги. 


сти электродвигателей не хватает, поэ- 
тому там пока прописался промежуточ- 
ный электрогидравлический вариант. 
По сути, это га же гидравлика, но насос 
приводится не автомобильным двига- 
телем, а собственным электромотором. 
Причем вступает в работу только в нуж- 
ный момент, что позволяет сэкономить 
немало топлива и высвободить лоша- 
диные силы для выполнения их основ- 
ной задачи - двигать автомобиль. Впро- 
чем, некоторые производители до сих 
пор оснащают продукцию классическим 
ГУРом, - благо конструкция проверена 
десятилетиями. 

Таким образом, усилитель руля 
(ГУР, электро- либо .электрогидравличе- 
ский) мы записываем в перечень обяза- 
тельных устройств. 

БЛИЖЕ К ТЕЛУ 

Немалый вклад в безопасность вно- 
сят констрѵтоція рулевого вала и коле- 
са. Многозвенные ломаные валы дав- 
но не в диковинку, а вот регулировки по 
высоте и вылету встречаются не всег- 
да. [Іервая гораздо важнее - помимо эр- 
гоношіческого удобства, она позволяет 
правильно сориентировать встроенную 
в ступицу подушку безопасности отно- 
сительно тела водителя. Устраиваясь за 
руле.ѵі, прочтите инструкцию! 

Играет роль и сама баранка - ко- 
жаный обод, к примеру, скользит в ру- 
ках меньше пластикового. Хороши так- 
же многофункциональные версии (так 
называе.мый «мультирудь»), позволя- 
ющие управлять коробкой-автоматом, 
мапіитолой и бортовым компьютером, 
не отрывая рук от руля, а глаз - от до- 
роги. А вот количество спиц, особо под- 
черкиваемое в списках опций многими 
производителями, к безопасности отно- 
шения не имеет. И утверждения, будто 
бы трехсшіцевой руль, в отличие от всех 
остальных, «спортивный», - чистой во- 
ды реклама. 



9 Отделанная кожей баранка куда прият- 
нее на ощупь, к тому же меньше скользит 
в руках. 


ПОЛНЫЙ КОНТАКТ 

Важно и то, что замыкает рулевую це- 
почку - управляемые колеса. Основ- 
ные их размеры (минимальные диаметр 
и ширина, вылет и размер центрально- 
го отверстия), заданные еще на стадии 
проектироваіція, позволяют авто твер- 
до сгоягь иа ногах. Разумеется, базовые 
значения у различных комплектаций 
могут отличаться из-за типа двш'ателя. 
массы машины и т. д. Но нередко диа- 
метр и ширина колеса растут буквально 
на пустом месте. 'Го есть за доплату в.ме- 
сто, скажем, 14-цюіімового колеса вам 
предлагают 15-, 16-, а то и 17-дюймо- 
вые «катки», (’мотрятся красиво, однако 
пользы в наших условиях - никакой. Де- 
ло в том, что наружный диаметр коле- 
са должен оставаться постоянным, что 
приводит к пропорциональному сни- 
жению профиля (уменьшению высоты 
борта покрышки). Конечно, снижается 
увод и растет точность управления, но 
ощутимо страдает плавность хода и рас- 
тет риск разрушения колеса. Тонкий бу- 
блик сам по себе весьма уязвим, а вдо- 
бавок не способен защитить обод от не- 
значительных, по нашим понятиям, вы- 
боин и «слегка» выступающих трамвай- 
нььх рельсов. Да и стоят низкопрофиль- 
ные шины много дороже обычных, по- 
этому, на наш взгляд, разумнее ограни- 
читься базовы.м вариантом. 

Значение имеет не только размер, 
но и материал. СДальные колеса более 
надежны, а ради красоты лицевую часть 
нетрудно закрыть декоративным кол- 
паком. Полагаем, эта версия и долж- 
на стать основным «руссюьм пакетом» - 
остальное стоит предлагать за доплату. 

Что касается запасного колеса - 
мнения потребителей расходятся. Горо- 
жане в большинстве уверены, что впол- 
не хватит «докатки» - не в пустыне жи- 
вем! «Дальнобойщики» придерживают- 
ся иного мнения - без запаски на наших 
просторах пропадешь! Полагаем, что 



С Литые колеса легки и красивы, 
но вместе с тем уязвимы и неремонтопри- 
годны. 


более правы последние: к тому же запас, 
как известно, карман не тянет. 

СВОЯ РУБАШКА 

Вполне предсказуемо лучше других к 
российским реалиям подготовили «При- 
ору». В единственной пока комплекта- 
ции (286 700 руб.) присутствует все не- 
обходимое - электроусилитель руля, ре- 
іулировка колонки по высоте и полно- 
размерная запаска. А вот «литье» в ба- 
зе - явный перебор. Похоже, вазовские 
маркетологи ездят по каким-то др)ти.ч 
дорогам. Да и список опций не мешает 
расширить - клиент все равно свое возь- 
мет. Не у дилера, так на «диком» рынке. 

> На Украіше, видимо, другие реа- 
лии. У представленного на нашем рынке 
«Шевроле-Ланос» в минимальной ком- 
плектации (256 000 руб.) пет ни одной 
из интсрсс}тощих нас опций, только 
полноразмерная запаска. ІТР появля- 
ется лишь в следующем исполнении 5Е 
(272 400 руб.), а регулировку рутія нель- 
зя получить пи за какие деньги. Зато че- 
тыриадцатидюймовое «литье» (4 штуки) 
продастся как запчасть (в дополнение 
к уже купленному автомобилю) за не- 
скромные 14 тыс. рублей. Вполне можно 
ігайти «неоригииал» подешевле. 

Сходная картина при покупке са- 
.ѵіого дешевого «Рено-Логан» (263 500 
руб.) - такой абсолютно пуст. Мало то- 
го, вам предложат специальную оп- 
цию (-2700 руб.), суть которой... в от- 
сутствии подушки безопасности. Зато 
за 12 350 руб. получите недостающий 
ГУР (штатно его устанавливают с ком- 
плектации Ехргеззіоп 1,6 (303 700 руб.), 
а для следующей версии можете доку- 
пить и легкосплавные колеса (9900 руб. 
за комплект). Подходящий вариант для 
тех, кто не так богат, чтобы покупать 
дешевые веиці. Носителям иной жиз- 
ненной философии порекомепду^ем 
«Приору» - лучше навязанная безопас- 
ность, чем никакая. ЗР 
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АВТОРЫНОК 


ПАРК ЗР 


Время - деньги 

Валерий Жаринов 



Иіготовитель «Автотор» В эксплуатации «Зарулем» савгуста2006 

Год выпуска 2006 Пробег на момент отчета 40 000 км 

Предыдущие публикации в журнале 2006,Н«10,12;2007,№4 


З а время эксплуатации «Амулет» 
показал себя шустрым, но шум- 
ным. Уже на сотне гудят наруж- 
ные зеркала и щетки стеклоочи- 
стителя, свистит мотор: идем на взлет, 
пристегните ремни! В целом по шуму 
«китаец» не лучше большинства оте- 
чественных авто. Но в городе, где ско- 
рость ограничена 60 км/ч, звук уже не 
давит на уши. Шумоизоляция здесь 
весьма оригинальна - так. под обивкой 
потолка мы обнаружили картон. Деше- 
во и сердііто! В то же время не услы- 
шишь привычных в наших машинах 
скрипов панелей и обивки. 

В плюс запишем удивительную вме- 
стимость автомобиля. Огромный багаж- 
ник плюс сложенные задние сиденья, об- 
разующие ровн)то площадку, позволяют 
перевозить и объемные, и длинные гру- 
зы. Совсем недавно нам пришлось эва- 
куировать китайский же скутер с обо- 
рванным ремнем вариатора. В «Амулет» 
он поместился целиком, и багажник за- 
крылся. 

А вот давить на крышку багажни- 
ка или капот не стоит: даже от легкого 
нажима остаются вмятины. Ржавчины 
пока нет, если не считать «цветущих» 
сколов краски на капоте - последствий 


60-часовых испытаний на скоростном 
кольце Дмитровского полигона. 

За рулем «Амулета» в целом ком- 
фортно. панель приборов хорошо чита- 
ется. Но чтобы включить перв)то. тре- 
тью и пятую передачи, за рычагом при- 
ходи'гся тянуться. А заднюю можно не- 
нароком перепутать с первой. 

Под капотом - простор и свобода, 
мотор легко обслуживать и ремонтиро- 
вать. К сожалению, заглядывать под ка- 
пот «Амулета» пришлось чаще, чем хо- 
телось бы. 

Замигала лапочка зарядки батареи; 
мы обнаружили перезаряд. Разобрав ге- 
нератор, выяснили, что отремоггтировать 
его в гаражных условиях непросто. Ви- 
димо, так думают и на фирменной СІ'О, 
где генератор даже не стали разбирать 
(и разбираться в причинах неисправно- 
сти), а просто заменили по гарантии. 

Силовой предохранитель (60 А) в 
блоке возле аккумуляторной батареи 
оказался недешевым «расходным ма- 
териалом». Мы купили их несколько - 
про запас, но однажды в пути очередная 
плавкая вставка не просто перегорела - 
расплавился весь блок предохранителей. 
«Амулет» встал посреди оживленной 
магистрали без признаков жизни. Что- 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ СНЕНѴ АМШЕТ 
(30 000-40 000 км) 


ШниНІІІІІ 


ІіиУ!гі1'1!ІІР.У. : ■■■ 1 т .м- 'ЛИ 

8158 

Предохранитель 6РАЙ ііт^ 

216 

Масло трансмисомме 

Са$иоІГАЕ-Х75\Ѵ-90вЛ 

1167 

Масло моторное 
Са$!го1$1Х5М-30(4л) 

1273 

Антифриз СазігоІ НЕ (3,5 л) 

754 

Фильтр воздушный 

297 

Фильтр масляный 

169 

Вода диаиллированная (3 л) 

27 

Жидкжть тормозная (0,75 л) 

273 ! 

Ремень ГРМ 

763 1 

Ремень ГУР 

153 

Ремень генератора 

593 

Ролик ГРМ натяжной 

780 

Фильтр топливный ВозсЬ для 
ГАЗ-ЗИО (под шланг] 

291 

Свечизажигания (комплект) 

339 і 

Жмдаоаь омывателя (10 л) 

420 1 

Бензин А-92 

(средний расход 11,0 л/100 км) 

23 100 

ИТОГО (ЗОООСМО 000 км): 

38775 

Стоимоаь 1 км пробега 

3.88 


бы вернуть е.му подвижность, пришлось 
перекинуть провод на соседнюю клемму 
с предох^^анителем 80 А. 

Подошло ТО-5 (40 тыс. км): предва- 
рительная запись и минимум две недели 
ожидания. Кроме расплавленного блока 
предохранителей, в списке неисправно- 
стей числился свист из-под капота (на- 
чиная с 2000 об/мин), источник которо- 
го мы так и не смогли отыскать. 

Обслуживание автомобиля заняло 
в «Центре-Авто» более 10 ііормочасов! 
Под стать и сумма счета - свыше 16 тыс. 
рублей. При том, что свист как был. так 
и остался. Мастер заверил, что он слы- 
шен практически на всех машинах и 
возникает в системе впуска. Диагности- 
ка «Чери-Амулета» заняла почти два ча- 
са оплачиваемого времени, замена по га- 
рантии блока силовых предохраните- 
лей - еще час. То, что остальные работы 
по ТО заняли 8,3 часов (!), .можно объ- 
яснить ювелирной тщательностью ма- 
стеров тібо необходимостью подгонять 
по месту каждую деталь. Время покажет, 
какой вариант ближе к истине. 

По непонятным причинам, на авто- 
мобиль установили топливный фильтр 
«Бош» от ГАЗ-3110 (двиг. 406). Навер- 
ное, не смогли найти у дилеров штатный 
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9 Вместе с ремнем ГРМ меняют и его натяжи- 
тель, с виду вполне работоспособный. Плохо, 
что за это платит клиент. 

иші... не захотели; оригинал дешевле за- 
менителя (238 руб. против 291). Зато ме- 
нять фильтр системы вентиляции салона 
вообще не стали - дескать, он и тіік чи- 
стый: «коли печка продувается, то и де- 
лать ничего не надо». 

Говорят, возвращаться плохая при- 
мета, но пришлось: после техобслужива- 
ния перестал работать спидометр. При- 


9 Привод спидометра снимали, чтобы залить 
масло в коробку передач, после установки он 
перестал работать и был заменен. 

вод заменили по гарантии, но, похоже, 
причина отказа - человеческий фактор: 
па СТО его снимали, чтобы залить мас- 
ло в коробку передач. 

В целом «Амулет» показал себя до- 
статошіо надежным. Но без доработок 
отдельных узлов, похоже, не обойтись, 
тем более что заводская гарантия (2 года 
или 60 тыс. км) скоро закончится. 31 > 


9 Если среднего предохранителя нет, доехать 
можно, перекинув его провод (красный) на 
соседний предохранитель (клемма под винт). 


СіЦена оригинального масляного фильтра 
невысока, но доступ к нему - только снизу, да 
и оттуда отвернуть его нелегко. 


9А вот фильтр системы вентиляции нам ме- 
нять не стали -- дескать, продувается, и ладно. 
Что ж, поменяем сами (ЗР, 2008, № 4, с.258). 

СгНа 40 тыс. км поменяли все ремни - и ГРІИ, 
и навесных агрегатов. Перестраховка? Зато 
не оборвутся! 


ОТРЕМОНТИРОВАЛИ И ЗАМЕНИЛИ: 


С'Отказы генератора на «Амулете» нередки. 
По гарантии его меняют без проблем, а вот за 
СВОЙ счет накладно; стоит узел 7500 рублей и 
отличается невысокой ремонтопригодностью. 


С) Такое увидишь нечасто: вместо оригиналь- 
ной запчасти дилер установил более дорогой 
кеоригинал от ГАЗ-31 10. Согласимся в одном: 
эта запчасть куда доступнее. 


Сделай лучшее* 
бритье от СіІІеНе 
еще более 
комфортным 


шт 


Зззэішиэвсй иш 
Бальзам СШеПе ' Бизіап 
С экстрактом алое - мягкий 
уход за кожей после бритья 


Увлажняющий гель для бритья 
СІІІеПе Биііоп - защита кожи 
С первого до последнего 
движения бритвы 


Рек/іал4а 


'Среди ассортчшеита 0/іІе(Іе 




АВТОРЫНОК 


ОБОЗРЕНИЕ ДЕШЕВЫЕ АВТОМОБИЛИ 



ветеранов 


Автомобиль уже давно перестал быть роскошью, и все больше россиян 
стараются обзавестись колесами. На что могут рассчитывать обладатели не 
слишком тугих кошельков, выяснял Павел Леонов. Фото: Александр Батыру. 


Б ОЛЬШИНСТВО покупателей пола- 
гают. что дешевое авто долж- 
но передвигаться самостоятель- 
но и стоить не больше 125 ты- 
сяч рублей. В эти рамки укладывают- 
ся изделия отечественного автопрома 
3-10- летнего возраста и модели ино- 
странного производства не старше 20 
лет от род)^ За эти деньги можно К)'- 
пить классические модели «Жигулей», 
«ИЖ-Оду‘>, «Волгу», «Оку», передне- 
приводные модели ВАЗа и немало изде- 
лий иностранных производителей, на- 
чиная с популярных в России «корей- 
цев» («Нексия», «Матиз», «Акцент») 


и заканчивая «элитой» этого сектора 
рынка - европейскими авто, преиму- 
щественно германского происхожде- 
ния («Аули-80», «Фольксваген-Пассат», 
«Мерседес-Бенц» Е-класса и т.д.). При 
равенстве цен возраст прямо пропор- 
ционален престижу марки - чем круче 
статус, тем старше авто, включая порой 
и откровенный хлам. Подтверждение - 
в нашей таблице. 

Попадаются и довольно свежие эк- 
земпляры, но, как правило, это автомо- 
били с правым рулем, творения литов- 
ских умельцев, собранные из автоко.м- 
плектов со свалок Европы, или маши- 


ны, которые «ищут с собаками» право- 
охранительные органы разных стран. 

ДЕЛОВОЙ РАЗГОВОР 

Официальные дилеры не жалуют ав- 
то почтенного во.зраста; с древними эк- 
земплярами полно хлопот, много на 
них не заработаешь, да и не к лицу со- 
лидной фирме конаться в старье. По- 
купка и послед)тощая продажа деше- 
вых автомобилей для автосалонов ско- 
рее рекламная услуіа, чем способ обо- 
гащения, поэтому рассчитывать на 
большой выбор интересующих нас ав- 
то не приходится. 
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Цены на «дилерские» автомобили 
выше рыночных на 10-20% - это пла- 
та за сэкономленное время и гарантии 
юридической чистоты авто (все машины 
проходят криминатиістическую и юри- 
дическую экспертизы). А вот акт осмо- 
тра такого автомобиля и тем более пе- 
речень выявленных дефектов вы, скорее 
всего, не увидите, однако самым настой- 
чивым продавец все же позволит осмо- 
треть машину в собственном техниче- 
ском центре или на стороне. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ МАШИН 
В САЛОНАХ ДИЛЕРОВ, НА РЫНКЕ И В СВОБОДНОЙ 
ПРОДАЖЕ В МОСКВЕ* 



«Ока» 0,8 2005 

81 000 

69000 

68000 

ВАЗ-210531,5 2003 

82000 

77000 

76000 

ИЖ-21261,6 2003 

87000 

78 000 

78000 

ВАЗ-ІЮ-І3 1.5 2003 ; 

94000 

85000 

83000 

ГАЗ-31102,4 2000 ! 

98000 

90000 

88000 

ВАЗ-21213 1,7 2001 

105000 

98000 

94000 

«Москвич-214145» 

2,0 1999 

107000 

97000 

96000 

ВАЗ-21093 1,5 2002 

112000 

102000 

98 000 

ВАЗ-211021,5 1999 

113000 

102000 

97 000 

«(&опьксваген-Гопьф» 

1,6 1990 


107000 

106000 

«Мазда-626» 2,0 1991 

- 

110000 

107000 

«Дэу-Нексия» 1,5 1998 

125000 

Ш 000 

109000 

«Форд-Мондео» 1,8 1993 


115000 

111 000 

«)(ёндай-Акцент»1,5 1995 

125000 

117000 

115000 

«Фольксваген-Пассат» 

1,8 1989 

- 

121 000 

118000 

«0пепь-Вектра»2,0 1993 

- 

124 000 

119000 

«Дэу-Маіиз»0.8 2001 

- 

125000 

121 000 

«Аудй-80»1,8 1989 


125000 

123000 

«Мицубисн-Лансер» 

1,51992 

- 

129000 

124000 


'Цты й рубле» но машины а аодныгігомплеатоиилм. Прочерк -і 
донны». 


<& Сведения, предоставляемые дилерами, лаконичны, но весьма информативны. 



подержанных автомобилей 


дппхоганенг 


у/ л^0'5(аг(.ги 


ш^о@аиіоехрге5.ги 




РУССКИЕ КРАСКИ 

Дилеры и розничные продажи 
8 Вашем регионе на сайте: 

ишѵѵѵ.ѵіка-соіог.го 


тел: (4852) 49-26-12/41/42/43 


• Отличные выравниваюіиие свойства (до 2 мм. м 1 слой). 

• Нвмоситсл на металлические и плаоиковые поверхноаи, 

* Легко шлифуетсл. не эабивзя абразивный материал. 

* Уоончива к деформациям иодпожки. 


ГЛАВНОЕ - 
РЕЗУЛЬТАТ 


Уіка 

для настоящего мастера 


Почти 90 % рабочего времени мастера уходит 
на подготовку поверхности к нанесению 
лакокрасочного покрытия. Поэтому, чтобы ремонт 
был качественный необходимо правильно выбрать 
систему материалов. Грунтовки и шпатлевки 
восстанавливают форму кузова, создают отличную 
устойчивую защиту к сколам и антикоррозионную 
защиту отремонтированного участка, обеспечивают 
высококачественную окраску эмалями ѴІКА 
и других производителей. 

ГРУНТОВКИ и ШПАТЛЕВКИ ѴІКА 
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АВТОРЫНОК I ОБОЗРЕНИЕ ДЕШЕВЫЕ АВТОМОБИЛИ 



ФЗа 95 тысяч рублей можно стать владельцем 
даже «Мерседеса» - правда, способного пере- 
двигаться только с помощью буксира. 

Достоверную информацию про- 
иіе получить у профильных дилеров, то 
есть тех, кто занимается ііродіоками и 
обслужііванием выбранной марки. 

Приглянувшийся экземпляр может 
принадлежать салону либо частнику. 
Считается, что скидку реально пол)^іить 
только в первом случае, так как основ- 
ной доход дилер имеет с оборота, а не с 
конкретного о6ра.зца. Но торговаться не 
грех и в комиссионке, надо лишь найти 
способ уговорить менеджера связать- 
ся с владельцем и сообщить тому, что 
его автомобиль готовы приобрести на 
100-200 у.е. дешевле заявленной цены. 

Не упускают свой шанс и механи- 
ки, снимая с комиссионных машин все, 
что выходит за рамки базовой комплек- 
тации. Так что если вы захотите доуком- 
плектовать свежек^лгленный автомо- 
биль магнитолой, чехлами или комплек- 
том зимней резины - обращаіітесь; более 
широкого выбора при вполне ріеренных 
ценах в другом месте, пожалуй, не найти. 

Дешевый товар к продаже специ- 
ально нс готовят: на кузове сколы н ца- 
рапины, двигатель не вымыт, химчист- 
ку в салоне не делали и т.д. Логика оче- 
видна - удорожание авто приведет к па- 
дению спроса. Потенциальному ііок)ііа- 
телю она на руку, поскольку сразу ста- 
новится ясно, как эксплуатировал ав- 
то предыдущий хо:зяин, перекрашива- 
лись ли кузовные .зле.менты, есть ли под- 
теки масла и т.п. Ведь сияющие свежим 



.ииді^яд, 


О Пороги у этого «Блейзера» 1991 г. прогнили 
настолько, что на нем не то что на бездоро- 
жье, на дороги выезжать небезопасно. 

лаком кузовные детали и идеальная чи- 
стота под капотом на отнюдь не новом 
автомобиле вызывают подозрения. 

В правоте всего вышесказанно- 
го мы убедились в первом же автоцен- 
тре. Парочка взятых на пробу машин 
- ИЖ-2126 2004 г., 1,6 л, с пробегом 46 
тыс. км, за который просили 78 тыс. ру- 
блей. н ВАЗ-21083 2000 г., 1.5 л., с про- 
бегом 53 тыс. км, за 100 тыс. руб., могли 
похвастать родной краской, отсутстви- 
ем кузовных повреждений и на поверку 
оказались очень неплохими вариантами 
в п;іане те.чннческого состояния. Неуди- 
вительно, что «вось.мерка» нашла нового 
владельца в считанные часы. Судя по до- 
вольно.му выражению лиц покупателя и 
продавца, оба сочли сделку выгодной. 

РЫНОЧНЫЕ ОТНОШЕНИЯ 

В последнее время рынки все больше те- 
ряют былую популярность. Оно и по- 
нятно, «щупальцы» дилерских центров 
проникли во все сферы автомобильной 
жизни, предлагая более цивилизован- 
ный іі прозрачный сервис. Лишь в реги- 
онах, где «официальная экспансия» еще 
пе столь велика, рынки до сих пор игра- 
ют значительную роль в процессе авто- 
мобилизации страны. 

Здесь выбор іштерес}ТОЩііх нас авто 
куда больше, цена ниже, а количество (но 
не качество!) услуг и вовсе не поддается 
учету. Не сходя с места желающий мо- 
жет получить кредит, оформить покупк)' 


через комиссионный магазин, заказать 
осмотр авто экснертом-криминалистом, 
нотариально оформить сделку, застрахо- 
вать машину и т.д. Главное, соблюсти па- 
ритет желаний и возможнсхтей. 

Машины на рынке расставлены по 
чинам: дорогие - в одном ряд)', дешевые 

Вьібирая недорогую 
подержанную машину, 
лучше сосредоточиться 
на отечественных 
моделях и относительно 
свежих «корейцах». 

иномарки - в друтом, отечественные - 
в-третьем, грузовые - в-четвертом и т.д. 
Это очень удобно - не приходится обхо- 
дить огромную терригорию в поисках 
нужног(і экзсхМиляра. 

Торгуют, как правило, профессио- 
нальные перегонщики, поэтому товар 
здесь не самого лучшеі'о качества, ведь 
прибыток они получают с каждого кон- 
кретного авто. А СхЧема стара как мир - 
к)тіить подешевле, навести лоск и про- 
дать подороже. Выглядят машины заме- 
чательно - чистые, наполированные, без 
единой пылинки. Что же на самом де- 
ле скрывается под сверкающей «оберт- 
кой», вы, скорее всего, не узнаете - на 
техническую экспертизу продавец со- 
глашается крайне редко. Посудите сами: 
зачем обнародовать нередко плачевное 
состояние объекта продажи? Да и зани- 
мает пронед)^а немало вре.меии, а «кой- 
коместо» на рынке небесплатно. Воз- 
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ФЭту «семерку» 2003 г., с пробегом 
в 72 тыс. км дилер к продаже специально 
не готовил, о чем свидетельствуют следы 
наспех сделанного предыдущим владельцем 
кузовного ремонта. 

можно, какие-то юридические и техни- 
ческие гарантии он вам предоставит; бу- 
дет клясться мамоіі и даже покажет рас- 
печатки из сервиса, но дальше слов дело 
не пойдет. 1 Іридется рассчитывать толь- 
ко на свои силы и знания. 

Мы в этом убедились, как гово- 
рится, не отходя от кассы. Приглянув- 
шийся поначалу «Фольксваген-Пассат» 
1989 г., 1,6 л, МКП, с пробегом 230 тыс. 
км и ценником в 118 тыс. рублей оказал- 
ся участником серьезного ДТП. Дефек- 
тоскоп намерил на обоих задних кры- 
льях и крышке багажника слой шпат- 
левки более 2000 мкм (при нор.ме не бо- 
лее 150 мкм). Окончательно все выяс- 
нилось после демонтажа фальшпола и 
пластиковых панелеі”і багажника - горе- 
продавцы даже не удосужились выров- 
нять и покрасить металл изнутри. 

Второй исследованный экземпляр 
- «Ауди-80» 1990 г, 1,8 л, МКП, с про- 
бегом 247 тыс. км за 123 тыс. рублей по- 
нравился куда больше, но вместо ориги- 
нала ПТС на руках у тіродавца был толь- 
ко дубликат. Возможно, документ дей- 
ствительно утерян, но исключать кри- 
минальную версию мы бы пе стали. 

ИНФОРМАЦИОННОЕ ПОЛЕ 

Если где и есть широта выбора, так это 
на страницах информационных изда- 
ний. Кажется, можно стать владельцем 
автомобитія, не вставая с дивана. Но это 


только видимость. На самом деле, боль- 
шинство маіпии уже находится в руках 
перекупщиков (соответственно цена 
сразу же увеличивается на их процент), 
и купить авто из первых р)’К - большая 
удача. Существуют и другие тру 7 ЩОСти: 
во-первьь\, объявления содержат мини- 
мум инфор.мации, а оценить состояние 
транспортного средства по фотографии 
невозможно, так что для осмотра по- 
тенциальной покупки все же придется 
«съездить в адрес», а во-вторых, техни- 
ческих и уж тем более юридических га- 
рантий ни один здравомыслящий про- 
давец не предоставит. 

ГОРЬКАЯ ПРАВДА 

Приобретая подержанную ішомарк}’ со- 
лидного возраста, будьте готовы вкла- 
дывать в нее немалые средства. Поэтому 
покупка 15-леткей иномарки - удоволь- 
ствие сомнительное, если, конечно, вы 
не владелец автосервиса. Прочим пухшіе 
сосредоточиться на отечественных мо- 
делях автопрома и относительно свежих 
«корейцах» (так, по нашим оценкам, 
«Дэу-Нексия» - одна из самых дешевых 
в ремонте и обслуживании иномарок). 
Пусть они менее престижны, зато моло- 
же; им реже придется ночевать в гараже, 
да и шансов нарваться на криминал ку- 
да меньше, поскольку они, как правило, 
были куплены в автосалонах дилеров, 
а не привезены невесть откуда. 

А став, наконец, обладателем по- 
держанного авто, помните, что у.злы и 
агрегаты ветерана изрядно устали, по- 
этому эксплуатируйте его бережно - не 
гоните лошадей. ЗР 



РУССКИЕ КРАСКИ 


Ѵ/Іга 

для настоящего мастера 


УНИКАЛЬНАЯ 
КОЛЕРОВОЧНАЯ СИаЕМА 

ПРАВИЛЬНЫЙ ПОДБОР ЦВЕТА 


• БАЗА: Огромная цветовая коллехщи и поддержка 
цветовых лабораторий ОиРопі и Русские краски с 
регуяярным обновлением базы данных не реже 2 
раз в год. Высокие стандарты качества и 
стабшіьность цветовыххарактеристнктонеров. 

• АВТОМОБИЛЬ: Позволяет изготовитъ акрнловъм и 
2К эмали для ремонта Российских. Европейских. 
Американских и Азиатских аатонобклек. 

• ЦВЕТ: Быстро и точно корректирует малейшие 
оттенки цвета. Обеспечивает легкость а подборе, 
смешивании и нанесении, возможность быстрой 


• ПОДДЕРЖКА: Компания «Русские краски» 
оказывает техническую поддержку, оперативные 
кож^пьтации и проводит обучение колористов. 


Комплект материалов включает в себя: 

Тонеры для приготовления Базовых покрытий 
и 2К эмалей, (в том числе б тонеров ХігаШс"), 
сопутавующие материалы (лак, отвердитель, 
разбавители, матирующая добавка). 

Смесительную установку, электронные весы, 
карты смешивания пигментных паст, набор 
вееров (стандартные цвета ОЕМ, варианты/ 
альтернативы), компьютерную программу с 
рецептурами, необходимыми для 
приготовления эмалей. 


По вопросам приобретения 
колеровочных систем Л/Ша' 
обращайтесь к дилерам в Вашем регионе. 
Контакты на сайте: «ѵмпяг.ѵіка-соіог.пі 

гел; (4852) 49-27-53, 49-26-12/41/42/43 
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КОМПЛЕКТАЦИЯ НОМОАСР-Ѵ 


Славянский шкаф 

«Хонды СК-Ѵ» первого поколения (заводские индексы К01 и К02) в народе окрестили созвучно 
аббревиатуре - «сервантами». В разнообразии мебельной фурнитуры разобрался Павел Леонов, 
Фото: Георгий Садков. 


СК-Ѵ впервые представили в Японии в 1995 году, а 
годом позже организовали их выпуск для внутрен- 
него рынка. В России и Европе эти машины появи- 
лись только в 1997-.М, причем с единственным 2-ли- 
гровым двигателем В20В (128 л.с.), 4-ступенчатой 
автоматической коробкой передач и полным приво- 
дом с автоматіпіески подключаемым задним мостом 
(заводское обозначение К01). Пятиступенчатую ме- 
ханику предложили только в 1998 году. Несмотря 
на скудный выбор, спрос на .эти машины оказался 
огромен, поэтому их сборку организовали в разных 
частях света - США, Канаде. Англии и на Филиппи- 
нах. В Россию официально поставляли вседорожни- 
ки только японской сборки, но в 2000 и 2001 годах 
завозили также «англичан». Место рождения можно 
узнать по т<^чнее по его первым буквам; (Н го- 
ворит о японском проис.хожленин, 5Н - об англий- 
ском. I НС и 2НО, соответственно, об американском 
и канадском, а РАО - о филиппинском. Дополни- 
тельные сведения о конкретном автомобиле можно 
почерпнуть из специальной таблички, где указаны 


тип двигателя и шасси. На «европейцах» она крепит- 
ся к левому брызговику в моторном отсеке, на «аме- 
риканцах» её надо искать на рамке радиатора. 

НАШИМ И ВАШИМ 

СК-Ѵ. предназначенные для российского и европей- 
ского рынков, почти идентичны - никакого «рос- 
сийского пакета» нет и в помине. Отличие в основ- 
ном сводится к отсугсгвию кондіпціонера на неко- 
торых «европейках», тогда как все машины, про- 
данные у нас, оборутіовались им «в базе». Сверх то- 
го, в стандартгсую комплектацию входили подушки 
безопасности водителя и переднего пассажира, пол- 
ный электропакет и центральныіі замок. За доплату 
лѵіожно было приобрести легкосплавные диски, люк 
в крыше и релипги. 

Іівразийские машины легко отличить от собра- 
тьев из друтих реі'ионов, даже не глядя на иденти- 
фикационные номера - по оформлению задней ча- 
сти кузова. Так, номерной знак и фонарь заднего хо- 
да с «противотуманной» у <^европенцев» располо- 
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На правах рекламы 



СІЯГІГКІ 


Ідвяивв 











^ МоЬіІе 


1 Нитап 

Мивіе 

ІпІегТасе] 


Месііа 

СІапоп ММ1 


С0ЛІ8В/МРЗЛѴМА/ААС РЕСИВЕР 0Хг388Яи$В 


- ІШ) 1 

« ! Щ * и на передней панели; 

^ I I I • 6-каиэльный линейный выход 28; 

^ I * Встроенный фильтр ВЧ и НЧ; 
• Прямое упрага^на сабарфцавь 


■і|М-4 

ж1 


ЫМШАС РЕСИВЕІ 


’ ^ 


ЦАП24Бит; 

внсанальный линейный выход вВ; 

Система управления одним пальцем ЗиОЕТВАСК. 


Оптовые продажи; тел. (495) 933-37-17. ѵуилѵ.сіагіоп-гив.ги, ѵуѵт.сіагіоп.сот 


Продажа а Москве: -Медиа Маркт- (499) 503-01 ОС; |4Э91 5033600. -Мио- Т80 00 00: -ТвииосиРИ- 777 87 77: -АвтоАудиоиемтр- 
І.-.-.'мё: 974-10-10. 952-00-33 -Камп- 99в«ММ. -Установочный ь»нф Овпоп- 778-49-49 вЭі -06-00. -Иніѳрлаин- 107-61-76 

Продажа в регионах: Воронеж: (47321 395-676 Вологда: (6172) 730377. Владивосток: (4232) 932 266. 932 277 Екатеринбург (3431 
254 52-62' Калининград: (40121329-363: Калуга; (4642) 799-(еЭ. Красноярск; (39121 916-462. Минею іОІТ)^ 13-14 (опті. Новосибирск: 
1383*331 15-26 Омск; (38121531-157 Саикт-Петербург: (8121 325 Я 30 572 27 02. Уфа; (347)277-79-79. Челябинск; (361)791 ».7« 
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АВТОРЫНОК I КОМПЛЕКТАЦИЯ НОНОА СР-Ѵ 



9 Номерной знак у «европейцев» интергрирован в бампер, а у машин для других 
регионов - в пятую дверь. 

С) После рестайлинга чехол «запаски» изготавливали из пластика. Он гораздо прак- 
тичнее матерчатого. 



НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ НОНОА СЛ-Ѵ 


Регион 

Двигатель 

Кузов 

Коробка 

передач 

Привод* 

Особенности 

Россия/ 

2,01бѴ128я.с. 

универсал 

М/А 

4x4 

Отсутавие комплектаций как 

Европа 

2,016Ѵ147л.с, 

универсал 

М/А 

4x4 

' таковых. 


2,016Ѵ126-128п.с. 

универсал 

М/А 

П/4х4 

Региональные комплектации. 


2, ОІбѴ 146-148 л.с. 

универсал 

М/А 

П/4х4 


2,016Ѵ130-145п,с. 1 

универсал 

М/А 

П/4х4 

Региональные комплектации, 


2,016Ѵ150л.с 

универсал | 

М/А 

П/4х4 

правое расположение руля. 


'П- передний привод. 4x4 - патыО привод. 


жены на бампере, а запасное колесо висит на двери 
багажника, тогда как на авто для рынков Северной 
Америки и Японии номер крепится непосредствен- 
но к пятой двери, сигналы заднего хода интегриро- 
ваны в фонари на задних стойках, а запаска может 
находиться внутри, машины. 

На СЯ-Ѵ первых лет выпуска устанавливали 
черные бамперы, зеркала и молдинги, что весьма 
практично в городской толчее, однако после рес тай- 
линіа 1999 года их начали окрашивать в цвет кузо- 
ва. В переднем бампере нашлось место противоту- 
манным фарам. Кожл’х запаски стали изготавливать 
из пластика (раньше он был матерчатым), передние 
сиденья обрели более развитую боковую поддерж- 
ку, появишісь подсветка кнопок и преднатяжители 
ремней безопасности. 

Тогда же потенциальным покупателям пред- 
ложили новый двигатель В202, выдававши/'! уже 
147 л.с. Правда, новым его можно считать условно, 
так как прироста мотцности достигли лишь измене- 
ниями впускного и выпускного трактов. 

СЕБЕ НАУМЕ 

Машины, продававшиеся на рынке США, имели 
свои собственные комплектации ЬХ, Вазе, ЕХ и 5Е 
(5ресіа1 Есіиіоп). Помимо светоотражающих элемен- 
тов в переднем и заднем бамперах, формы световоі о 
П)'чка, оцифровки приборов в милях и фаренге/ітах, 
характеристик амортизаторов и понижеішой степе- 
ни сжатия двигателя (под 92-й бензиіс), эти «хонды» 
отличались от аналогов из других стран уровнем 
оснащения. Так, автомобили в самой простой ком- 
плектаціи! ЕХ Иі’целіі как полно-, так и переднепри- 
водное (заводской индекс Я02) исполнение, штам- 
пованные колеса н достаточно ск)'^дное внутрен- 
нее убранство. Автомобили с приводом на одну ось 
оборудовали только автоматической трансшіссией, 
тогда как версию 4x4 можно было заказать и с ме- 
ханикой. 

Комплектация Вазе поступила в продажу толь- 
ко в 1997 году. В отличие от ЕХ, все эти автомоби- 
ли имели привод 4\\ТІ) и АВ5>. В более продвинутой 
комплектации ЕХ ко всему прочему добавляли лег- 
косплавные диски н центральный замок с дистан- 
ционным управлением. 

Ну а «хонды» в самой «заряженноі'і» версіи! 
Зресіа] ЕсІШоп уже щеголяли кожаным салоном, за- 
водской тонировкой и окрашенными в цвет кузова 
бамперами (правда, не полностью, а лишь в верхней 
части), молдингами и зеркалами. Кстати, в качестве 
опции для всех комплектаций предлагали отделку 
под дерево, охранную сотпализацию и т.д. 

ПРОСТОЕ И СЛОЖНОЕ 

В Японии первые СК-Ѵ выпускали с октября 1995 по 
август 200 1 года, и несмотря ііа скудный выбор дви- 
гателей (как и во всем мире, здесь предлаг али толь- 
ко по одному’ тгшу двигателя до и после рестаіілин- 
га) и трансмиссий, вариантов исполнения автомо- 
биля насчитывалось более десяти. 

Самые простіяе комплектации Е раскате и В 
зресіГісаііоп (даже без кондиционера) снабжали по- 
душками безопасности и АВІі только в качестве оп- 
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9 Дополнительные светоотражающие элементы в бампе* 
рах выдают американское происхождение. 


И 11 Й, хотя привод па все колеса и автомат были обя- 
зательны. 

Более продвинутые варианты НііПтагк и 
Регіогша появились после рестайлинга в 1998 году и 
обзавелись под}тпкамп и АВ8 )гже «в базе», а их вер- 
сии с приставкой Маѵі даже оборудовали навигаци- 
онной системой. Обладатели Ріііітагк могли насла- 
диться отделкой салона под дерево, а в качестве оп- 
ции - зака.зать систему Ѵ5А, обеспечивающую сла- 
женную работу АВ5, 4\\^0, 8Іі(іе Сопігоі и ТС5 (ан- 
гипробуксовочная система), тогда как владельцы 
машин в комплектации РегГоппа довольствовались 
лишь ТС5 (опционально). Зато утешением послед- 
них сл)'"жил к}т»ов повышенной жесткости и релин- 
ги на крыше. 

Встречаются, по довольно редко, комплекта- 
ции Бтагі Беаре и Асііѵе Беаре, которые отличают- 
ся дополнительньпѵщ стоп-сигналами, возможным 
присутствием навигационной системы и отделкой 
салона. 

БЛИЖЕ К ТЕЛУ 

На вторичію.\і рынке представлено огромное коли- 
чество автомобилей, среди которых преобладают 
привезенные из США и Японии. Несмотря на схо- 
жесть с европейскими аналогами, коды многіьх де- 
талей у нщч свои, что непременно приведет к про- 
блемам при заказе запчастей, так как дилеры не рас- 
полагают соответствующими каталогами. К тому же 
структура ѴІЫ японских СК-Ѵ отличается от обще- 
принятой, а это, в свою очередь, не позволяет не- 
посвященным даже определить заводское оснаще- 
ние автомобиля. Лучше (хоть и дороже) остановить 
свой выбор на «европейцах» или машинах, продан- 
ных в России через официальных дішеров. ЗР 

Редакция благодарит начальиика отдела по 
обѵчетоо персонала компании «ФК Моторе» Бориса 

Дмитриева за помощь в подготовке материала. 



67% в первой 
комплектации 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают М6К. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству МСК. 

* Действительно для указанных 
в каталоге МСК легковых 
автомобилей с 2000 года выпуска. 

РЕКЛАМА. ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 




АВТОРЫНОК I ДЕГУСТАЦИЯ ТАбЕК 


Трудности 


перевода 


Если верить интернет-словарям, имя «Тадег» на русский не переводится. Что за зверь носит 
экзотическое название, вместе с читателями ЗР выяснили Игорь Теременко и Евгений Борисенков. *. 
Фото: Константин Якубов. 


На поверку автомобиль ока.іался ста- 
рым тпакомым - вседорожником 
«('.аньён-Коррандон. Впрочем, вездеход 
поменял не только название, но и месіо 
рождения - с зтого тода ею произво- 
дят на автозаводе ТаіАЗ. Дри'тем деда- 
н)1 .зто с изрядной долей локализдттии - 


кузов, например, сваривают и окраши- 
ваюі на вполне современных авгомаі и- 
. зироваиных линиях. Производігтель- 
иосг-ь здесь куда выше, чем при руч- 
-ноп. стапельной технологии, да и гиб- 
косіь ие хуже - при необходимости ро- 
•.ботов нетрудно переучить. 


Сама маіниііц, несмотря на корей- 
ское нроис.хождение, будто специально ^ 
создана для Росенн. Мощная рама, пол- 
ный привод с подключаемым гіередиттм 
мосто.м, трансмиссия с понижающей не- 1 
редачей іі межосевы.м дифференциалом 
ііоныпіеініоіо ірения, зубастые шины 
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размером 235/75К16 - именно то, что на- 
до. За лицензионные «мерседесовские" 
даигатель п коробку передач тоже .мож- 
но не беспоко^ггься - родословная гово- 
рит сама за себя. Практичный трехдвер- 
ный кузов оборудован не сказать, что- 
бы скромно: кожаные сиденья с электро- 
подогревом, кондиционер и магнитола 
СО-(-МРЗ не из разряда бюджетных. На 
дегустаггию завод предложил две ком- 
плектаціоі - мннимальн^то на сегодняш- 
ний день Т2 с четырехцилшідровым бен- 
зиновым двигателем (23 л, 140 л.с) и ме- 
ханической пятиступенчатой коробкой, 
и «топовую» Т5. К ней прилагалась ряд- 
ная же «шестерка» (ЗД л, 220 л.с) в паре 
с классическим четырехступенчатым ав- 
томатом, датчіпѵ дождя, противотуман- 
ные фары и рептшруемый поясничный 
упор. Стоимость первого авто на момент 
знакомства составляла 629 900 руб., вто- 
рого - 769 900 руб. 


У'- 

Гостеприимные заводчане не только пре- 
доставили технику для дегустащіи, но 
н припіааши читатетей в цеха - погля- 
деть на процесс ее создания. Однако от 
места старта (автомобили ждали нас в 
автосалоне «Аксай» в Ростове-на-Дону) 
до фнннша (завод ТагАЗ, Таганрог) ока- 
залось всего-то чуть более... шестидеся- 
ти километров! Пришлось ехать в обход 
- местными тропами. Первоначально 
планировали двигаться лишь по доро- 
гам с пок'рытием: машішки-то новень- 
кие - мало ли что! Но, по счастью, атла- 
сы автодорог составляют у нас для по- 
тенциального противника. Желтые ни- 
точки на карте материализовались не 
только в ухоженные двухполосные шос- 
се, но и в труднопроходимый проселок, 
разбежавшийся в конце концов сотней 
полевых направлений. Тут уж дегуста- 
торы свой шанс не упустили, протести- 


ровав «тагеры» во всех мыслішых и не- 
мыслимых режимах. Оттого и высказы- 
вания получились довольно разносто- 
ронннми. ^ 


Когда-то .мечтой многих советских авто- 
мобилистов был УАЗ - простой по кон- 
струкции, грл'зоподъемный, выносли- 
вый, проходимый, прочный и долго- 
вечный... Нынешний «Патриот» от- 
вечает, \'вы, далеко не всем назван- 
ным требованиям, а значит, «Тагер» с 
)'четом российского происхождения и 
почти российской цены вполне может 
рассчитывать на успех. Н)'жно только 
точно позиционировать модификащіи. 
Самую мощную, например, дегустато- 
ры предложили назвать «Спорт». Если 
заводчанам понравится, наша рубрика 
войдет в историю ТагАЗа, пусть и всего 
одним словом. 
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Наталья Яцинас, Таганрог, директор 
транспортной компании. Ездила на авто- 
мобилях ВАЗ, АЗЛК, ГАЗ, КамАЗ и многих 
иномарках. Водительский стаж - 1 1 лет. 
Уверена, что средства пассивной безо- 
пасности ей не понадобятся, но ремень 
все-таки застегивает - закон есть закон. 


БЕЛЫЙ 

Нейтральный дизайн в стиле «унисекс» им- 
понирует куда больше, чем грубые мужские 
авто, олицетворяющие культ силы. Трех- 
дверного кузова для иаинного джипа до- 
статочно - в тяжелых условиях он прослу- 
жит дольше. Внутри уютно - двухцветный 
пластик создает умиротворяющую атмосфе- 
ру. Понравились и сиденья - поясничный 
подпор и хорошая боковая поддержка важ- 
ны не только для гоночных трасс, но и для 
бездорожья. Обилие регулировок помогает 
без труда принять удобную позу, но электри- 
фицировать процесс подгонки я бы не стала 
- один раз можно и ручки покрутить. А вот 
высоту руля придется менять часто: на шос- 
се для удобства хвата - повыше, на просел- 
ке для улучшения обзора - пониже. Хотя на 
«картинку» грех жаловаться - малый наклон 
передних стоек и короткий капот позволяют 
все видеть как на ладони. Заднее стекло то- 
же немаленькое, расположено в самом хво- 
сте и фактически обозначает габарит. До- 
бавьте сюда электрические зеркала и пой- 
мете, почему здесь не нужен парктроник. 
Кожаная обивка «Тагера» не дань престижу, 
а скорее спецодежда. Грубый материал про- 
чен, износостоек и отлично моется. Вход на- 
зад более-менее удобен - сложить спин- 


ку и подвинуть вперед сиденье можно од- 
ним движением. Мест на диване два, но бла- 
годаря откидным боковым подлокотникам 
и ровному полу можно втиснуть и третье- 
го. Грузовая дверь широкая, словно створка 
ворот - удобно. Закрывается герметично - 
не проникают ни шум, ни пыль. Управление 
таким мощным авто на скользком покрытии 
требует подготовки. Передний мост понача- 
лу лучше не отключать - меньше таскает. На 
несильном бездорожье «Тагер» провоциру- 
ет на быструю езду - длинноходные подве- 
ски и огромный (по ощущениям - полметра) 
клиренс делают аттракцион безопасным. В 
непролазной грязи помогает понижающая 
передача. Тут не помешали бы более жест- 
кие блокировки, но ведь это лишь вседо- 
рожник - не трактор! 

ЧЕРНЫЙ 

Скромного двигателя для повседневной ез- 
ды достаточно. Особенно хорошо начина- 
ющему - не с чем сравнивать. Зато расход 
около 12 л/100 км у такой машины - просто 
супер. Коробку переключала одним пальцем 

- понравилось. Передачи длинные - удобно 
на бездорожье, усилие на педали сцепления 

- незначительное. Есть над чем задуматься, 
учитывая разницу в цене. 


ІІІІЛІІІИІІІІІІІПІМІІІІІІІІІИІІЛІІІІІІІІИІІІГІІІІІІІІМІІІІІІІММЛІГІМЛЛІГІІІІІІІІІІЧІІІМЛЛІІІМИІІІІИІМІІЛІИИЛІІІІІИМЛЛІІІІІІІІІІІІМІІІГІІІІМИМИІІЛІІІІІІІЛІІІІІІІІІІІІМІІІІІІІІІІІІІІІІІІІГ1ІіиіІІИІІ1ІІІІІІіиіІІІІІІІІІІІІІІИІІІІІІІІІ)ІІІІІІІІ!ІІІ 



Роман Головко, 23 года, Ростов-на-Дону, 
инженер по гарантии. Ездил на автомо- 
билях ВАЗ, ГАЗ, ФИАТ, «Хёндай», КИА, 
«Ниссан». Водительский стаж - 7 лет. 
Полагает, что раз Правила существуют, 
то их надо соблюдать. 


БЕЛЫЙ 

Вид вполне приличный, лишь решетка ради- 
атора устарела - не соответствует современ- 
ным понятиям о красоте. Трех дверей недо- 
статочно, разве что использовать автомо- 
биль как пляжный или второй в семье. За- 
дняя дверь хороша, жаль, не предусмотрена 
форточка для мелкой поклажи и нет полоч- 
ки на уровне спинок, До окончания специ- 
альных курсов с домкратом лучше не связы- 
ваться - при попытке достать его сильно по- 
ранил руку] Нет места для аптечки и огнету- 
шителя - хоть в кармане носи! Хорошо хоть 
запаска где надо - ни багажник не уменьша- 
ет, ни клиренс. Но нужен добротный чехол 
- неровен час уведут. Под капотом - пол- 
ный порядок. Пробки, щуп. диагностиче- 
ский разъем - все на виду. Спасибо за газо- 
вые упоры - позаботились о «грузчике». Са- 
диться удобно вперед и назад, хотя перед- 
него пассажира в последнем случае прихо- 
дится высаживать - вместе с креслом его не 
сложишь. 

Высокая посадка дает ощущение защи- 
ты. Ниш для мелочи маловато - даже очки и 
фонарик убрать некуда. Торпедо, в общем- 
то, на любителя, но мне понравилось - пу- 
скай форма простая и пластик дешевый, за- 


то зазоры близки к идеалу! Сиденья хоро- 
ши по форме, но качество кожи сомнитель- 
ное. И перфорация необходима, не то запа- 
ришься. Диапазон регулировок великоле- 
пен - передний пассажир может полностью 
вытянуть ноги. Ветровое стекло маловато. 
Первое впечатление - «амбразура», потом 
привык. Мотор - лучше не придумать. На 
такой ни бензина, ни денег не жалко. Авто- 
мат как солдат в строю: все полученные ко- 
манды выполняет немедленно и четко. От- 
лично проявил себя на бездорожье - с та- 
ким ехать внатяг гораздо легче. ГУР рабо- 
тает отлично, не закусывает и не гудит да- 
же в крайних положениях. Машина надеж- 
но защищена снизу - от серьезного удара 
ничего не погнулось и не оторвалось. А вот 
релинги на крышу я бы добавил - некуда 
удочки положить! 

ЧЕРНЫЙ 

Единственное оправдание для слабого мо- 
тора - скромный аппетит. А вот механиче- 
ская коробка тут к месту: простота - боль- 
шой плюс в тех местах, где обитают вседо- 
рожники. Но рычаг я бы укоротил. И еще 
бамперы покрасил бы в цвет кузова - уж 
больно красиво! 
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Ф Бардачок, увы, невелик - сопроводительная документация занимает едва не половину объема. 



9 Переносная пепельница пригодится и неку- 9 Как приятно в минуты отдыха почитать 
рящему, скажем, для хранения заначки. любимый журнал! 

Пока автомобиль новый и чистый, добраться до любой точки подкапотного пространства 
можно, не испачкав рукавов. 




ог.мАКсиз 


ЭР.ГіФЖѲМИіНЖВІИ 





ѵѵѵѵѵѵ.ок-МАКсив.ки 


СПРАШИВАЙТЕ НА АЗС 
И В ГИПЕРМАРКЕТАХ 
ВАШЕГО ГОРОДА 

НЕ ПОДЛЕЖИТ ОБЯЗАТЕЛЬНОЙ СЕРТИФИКАЦИИ 





АВТОРЫНОК I ДЕГУСТАЦИЯ ТАОЕР 



Анна Чепко, Таганрог, экономист. Ездила 
на автомобилях ВАЗ, ГАЗ, «Хёндай». 
Водительский стаж - 6 лет. Считает, что при 
выборе авто необходимо учесть не только 
свои потребности, но и его способности. 


БЕЛЫЙ 

Машина не похожа на остальные - непри- 
вычный дизайн привлекает внимание. Не- 
важно, нравится или нет, главное - зацепи- 
ло. Приятно, что какая-то часть перепадет и 
владелице. Со стороны «Тагер» кажется гро- 
моздким, но при близком знакомстве ока- 
зывается довольно компактным. Возможно, 
виноват белый цвет, который «полнит» все- 
дорожник, но вместе с тем он самый прият- 
ный в гамме. Под капотом все видно и до- 
ступно - легко доливать жидкости, проти- 
рать и мыть. Правда, меня проблемы удоб- 
ства обслуживания и ремонта не волнуют 
- на то есть мужчины. Багажник велик, но 
в меру - сразу видно, где что лежит, да и до- 
тянуться нетрудно. А если разложить задние 
сиденья, тогда и несколько ульев войдет 
(в моей семье уважают мед). 

Понравилось, что домкрату и баллон- 
ному ключу отвели свой закуток. А вот ба- 
гажных сеточек не хватает - придется доку- 
пать и приараивать самостоятельно. Запа- 
ску с третьей двери сама не сниму - сил не 
хватит. Садиться в высокую машину помо- 
гает подножка с резиновыми накладками - 
нога не скользит. Панель приборов без изы- 
сков, но удобная, что важнее. Пластик хорош 


по форме и практичен - в салоне легко под- 
держивать чистоту. Все более-менее серьез- 
ные емкости снабжены крышками: не пылит- 
ся. Удачная пепельница - легко перенести ее 
в нужное место и благодаря подсветке оты- 
скать в темноте. Едва устроившись в кресле, 
сразу проверила наличие зеркал в козырь- 
ках - есть! Проехав почти 100 километров за 
рулем, особенных неудобств не обнаружила. 
То же могу утверждать и от лица пассажиров 
(в этом качестве путешествовала еще «сот- 
ню»). Для них, кстати, приготовили редкую 
опцию - боковые подлокотники. Очень удоб- 
но! Подвеска работает хорошо - если следить 
за дорогой. Несмотря на монументальность, 
она не может проглотить все, что попадается 
у нас на пути. 

ЧЕРНЫЙ 

Цвет - самый подходящий для бездорожья. 
Двигатель прельщает умеренным аппетитом 
при удовлетворительной тяге. На «механике» 
двигалась увереннее - привычка! А еще с та- 
кой коробкой лучше чувствуешь настроение 
двигателя - по его рыку. Передач с избытком, 
даже на шоссе пятая не понадобилась. Прав- 
да, на дегустации все ехали по правилам, 
в ином случае может и пригодиться. 
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Владимир Наталенко, 36 лет, Шахты, 
учитель физики и математики. Ездил на 
автомобилях ЗАЗ, ВАЗ. Водительский 
стаж - 12 лет. Основой безопасного 
управления полагает точный расчет. 


БЕЛЫЙ 

С виду простоват, фары слишком дешевые. 
Черное жабо не сочетается с капотом - на- 
до бы в цвет кузова. И только сзади - пол- 
ный порядок: все, что подобает вседорожни- 
ку, на месте. Внутрь попадать неудобно - под- 
ножка маленькая, да к тому же пачкает брюки. 
Двери закрываются с третьей попытки - вид- 
но, уплотнители не обмялись. Зато распахива- 
ются широко и проем что надо. Сиденья с от- 
личной фиксацией в меру жесткие - то и дру- 
гое пригодится на бездорожье. Кожа - удо- 
вольствие сомнительное; летом спина будет 
мокрой. У ткани теплообмен куда лучше. А са- 
му обивку можно сделать легкосъемной - для 
удобства химчистки и стирки. Руль хорош - с 
приливами под пальцы. Зато сигнал ни в какие 
ворота - попробуй-ка попасть в самый центр 
ступицы, да еще и дуделка слабая. Спидометр 
и тахометр читаются хорошо, но для пользова- 
ния указателями температуры и топлива надо 
знать английский язык - буквы по краям шкал 
латинские. Огорчило отсутствие бортового 
компьютера - у «Калины» и то есть. Индикатор 
включения кондиционера горит синим - днем 
не видно. Ползунковый кран управления ото- 
пителем родом из каменного века, а меж тем 
вся вентиляция на электроприводах. Воздух 
поступает с огромным запасом - отлично! От- 
дельные воздуховоды заведуют чистотой 6о- 



ков^іх стекол в районе зеркал - незаменимая 
опция. В сочетании с подогревом электрорѳ- 
гулируемых зеркал - весомый вклад в копил- 
ку безопасности. 

Красные катафоты на торцах дверей - из 
этой же области. Не мешало бы добавить под- 
светку внизу, чтобы видеть, куда ступать - ез- 
дят ведь по грязи! Переключатели на местах, 
а вот найти кнопку заднего дворника - про- 
блема. Правое сиденье складывается хорошо, 
но обратный процесс заставляет помучиться. 
Подушки безопасности должны быть всегда 

- здесь лишь необходимый минимум. А пред- 
натяжителей нет - плохо! Тянуться за ремнем 
безопасности водителя далеко - стойка трех- 
дверного кузова отодвинута к корме. Может, 
стоило перенести крепление на усилитель 
крыши? Кик-даун испробовал на всю катушку 

- ракета! С таким на обгоне не зависнешь. Хо- 
тя мощности и так с избытком - порой кажет- 
ся, что «лошади понесли». 

ЧЕРНЫЙ 

Такой цвет в грязи не годится! По крайней ме- 
ре для тех, кто моет машину сам. Мотор проя- 
вил себя очень достойно, чего не скажу о ко- 
робке. Велик ход рычага - при включении 
«пятой» задеваешь колено соседа. Да и чет- 
кость сомнительная - у моей «девяносто де- 
вятой» лучше! 
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НАШИ ПОМОЩНИКИ в ДОРОГЕ 


В путешествие мы захватили два на- 
вигатора - КПК Роскег Маѵідагог 3560 
и СотЗШгт 5іаг с предустановленной 
программой «Автоспутник» версии 3.1 
от компании «Навигационные систе- 
мы». Благодаря чувствительному при- 
емнику на чипе 5іг^ III, оба устройства 
быстро определяли положение авто- 
мобиля и не теряли его ни в городской 
застройке, ни среди деревьев. Встро- 
енный модуль ВіиеІооіЬ Р560 мож- 
но использовать для громкой связи 
по мобильнику. Кроме того, можно за- 
действовать возможности обычного 
КПК - от записной книжки до плеера. 
Не понравились красивые алюминие- 
вые кнопки до края корпуса - их легко 
случайно нажать. У СотЗшгт отметим 
простое и удобное меню, нескользя- 
щий корпус, ясный экран. Минус - не- 
удобное выносное крепление стилуса. 


9 Заместитель генерального директора 
Владимир Гелеверов (в центре): «В этом году 
планируем изготовить 5 тысяч (ггагеров». 


С) Культура производства на высоте: в сбо- 
рочном цехе трудятся тысяча человек - и все 
в белых перчатках! 






■уникальная формула продуктов сериЛ 
Кггіріежа^одержит^комбннациютрех* 
самыУпопулярны х в ми ре*восков. 
Обеспечивает максимальную^ащиту и 
-смянмс ^акокра сочных покрытий. 
Тгірісѵуах дегко мспользов ать; мини - 
мальные усилия дают максимальный'* 
результат. Подходит для всех типов 
лакокрасочных покрытий» в том 
числе металлик. 



КОМПОНЕНТЫ БЕНЗИНЫ А92 И А98 



ем по 98-му 

в ближайшее время из продажи исчезнут все сорта бензина, кроме А95. Мало 
того, изменяются требования к топливу вообіце, да так, что редакция решила 
изготовить свой собственный бензин - «ЗР-ПЕТРОЛ»! Готовят бензин и 
разбираются в ситуации Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


Ч ТО случилось? Первое апреля давно поза- 
ди - информация о ірядущих переменах 
взята из постановления Правительства РФ 
(см. «Нашу справку»). Берем документ в 
руки (в отличие от древних ГОСТов, он - на удив- 
ление тоненький) и читаем ту часть, что касается 
бензина и дизельного топлива. 

Первое, что бьет в глаза - судьба 80-х, 92-х и 
98-х бензинов. Жить 80-м и 92-м осталось три года с 
момента ввода регламента. А вот 98-му отвели иол- 
года - то есть после 27 августа 2008 года он обязан 


исчезнуть! Почему и зачем? Можно предіюложить, 
что из дв)’х соображений. Первое - чтобы все стало 
как в Европе! Второе - видимо, забота об экологии. 
Аргументы достойные, но есть со\гаеиия. 

СОМНЕНИЕ ПЕРВОЕ: А БУДЕТ ЛИ ЛУЧШЕ? 

Те.хнический регламент резко ограігачивает содер- 
жание серы, бензола и ароматических углеводоро- 
дов, дающих самые опасные токсические компо- 
ненты отработавших газов. Это - хорошо, Запреще- 
но ііспользовашіе металлосодержащих присадок - 
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и это правильно: нечего авто-мобиші іробить. Но за- 
чем отменять 92-е и 98-е бензины - тоже ради эко- 
логам? А кто сказал, что 95-й с этой точки зрения 
менее опасен, чем 92-й или 98-й? Весь опыт пашшс 
(и не только) экспертиз топлива говорит о другом. 

СОМНЕНИЕ ВТОРОЕ: СКОЛЬКО СТОИТ? 

По оценкам нефтяников, перевод автомобильных 
топлив на стандарты Евро IV согласно Техническо- 
му регламенту обойдется в огромн}чо сумму. Речь 


только о вложениях в реконструкцию наших НПЗ. 
Не забудем про рост инфяяціііі, вызванный ликви- 
дацией относительно дешевых сортов топлива. 

СОМНЕНИЕ ТРЕТЬЕ: НА ЧЕМ ПАХАТЬ? 

Конечно, если в относительно современный дви- 
гатель вместо 92-го бензина налить 95-й, ниче- 
го страшного не произойдет. Но заметим, что доля 
грузовиков, катающихся по нашим дорогам с про- 
шлого века, составляет примерно 64% от их общего 


МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 



Ашихмин Олег Борисович, 
первый вице-президент 
Российского топливного союза 


Регламент достаточно долго разрабатывался и согла- 
совывался, но не прошел всестороннего рассмотре- 
ния. 8 результате документ содержит множество ля- 
пов. 

Основных проблем несколько. Непонятно, что 
делать с автомобилями, которые потребляют 92-е и 
98-е бензины. Переход на 95-й неминуемо приведет 
к удорожанию содержания автопарка, хотя ни на экс- 
плуатационных свойавах, ни на экологии это не ска- 
жется. Дань моде в данном случае будет поощряться 
из кармана автомобилистов. Процесс повлечет удоро- 
жание и других видов топлив. А инвестиции в произ- 
водство топлив стандартов Евро IV потребуют, по раз- 
ным оценкам, от ЗОО до 600 млрд, долларов. Эти сум- 
мы - не из бюджета страны и тем более не из нефтя- 
ных компаний: в конечном счете, они - от нас с вами. 


На правах рекламы 





МаузапЬЛМОО 

уНОСК^ЗОаВЕЯ ~ АМОРТИЗАТОР 

ТГ 

АІАОРТИЗАЦИОНИЫЕ 

. I СТОЙКИ в СБОРЕ 


ІисазЕІекІпк 

Стартеры Генераторы 


Телефон сереисиои службы: 

8-800-333-0-911 
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КОМПОНЕНТЫ I БЕНЗИНЫ А92 И А98 


НАША СПРАВКА 

27 февраля 2008 го- 
да подписано По- 
становление Пра- 
вительства РФ 
№1 1 8, утвержда- 
ющее новый Тех- 
нический регла- 
мент «О требовани- 
ях к автомобильно- 
му и авиационному 
бензину, дизельно- 
му и судовому то- 
пливу, топливу для 
реактивных двига- 
телей и топочно- 
му мазуту». Новый 
документ является 
обязательным для 
исполнения, одна- 
ко конкретная ме- 
тодика его реали- 
зации не описана. 
Поэтому ранее дей- 
ствующие «топлив- 
ные» ГОСТЫ факти- 
чески обретают ре- 
комендательный 
характер. 


числа. ГАЗ-52 и 53, ЗИЛ-130 и 131, ГАЗ-66 - зачем 
им 95-й? Греться начнут, расход топлива вырастет. 

С- 98-м бензином дело куда сложнее. Область 
его использования специфіріеская: форсирован- 
ные моторы, требующие топлива с высокой детона- 
ционной стойкостью! Как быть, .менять конструк- 
цию? Перепрошивать программы, неизбежно теряя 
в мощности? Европа так не делает. . . 

Кстати, есть лазейка: согласно той же бумаге, 
по оборонному заказу можно делать любой бен- 
зин! Остается как-то привязать профиль деятель- 
ности предприятия к стратегической безопасно- 
сти страны. 

СОМНЕНИЕ ЧЕТВЕРТОЕ: 

ОТКУДА ЧТО БЕРЕТСЯ? 

Откуда в документе столько несуразностей? На- 
пример, авторы запретили использовать в дизель- 
ном топливе металлосодержащие присадки. Но, 
простите - и без того никому не приходит в голо- 
ву лить всякие железо, свинец и марганец: ведь это 
антидетонаторы, то есть составы, снижающие цета- 
новое число! Напротив, антидымиых присадок без 
металлов, в частности соедіінений бария, пока еще 
не придумано! А как понять, что у дизельного то- 
плива для холодного и арктического климата цета- 
новое число должно быть на 4 (!) единицы меньше, 
чем для обычного? Неужто пуск дизеля зимой про- 
ще, чем летом - ведь цетановое число в очень боль- 
шой степени влияет именно на пусковые свойства. 
ГІ как родилась отмена ограничения теплотворной 


способности авиационных бензинов, очень сильно 
влияющих на дальность полета? 

СОМНЕНИЕ ПЯТОЕ: ПЛЮС-МИНУС ДВА ЛАПТЯ 

Любую физическую величину .можно определить 
десятком различных способов, поэтому любой 
ГОСТ регламентировал методы измерения. Напрн- 
.мер, разница в определении октанового числа при 
использовании разных .методов доходит до дв)тс 
единиц - поэтому стандарты легализовали уста- 
новк)' УИТ. Другой пршмер - определение содержа- 
ния «ароматіпѵи» в топливе. Основной метод, дей- 
ств)тощіій в мире, предписан правилами А8ТМ 
П 4420-94. У нас есть п друі ие методы, например, 
по ГОСТ 29040-91. Разница весьма сутцествеина. 
Но регламент обходит этот вопрос - тогда какой же 
метод возьмем? Мли изобретем свой? 

СОМНЕНИЕ ШЕСТОЕ: А ЕСТЬ ЛИ «ЕВРО»? 

Приблизить качество отечественного топлива к 
требованиям Евро, конечно, нужно. Но почему 
предписания нового регламента не дотягивают да- 
же до реального Евро IV? К примеру, предельное 
содержание олефиновых углеводородов в бензи- 
не класса Евро IV - 14%, а у нас - 18%. У ніьх нали- 
чие моющих присадок является обязательным, а мы 
скромно пишем - «может содержать моющие при- 
садки, не ухудшающие его показатели и свойства». 
Разница не просто существенна, а принципиальна! 

СОМНЕНИЕ СЕДЬМОЕ: «ЗР-ПЕТРОЛ» 

В действующем пока еще ГОСТ Р 51 105-97 качество 
топлива .чарактериз}тот полтора десятка параме- 
тров. А в новом стандарте жестко оговорено толь- 
ко предельное содержание наиболее опаснььх ком- 
понентов топлива, запрещено присутствовать ме- 
таллам и метанолу. Но из параметров, определяю- 
щих работу мотора, нормируются только два (!) - 
детонационная стойкость и давление насыщенных 
паров. 

Каков па практике бензин, полностью отвеча- 
ющий новым требованиям? Его еще нет в продаже? 
Сделаем са.ми1 В маі-азине химреактивов покупаем 
по нескольку литров разных углеводородов - изо- 
октана, гептана, ортоксилола. Добавляем для вку- 
са изопропилового спирта, кое-что из циклических 
углеводородов, парафиичиков для навару. Состав 
подбираем так, чтобы выполнить требования по 
октановым числам, Давление насыщенных паров - 
нормальное, бензол и сера - отсутствуют, «арома- 
тики» - 33%, кислорода - меньше 2%. Свинца, же- 
леза и марганца - пет. Получился супербензин, со- 
ответствующий регламенту. А теперь сравним его 
с обычным 95-м на стендовом двигателе ВАЗ-21 11. 

Мотору паша «бодяга» не понравилась! Мощ- 
ность и расход ухѵтішились, а токсичность, осо- 
бенно содержание СН, вообще выросла чуть ли не 
вдвое. И отложениями двигатель зарос, как выяс- 
нилось, непомерно. А все потому, что и фракцион- 
ный состав, и плотность - не те, что нужны двига- 
телю. Да и скорость сгорания топлива, судя по по- 
лученным результатам, явно уменыігнлась. Но все 
это регламенту «по барабану». 



МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 


Ашкинази 
Лев Абрамович, 
член Северо- 
Западного Совета 
по горению и взрыву 
РАН, академик МАПИ 

Хотел бы сделать не- 
которые дополнения к 
замечаниям авторов статьи и обозначить важные 
проблемы. Так, необходимо ввести количествен- 
ную характеристику естеавенных примесей ме- 
таллов в бензине и дизельном топливе, поступаю- 
щих туда как в процессе переработки, так и транс- 
портировки, Обязательно указать метод контро- 
ля. Следует оговорить необходимость наличия па- 
спорта продукции на АЗС. И - вопрос к авторам 
документа: если на АЗС зальют в резервуар топли- 
во одной марки, но от разных производителей, бу- 
дет ли это считаться смешением нефтепродуктов 
со всеми вытекающими последствиями? 

По непонятной причине документ не огова- 
ривает возможноаь использовать в автомобиль- 
ных дизельных топливах оксигенатов (биотоплив, 
растительных масел и их эфиров, диметилового 
эфира и Т.Д.). Наконец, любой ГОСТ содержит спи- 
сок авторов и разработчиков, но у данного регла- 
мента таковых нет. Почему? 
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МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 



Мохнаткин Эдуард Михайлович, 
руководитель Органа по сертификации 
нефтепродуктов АНО«ЦСТЭР», 

Д.Т.Н., профессор, академик МАНЭБ 

Создается впечатление, что данный Технический 
регламент создавали не вдумчивые специалисты, 
а люди, привыкшие делать всё торопливо и безот- 
ветственно. Документ вообще не содержит ника- 
ких ссылок на методики и стандарты, согласно ко- 
торым его следует реализовывать. На мой взгляд, 
это - издевательство над здравым смыслом, путь 
к анархии. 

Авторами статьи приведен яркий пример, по- 
казывающий, что искусственное топливо, формаль- 
но соответствующее требованиям нового докумен- 
та, не имеет прав на существование. Между тем 
в условиях документальной непродуманности осо- 
бую роль приобретает как раз оценка качества то- 
плива на реальных двигателях. Для реализации этой 
идеи создана и зарегистрирована «Система добро- 
вольной сертификации горюче-смазочных и хими- 
ческих материалов». Суть в том, что топливо, наряду 
с определением физико-химических показателей, 
испытывается на реальных двигателях с определе- 
нием мощностных, экономических и экологических 
показателей. У добросовестных производителей по- 
является возможность подтвердить качество своей 
продукции сертификатом соответствия. 


СОМНЕНИЕ ВОСЬМОЕ: ЧТО ДЕЛАТЬ-Т07 

Документ принят, премьер-министр его подписал, 
теперь это - закон! Более того, согласно ранее при- 
нятому Закону о техническом регулировании, по- 
сле ввода в действие Технического регламента все 
ранее действующие ГОСТы теряют свою обязатель- 
ную силу. Увы, надо готовиться к грустным послед- 
ствиям. 

Для начала, всем АЗС срочно распродать 98-е 
бензины, а тем, кому такой бензин предписан из- 
начально - менять машину шібо делать запасы то- 
плива, пока не поздно. Ведь с 27 августа они стано- 
вятся «вне закона». А остальным автомобилистам - 
надеяться, что за три года, отмеренных 80-м и 92-м, 
как говорил восточный мудрец и проходимец, «ли- 
бо ишак, либо эмир, либо мы...» ^ 



Есть вещи, 
пропустить которые 
вы не можете себе 
позволить. 


Итс Р3470 


НТС Р3470 — компактный и простой в обращении 
коммуникатор с ОР8-навигацией. И вы никогда 
не пропустите важные моменты жизни. 



• ОРЗ-навигация 

• большой сенсорный 
экран 2,8 дюйма 

• камера 2 Мегапикселя 

• удобное навигационное 
колесико 


І^МоЪіІе 


Итс 




КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА ЛЕТНИЕ СТЕКЛООМЫВАЮЩИЕ ЖИДКОСТИ 


Да здравствует мыло душистое! 

Летом, в отличие от зимы, всегда есть альтернатива стеклоомывающим жидкостям - бесплатная 
вода. Вопросом, стоит ли все же покупать фляги и флакончики, задался Алексей Воробьев-Обухов. 


С реди 12 образцов летних омы- 
вателей, обнаруженных по вес- 
не в магазинах столицы, три 
были готовы к употреблению 
и расфасованы в 4-литровыс емкости. 
Удобно заливать, но неудобно возить. 
Остальные - концентраты. Для ис- 
пытаний. согласно требованиям ОСТ 
6-15-1616-90, в лаборатории пригото- 
вили типовое дорожное загрязнение, 
состоящее из глины, олеиновой кисло- 
ты, кварцевого песка, моторного масла, 
ланолина, углерода, аммиака и цемен- 
та. Именно на этой адской смеси про- 
верялась моющая способность - при- 
чем вне зачета была испытана и бес- 
платная вода. Скажем сразу: опа, един- 
ственная, провалила этот тест, показав 
лишь 76-процентную моющую способ- 
ность при норме ГОСТ Р 51696 не ме- 
нее 80%. А вот омыватели все до одного 
справились с задачей, показав резуль- 
тат не хуже 95% и усложнив тем самым 
расстановку в итоговой таблице. 

На определении моющей способно- 
сти эксперты не остановились и прове- 
рили с помощью хроматографа, нет ли 
в жидкостях запрещенного метанола. 


Его не обнаружили, зато выявили дру- 
гой растворитель - этилацетат. Это ве- 
щество хорошо растворяет смолы, жи- 
ры, масла и сложные эфиры целлюлозы. 
О целлюлозе мы упомянули не слунай- 

ХАРАКТЕРИСТИКИ ЛЕТНИХ ОМЫВАТЕЛЕЙ 


но: именно этилацетат используют как 
растворитель для нитроцеллюлозных 
эмалей. Их сегодня не ііспольз)тот на 
заводах для окраски кузовов, но в каче- 
стве ремонтного покрытия еще можно 


Меао 

Наименование 

продукта 

, Моющая 

1 способность, % 

Содержание 

этилацетата,% 

Ориентировочная цена 

1 л готового раствора, руб. 

1 

В6Р 

100 

- 

0,6 

2 

Мехі Іаѵг !п5еа СІеапег 

100 

0,1 

4 

3 

^і^иі Моіу 

100 

0,25 

13 

4 

5СТ 5с1іеіЬеп-Кеіпідег 

! 99 

0,15 

2 

5 

АСА суперконцентрэт 

99 

10,2 

5 

б 1 

Агехоп5 5сІіеіЬепкІаг 

99 

0,04 

6 

7 

ІопдѴѴауЕІіІе 

98 

1.3 

21 

8 

' Рог5аде 

97 

0,5 

13 

9 

Ргеяопе Вид ШіЬ 

97 

- 

25 

10 

Ні-Сеаг Не5б52 

96 

5,5 

4 

И 

ІопдѴ/ау РІуѴ/аіІі 

95 

4,8 

9 

12 

5ггіке* 

' 96 

14,3 

19 


^Оставил следнолптрасочном покрытии. 


12 

место 

Летний автоочиститель 
стекол $(гіке 

11 

место 

копдѴѴауРіуѴѴавН 

10 

место 


Ні-Сеаг ѴѴіпсЫііеІсІ 
ѴѴа$Н«г Воо$(ег НС5652 




Рге$Юпе Вид ѴѴа$Н 
Сопсеп(га(е 


Производитель: 

ОАО «Химик», Россия 

Цена - 75 руб. 
за 4 л готового раавора. 

Производитель 

НПФ «Юнона-Авто», Россия 

Цена - 35 руб. 

за 1 л концентрата на 4л готового раствора. 

Производитель 

Ні-Сеаг РгобисШпс, США 

Цена -154 руб. 

за 355 мл на 35 л готового раствора. 

Производитель 

Ргеяопе Ргойисіі СогрогэЙоп, США 

Цена -100 руб. 

за 458 мл на 4 л готового раствора. 

Изготовителя подвело аремление обеспечить 

температуру замерзания-5“С Видимо, поэ- 
тому всостав бухнули 14,3% этипацетата, что 
привелок появлению несмываемых следов на 
лакокрасочном покрытии, хотя моющая сло- 
собность далеко не самая высокая. 

Концентрата влитровой упаковке хватит 
на пару полных заправок типичного бачка. 
Раствор не должен замерзнутъ до -3°С. Име- 
ет в составе ароматизатор и ингибитор кор- 
розии. 

Соаав необременителен для кошелька, мо- 
ющая способность средняя, зато есть подроб- 
нейшая инструкция на русском языке, которая 
не рекомендует применение на пластиковых 
идеревянных деталях. 

Утверждая, что эта жидкость «на 100%луч- 
шевсехдругихоімываеістекло», изготови- 
тель погорячился - втесте показатель сред- 
ний. Аромат лимона присутствует, а вот цена 
совершенно нескромная. 

^ Удобнаяканиарасносиком. 

Умеренная цена. 

^ Удобнаямернаяшкаланафлаконе. 

^ Приятный запах. 

^ Оаавпяетаіедыназмали. 

А Самаяслабаявтестемоющаяспо- 
* собноаь. 

А Неслишкомвысокаямоющаяспо- 
^ собноаь. 

^ Самая высокая цена в тесте. 
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Летний автоочиститель 
стекол Рогааде 





Іопд ѴѴау 
ЕІі(е $сгееп ѴѴазЬ 


/Л 


Агехоп$ 

$сНеіЬепкІаг 1:100 


АСА суперконментрат 


' Производитель 
ОАО «Роснефіехим*, Россия 
Цена ' 55 руб. 
за 4 л готового раствора. 


Производитель 

НПФ «Юнона-Авто», Россия 
Цена - 85 руб. 
за 4 л готового раствора. 


■ 


Производитель 
Мі$аІ Агехопз, Италия 
Цена -150 руб. 
за 250 мл на 25 л готового рааворэ. 


Производитель 

ООО «Эй-Джи-Эй Автомаг», Россия 

Цена - 30 руб. 

за 100 мл на 6 л готового раствора. 


Среди готовыхкупотреблению омыватепей 
нот - самый дешевый. Притом упаковка - 
самая емкая: целых 4,4 л. Содержит отдушку, 
изготовительобещэет выдающиеся способ- 
ноаи по удалению следов насекомых. 

Не должен замерзнутъ вплоть до -3"С. Содер- 
жит ароматизатор - видимо, и вправду злит- 
ный, что нашло отражение в цене. Моющие 
способноаи неплохие, но не выдающиеся. 

Есть удобный мерный баллончик на 2,5 л гото- 
вого рааворэ. Подчеркивается, чтоомыватеяь 
не вредит пластику - это важно для омывателя 
фар некоторых авто. Аромат мятной свежеаи 
дополнительно делает процесс приятным. 

Обошел предыдущий образец на один рубль. 
При разбавлении ненужно ничего отмерять 
- можно вылить от половины до целого фла- 
кончика в бачок. Моющие средства на высо- 
те, хотя в нашем теае есть и аопроцентные 
результаты. 

^ Демократичнаяцена. 

^ Неплохиемоющиесвойава. 

^ Невысокая цена, удобная упаковка. 

Хорошаямоющаяспособноаь, низ- 
кая цена. 

А Средние моющие способноаи на аан- 
^ дартной грязи. 

^ Весьма высокая цена. 

А Отсутавуютдатапроизводаваисрок 
^ хранения. 

Флаконахватктмаксимумнадвеза- 
правки бачка. 


встретлть. А потому мы привели в та- 
блице процентное содержание этилаце- 
тата, способного оказать растворяющее 
воздействие на покрытие старых или 
кустарно перекрашенных кузовов. 

В лаборатории, разумеется, прове- 
рили воздействие омывателеіі на лако- 
красочное покрытие; по методике «Фор- 
да», с использованием тест-пластин этой 


фирмы. Таким образом, результаты мо- 
гут быть напрямую отнесены к кузовам, 
окрашенным эмалями из числа приме- 
няемых нынче для «фордов». И "Гут нас 
ждал неприятный сюрприз: один из об- 
разцов оставил на покрытии «видимую 
несмываемую гранту по контуру вы- 
сохшеіі капли (особенно на гюверхио- 
стн, окрашенной темной краской)». 


В заключение - комментарий к та- 
бели о рангах. На первые позиции по- 
пали те омыватели, которые показали 
иаивыспіую моюіцую способность при 
минимальной цене в расчете на литр 
готового раствора. Эта цена, кстати, не 
так уж и велика, а лидер л вовсе может 
посопермичагь с водой. Да здравствует 
мыло душистое? ЭР 
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КОМПОНЕНТЫ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИНА бООРУЕАР ЕАСІЕ П А5УММЕТРІС 



Асимметричный ответ 

Анатолий Сухов. Фото автора. 


К онклюдентная борьба между шин- 
никами кипит ііе только в авто- 
спорте, но и в не менее прибыль- 
ном и престижном «гражданском 
секторе». Впрочем, на.звать граждан- 
скими машины, способные разгонять- 
ся до 300 км/ч, язык не поворачивается. 
А именно с расчетом на такие болиды 
проектировали новую шину конструк- 
торы «Гудьира». У компании большой 
опыт создания высокоскоростных шин, 
и новинка пришла не на пустое место, 
а на смену прежней «формульной» по- 
крышке «Игл Р1». Формула 1 в названии 
серии этіьх шин - не только маркетинго- 
вый ход, по и техническая основа. Ведь 
мало просто испечь «бублик», способ- 
ный остаться целым при такой скорости 
(а радиальные нагрузюі от центробеж- 
ной аілы, напомним, растут пропорци- 
онально квадрату скорости), нужно еще 
обеспечить весь комплекс свойств, кото- 
рый отличает хорошую шину от просто 
круглого куска армированной резины. 

Именитые производители шин все 
чаще отказываются от еще недавно по- 


путіярного симметрично направленного 
рис}'нка протектора (напомним, такой 
был и у «Игл Р1») в пользу асимметрич- 
ного. Дело в том, что в реальных услови- 
ях нагрузки на шину никогда не бывают 
симметричными даже при прямолиней- 
ном движении, не говоря уже о поворо- 
тах (в них-то, как известно, и выигры- 
ваются гонки!). В новой «Игл Н1 Асим- 
метрик» несимметричны не только про- 
тектор, но и вся конструкция шипы. 
В частности, усилена внутренняя боко- 
вина, что уменьшает деформацию шниы 
в повороте. Отсюда - более равномерное 
п обширное пятно контакта в повороте, 
что не только снижает износ в экстре- 
мальных режимах, по и позволяет про- 
ходить виражи на более высокой ско- 
рости. Разработчики назвали это реше- 
ние «технологией активного поворота» 
(Асііѵе Согпег§гір ТесКпоІоду). 

Поработали инженеры и над «мо- 
крыми» характеристиками шины. Причем 
улучшали их комплексно - н за счет ри- 
сунка протектора, и за счет состава сме- 
си, и за счет упомянутой силовой неод- 


нородности шины. Кроме того, конструк- 
торы добились значительного снижения 
шума: заявленный уровень - 70,2 дБ при 
скорости 80 км/ч, что с запасом уклады- 
вается в грядутцие европейские нормы. 

Протестировать новинку мне уда- 
лось как на мокрой, так и на сухой трас- 
се на «Аут^и ТТ», в том числе в ее пол- 
ноприводном варианте. В качестве точ- 
ки отсчета организаторы выбрали ши- 
ны известного японского производи- 
теля. Само по себе превосходство «Игл 
Г1 Асимметрик» было прогнозируемо, 
ведь даже лучшие когда-то шины через 
пару лет начинают безоговорочно про- 
игрывать молодым конкурентам. Го- 
раздо интереснее оценить характер по- 
ведения автомобиля. Больше всего раз- 
личие чувствуется на мокрой извили- 
стой трассе картодрома. На «альтерна- 
тивных» шинах, начиная с определен- 
ной скорости, «Ауди» в мокрой «эске» 
при перекладке начинает скользить, 
разворачиваться и мигом оказывает- 
ся на травяном газоне. На «Асимметри- 
ке» возникающее скольжение кутуа мяг- 
че, и машину удается поймать рулем да- 
же в 90-градусно.м заносе. Первые субъ- 
ективные впечатления вполне подтвер- 
дили и наши замеры (см. статью «Ско- 
ростной участок» - ЗР, 2008, № 5). ЗР 



О Сплошное центральное ребро Соодуеаг 
Еадіе А$угппте(гіс придает хорошую кур- 
совую устойчивость на высоких скоростях. 
Массивные блоки на внешней стороне - залог 
надежного сцепления в повороте. Широкие 
канавки хитрого профиля между внутрен- 
ними блоками эффективно отводят воду. 

В дополнение к усиленной внутренней боко- 
вине «подложка» протектора также несимме- 
трична - утолщена к внутренней части шины. 


О Сообуеаг Еадіе Р1 Азуттеніс уже продает- 
ся в России. В ассортименте - 24 типоразмера 
от 17 до 20 дюймов с высотой профиля от 50 
до 25. Индекс скорости - V, до 300 км/ч. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА ЗАЗОРЫ В СВЕЧАХ 


Зазорно или нет? 

Надо ли выставлять зазоры в новеньких свечах? У производителей этой продукции нет единого 
мнения. В проблеме разбираются Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


Н а первый взгляд никакой про- 
блемы нет. Берем комплект све- 
чей одного из «пггаитов» свеч- 
ного бизнеса - скажем, ВозсЬ, 
Оеп$о или ЫОК - и убеждаемся, что ре- 
комендаций выставить зазоры «согласно 
рекомендациям фирм-производителей 
двигателя» там не видать, значит, по- 
купал, ставь и езжай себе спокойно... 
А применяемость свечек расписана 
в толстенных фирменных каталогах. Но 


именно оттуда следует, что одна и та же 
свеча без всяких доделок и переделок 
может быть установлена на десятки са- 
мых разных моторов, что само по себе 
несколько странно. 

А вот фирмы с менее гі.?омким име- 
нем порой дают на упаковках рекомен- 
дации выставить зазор в расчете па кон- 
кретный мотор. Дескать, сначала бери 
іцуп и пассатижи, а только потом - свеч- 
ной ключ. Кому верить? 


Верить, казалось бы, следует изго- 
товителю автомобиля - читай, его мо- 
тора. К примеру, инструкции по кар- 
бюраторному ВАЗ-2 1083 требуют 
о, 7... 0,8 мм, а для впрыскового ВАЗ-2111 

- 1,0. ..1,13 мм. Опять странности: это, 
что - для любых свечей? И «обычных», 
и многоэлектродных, и «драгоценных» 

- платиновых, ыридпевых, серебряных? 
Но ведь теория (см. «Нашу справку») го- 
ворит: «Так, да не совсем!» 



О Так «горит» искра 
в обычной свече 
СЬатріоп КЫ9УС с 
номинальным зазо- 
ром. 


О Увеличение зазора 
меняет положение 
и цвет искры. Она 
начинает «метаться» 
по зазору, появляют- 
ся красные оттенки. 
Мотору это не нра- 
вится. 



С* При уменьшении 
зазора «чемпионская» 
искра «скукоживает- 
ся». 


О Красивый стабиль- 
ный конус разряда - 
отличительная особен- 
ность свечей стонким 
центральным электро- 
дом. Кстати, четко 
видно, как в Ігісііит 
ІѴѴ20 разряд «лижет» 
поверхность централь- 
ного электрода. 



О Увеличение зазора 
до 1,3 мм также не 
сказалось на стабиль- 
ности разряда. 


О Уменьшение зазора 
в Оепзо изменило раз- 
мер искры, но не сни- 
зило ее стабильности 
и интенсивности. 
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Рис.1.Так меняет- 
ся давление пре- 
краи^ения искро- 
образования 
в зависимости 
от величины 
искрового зазора. 


Странностей слишком много - по- 
ра разбираться. И если верно, что раз- 
ные свечи в разных моторах требуют 
разного зазора, то доказать или опро- 
вергнуть это можно, анализиру^я рабо- 
ту свечей с существенно различающей- 
ся геометрией электродов. Попробуем 
в ходе натурного эксперимента опре- 
делить оптимальный зазор для «драго- 
ценных» свечей, у которых централь- 
ный электрод значительно тоньше, чем 
у обычных, и сопоставить с тем, что 
полупится для обычных свечей. А ре- 
зультаты сравним с рекомендациями 
завода- производителя двигателя! 

ТОЛСТЫЕ И ТОНКИЕ 

Стремясь максимально полно пере- 
крыть диапазон изменения диаметра 
центрального электрода, мы испытали 
следующие комплекты свечей. Японские 
«иридиевые» свечи ^еп5о Ігідіит Ро\\’ег 
1\Ѵ20 и NСК Ігісііит IX ВРК6ЕІХ-11 - 
«рекордсмены» по части размеров: диа- 
метры центрального электрода - 0,4 мм 
и 0.6 мм соответственно. Компанию им 
составили «платиновые» свечи Вгі.чк 
Ріаіш ЬКІЗѴРР с диаметром наконечни- 
ка центрального электрода 0,8 мм. Для 
сравнения взяли колшлект обычных од- 
ноэлектродных свечей СЬатріоп КК9УС 
с диаметром электрода 2,5 мм. Испыта- 
ния решили провести на двух моторах - 
карбюраторном ВАЗ-21083 и віірыско- 
вом ВАЗ-21П. 

Вы спросите, корректно ли ставитъ 
одни и те же свечи и на «карбюратор», 
и на «впрыск»? Отвечаем: да, корректно! 
Ведь у свечей одного типа все различие, 
позволяющее ориентировать ее на тот 
или иной тип .мотора, заключается имен- 
но в величине искрового зазора. А .мы ее 
так и так собрались изменять! 


БЕЗ МОТОРА... 

Сначала посмотрим, насколько величи- 
на иск-рового зазора повлияет на давле- 
ние прекращения искрообразования. 
Именно его обычно проверяют на без- 
іЧоторііых установках, оценивая рабо- 
тоспособность свечи. Мы использовали 
простенький прибор Э203. Предельное 
давление, на которое рассчитана его ба- 
рокамера, - 16 атм. 

Результат, в общем, не у'дивил. При 
штатньЕС зазорах давление прекраще- 
ния искрообразования у^ свечей с са- 
мыми тонкііми центральными электро- 
дами І)еп 80 и NСК превысило этот по- 
рог, у свечей Вгізк приблизилось к нему, 
а вот у обычной свечи СЬатріоп недотя- 
нуло, хотя и перекрыло с большим запа- 
сом требуемые пределы, определяющие 
работосііособнос'і'ь свечеіі. 

Попытка уменьшить исходные зазо- 
ры привела, конечно же, к росту верхне- 
го предела давления у' «отстающих» (ли- 
деры и так находились за пределами воз- 
можностей приборчика). Стоило увели- 
чить зазоры, граница возможного туг 
же поехала вниз. Это понятно: в барока- 
мере - не топливово-здушная смесь, а чи- 
стый воздутс, поэтому увеличение зазора 
при любом давлении дает рост сопро- 
тивления. Но уже ясно: степень зависи- 
мости этого параметра от величины за- 
зора для обычных свечей кутіа более су- 
щественна, чем для свечей с тонкими 
электродами. 

ВЗГЛЯД СО СТОРОНЫ 

Еще интереснее посмотреть на саму ис- 
кру^.. Оценим искрообразование при 
работе свечи в штатной системе зажига- 
ния ВАЗ-21083. Наши предыдущие ис- 
следования неоднокраіно подтвержда- 
ли корреляцию картинок, характеризу’- 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ЗАЗОРЫ В СВЕЧАХ 



Рис. 2. Зависимость 
расхода топлива 
карбюраторной 
«восьмеркой» при 
изменении искро- 
вого зазора. Знак 
«-» говорит об ухуд- 
шении параметра. 


Искровой зазор, мм 



Рис. 3. Изменение 
расхода топлива 
в зависимости от 
искрового зазора 
для впрыскового 
«одиннадцатого» 
мотора. Те же 
«горбы», что и 
у карбюраторного 
движка, только 
немного съехавшие 
вправо... Знак «-» 
говорит об ухудше- 
нии параметра. 
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Рис. 4. Подводя итог, 
на всех комплектах 
выставили опти- 
мальные зазоры и 
сняли «моментные» 
характеристики 
двигателя ВАЗ-2П1. 
Преимущества 
«драгоценных» све- 
чей - стабильность 
искрообразования 
и способность сра- 
ботать при больших 
давлениях -сразу 
дали результат. 
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ющих качество образования искры «на 
воздутсе», с теми показателями, которые 
дает на этих же свечах сам мотор - под 
влиянием давления, температ)'ры и т.д. 
Поэтому все фото выполнены «па воз- 
духе», с одинаковой выдержкой. 

Рез)щьтат первого теста вполне под- 
твердился; в обычной свече искровой 
разряд не любит ни уменьшения, ни уве- 
личения зазора относительно рекомен- 
дованного! При малых зазорах искра те- 
ряет интенсивность, а зона искрообра- 
зования с^'жается. А при больших зазо- 
рах искра меняет цвет, переходя из го- 
лубых тонов в красные, свидетельству- 
ющие о возможных пропусках вспышек 
в двигателе. Зато тонкие центральные 
электроды на изменение зазоров реаги- 
руют спокойнее. 

Отметим забавный момент. На све- 
чах с тонкіь\ш электродами искра не «си- 
дит» в самом зазоре, а «обшізывает» вер- 
хушку центрального электрода - так ре- 
ализуется самоочистка! Это очень важ- 
но, особенно в свете качества некоторых 
бензинов. 

ЗАЗОР И МОТОР 

Как всегда, окончательный ответ на во- 
прос об оптимальном искровом зазо- 
ре при.зван дать реальный двигатель. 
Точнее - двигатели, карбюраторный 
и впрысковый. Отличие в системе за- 
жигания у них одно - напряжение во 
вторично!! цени: для карбюраторного 
ВАЗ-2108 - около 17 кВ, для впрысково- 
го ВАЗ-21 11 -24 кВ. 

Для всех свечей приняли один !і тот 
же дианазон изменения искрового за- 
зора - от 0,4 мм до 1,3 мм для карбюра- 
торного двигателя и от 0,6 до 1,4 мм для 
впрыскового. Для каждого варианта про- 
вели идентичные серии стендовых испы- 
таний, в ходе которых оцешіли вшіян!іе 
величины искрового зазора на мощность 
и расход топлива. Естествен!іо, не меняя 
каких-либо регулировок моторов. При 
таком раскладе разницу в поведении мо- 
торов могли внести только свечи. 

За базу БЗЯ7Ш параметры, потаен- 
ные при зазорах, рекомендованных са- 
мим ВАЗом: на карбюраторном моторе 
0,8 мм, на В!!рысковом - 1,1 мм. 

Результат вновь оказался вполне 
ожидаемым. Четко видны оптимумы ве- 
личии искровых зазоров, отклоне!!ие от 
которых ^осудіиает работу двигателя. Но 
- внимание! Для обычных, «толстоэлек- 
тродных» свечей (в тесте - Сііатріоп) 
оптимумы легли очень близко к «вазов- 
ским» рекомендациям. А вот для свечей 
Оепзо и NСК с самыми тонкими цен- 
тральными электродами оптимумы уш- 


ли в сторону увеличения зазоров - око- 
ло 1 мм для карбюраторного двигателя и 
12 мм - для впрыскового. и это тоже по- 
нятно. Ведь тонкий электрод создает бо- 


лее высокую интенсивность электриче- 
ского поля в искровом зазоре, поэтому 
дощ’скает реличешіе пробивного напря- 
жения. 
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ГЕОМЕТРИЯ ИСКРОВОГО ЗАЗОРА И ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ 


Интенсивность поджога топливовоз- 
I душной смеси влияет и на пусковые ха- 
рактеристики, и на мощность, и на рас- 
ход топлива (ЗР, 2005, № 10; ЗР, 2006, 
№ 1). Чем больше зазор, тем больше 
I напряжение, при котором произой- 
I дет пробой - и тем выше будет мощ- 
ность искрового разряда. Важно толь- 
' ко, чтобы напряжение пробоя не пре- 
I высило вторичного напряжения в кон- 
! туре зажигания, причем в самых слож- 
I ных условиях работы (при низкой тем- 
I пературе, при пуске при разряженном 
аккумуляторе и пр.). 

і Напряжение пробоя зависит от 
I размера и геометрии искрового зазора. 
А кроме того - от давления и темпера- 
туры в цилиндре, состава топливовоз- 
душной смеси, температуры электро- 
дов, формы камеры сгорания. И усло- 
вия меняются не только от мотора к мо- 
тору, но и для одного и того же мотора 
для разных режимов работы. 

От зазора - к размерам электро- 
дов. У обычных свечей с электродами 
из хромоникелевого сплава централь- 
ный электрод довольно толстый - око- 
ло 2,5 мм. Меньше не получается - те- 
пловая эрозия лихо «съедает» более 
тонкие электроды, уменьшая ресурс 


свечей. Уже давно спортсмены замети- 
ли: изменив геометрию зазора (умень- 
шив тем самым зону искрообразова- 
ния), можно получить прибавку мощ- 
ности. Для этого затачивали на ко- 
нус центральный электрод и заостря- 
ли кромку бокового. Естественно, это 
резко уменьшало ресурс свечей. Се- 
годня этот принцип реализуется на но- 
вом уровне - применением тугоплав- 
ких металлов (платины, иттрия, ири- 
дия). Из такого металла выполняется 
напайка на электрод, чтобы защитить 
его от тепловой эрозии. Это позволило 
резко уменьшить диаметр централь- 
ного электрода. В рекордсмены вышла 
фирма □епзо, применив центральный 
электрод диаметром 0,4 мм! (Кстати, за- 
явленный ресурс при этом раз в пять 
больше, нежели у обычных свечей: око- 
ло 100 тыс. км пробега.) 

Эффект понятен - с уменьшени- 
ем зоны искрообразования напря- 
женность электрического поля в зазо- 
ре возрастает. И это, очевидно, меня- 
ет требования к размеру искрового за- 
зора. А значит, на выбор оптимально- 
го зазора влияют как особенности дви- 
гателя, так и конструкция конкретной 
свечи. 


Что это дает, ответил последний 
эксперимент. На всех комплектах выста- 
вили оптимальный зазор, полученный 
как итог предыдущих исследований. На 
впрысковом .моторе с каждым комплек- 
том были сняты «моментные» характе- 
ристики - педаль в иол. и меняем обо- 
роты от холостого хода до номинала. Ре- 
зультат - на очередном графіже. А мно- 
го или мало 3...5% ра.зличия в мощно- 
сти, решать вам! 

Снова подтвердился сделанный ра- 
нее вывод - чувствительность свечей 
с тонкіш электродом к пзменешио ис- 
крового зазора гораздо меньше, чем для 
обычных вариантов свечей. По крайней 
мере, в исследованном диапазоне из- 
менения. И в этом - тоже большой плюс 
«драгоценных» (и по материалам, и по 
цене) свечек! Ведь в процессе износа лю- 
бых электродов зазор растет, и следова- 
тельно, характеристики мотора ухуд- 
шаются. А тут пойманы сразу два зай- 
ца: сшіжены как скорость тепловой эро- 
.зии электродов, так и зависимость пара- 
метров мотора от величины зазора! Да 
и упомянутый выше фактор самоочист- 
Ш 1 электродов тоже срабатывает. Поэ- 


тому вполне возможно, что заявленные 
огромные ресурсы «тоненьких» свечей 
могут подтвердиться. А если еще само- 
очистку добавить? 

О ПОЛЬЗЕ ВЗАИМНОСТИ 

'Гак кто же должен ручаться за вели- 
чину искрового зазора - производи- 
тель двигателя или изготовитель све- 
чи? Наше мнение - инициатива долж- 
на исходить от «свечного мастера», но 
все свечи должны быть рекомендованы 
к применению заводом-изгоговителем 
мотора. Как говорится, рассчитываем 
на взаимность! 

И последнее: считаем, что прове- 
рять перед установкой искровой зазор, 
хотя бы виз)’ильно, все- таки надо! В пер- 
вую очередь, это касается «дешевых» об- 
разцов, происхождение котсірых не всег- 
да ПОНЯТІЮ. Бывает, брак проскочит, бы- 
вает, случайно кто-нибудь уронит свеч- 
ку или, или ударит боковой электрод 
и подогнется. Да и допуск по зазору 
для изделий некоторых фирм - чуть не 
0,15 мм - очень много! Так что, прежде 
чем хвататься за свечкой ключ, посмо- 
трите на свечку. ЗР 


ООО «МАНИ 


СОЗДАЙ СВОЙ 
БИЗНЕС 

ПРОИЗВОДИМ и ПОСТАВЛЯЕМ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ КОВКИ 
МАСТЕР-1 


2,2 кВт 
380/220Ѵ 



для производства 
кованых изделий; 
решетки, 
заборы, перила 
НОВИНКА 

Электрогидравлический 
пресс 




ООО «МАН» Свер;ціовская обл., г. Заречный 
тел. (343)219-66-90. 
тел./факс; (34377) 7-10-64. 3-20-59 
е-таі1;ооотап@таіІ.ги. 
зайдите на наш сайт: мллгм.тазіег-І .аі 






КОМПОНЕНТЫ 


НОВЫЕ ТОВАРЫ 



О КРЕМ ДЛЯ ОЧИСТКИ РУК 

Ориентировочная розничная цена - 
90 руб.МОО г 

Что нужно сделать в первую очередь, закон- 
чив ремонт автомобиля? Конечно, вымыть 
руки! Но как удалитъ глубоко въевшиеся 
загрязнения? «Соляркой» (растворителями) 
не обойдешься, да и для кожи такое мытье 
небезвредно. Лучше взять специальный крем 
Огапде с ароматом апельсина. В нем есть абра- 
зивные дс^вки, которые помогут соскрести 
смазки, краски, нагар, деготь, ржавчину, сажу, 
смолы, клеи, битум. . . Притом доааточно 
вытереть руки ветошью, смывать водой не 
нужно, тем более что тогда на коже останутся 
антисептические добавки и ланолин, препят- 
ствующий пересыханию. 


СВЕЧИ ИЗ ПЛАТИНЫ 

Ориентировочная розничная цена - 
20 000 руб. 

Нет, на самом деле свечи ПА-КІІЗ стоят 
всего лишь до 50 руб. за штуку. Но по 
заверениям производителя, каждая стоты- 
сячная на деле окажется намного дороже. 
Ведь ее центральный электрод массой 20 г 
сделан из чистой платины! Так что не спе- 
шите вворачивать купленные свечи в дви- 
гатель, поскребите электрод: быть может, 
именно вам повезло? 



О ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 

Ориентировочная розничная цена - 500 руб. 
Под торговой маркой РіпжНаІе появились 
улучшенные тормозные колодки для задних 




барабанных тормозов автомобилей «Лада». 
ѴК 311 подойдут для классики, «Нивы», 
«Шевроле-Нива», а ѴВ 318 - для «Калины», 
«Приоры» и оаальных переднеприводных 
моделей ВАЗ. 

Улучшен состав смеси фрикционной наклад- 
ки, что повысило эффективность торможе- 
ния на 15-30% и одновременно на 15-20% 
увеличило износостойкость. В целях защиты 
от подделок все заводские данные отныне 
находятся не на бумажной этикетке, а нане- 
сены непосредственно на изделие капле- 
струйным способом. 



С« ЗАМОК БЛОКИРОВКИ РУЛЕВОГО 
ВАЛА И РЫЧАГА КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 

Ориентировочная розничная цена - 
1 800 - 1 1 000 руб. в зависимости от модели. 
Фирма ФЛИМ пртдолжает расширять приме- 
няемость своих замков «Гарант Блок» и «Гарант 
Консул», которая теперь охватывает и такие 
автомобили, как, например, китайский ВУО ГЗ, 
рестайлинговый «Форд-Фокус», редкий у нас 
«Хёндай-Верна» и популярнейшие «Шевроле- 
Лачетти», «Мицубиси-Лансер». Полную инфор- 
мацию можно найти в обновленном каталоге. 



О С5М - МОДУЛЬ 

Ориентировочная розничная цена - 
от 6800 руб. 

Выпущенный компанией «УльтраСтар» 
модуль 5(аг1іпе Меззепдег предназначен 
для связи и дистанционного управления 
сигнализацией с мобильного телефона. Ведь 
дальнобойность радиобрелока невелика, 
а в данном случае сообщение о срабатыва- 
нии сигнализации найдет вас даже в зару- 
бежной поездке. Причем, ответив системе 
с помощью 5М5-КИ, вы можете, например, 
заблокировать двигатель. Впрочем, есть 
и более простой режим голосовой связи. 

Вам позвонит робот и примет ответные 
команды, набранные с клавиатуры телефо- 
на. Модуль может подключаться к выходам 
любых охранных систем, но, конечно, полно- 
стью раскрывает свои возможности в танде- 
ме с «родной» сигнализацией $іаг1те Тжаде. 


»> ТЕРМОСТАТЫ 

для АВТОМОБИЛЕЙ ВАЗ 

Ориентировочная розничная цена - 
90-360 руб. 8 зависимости от типа. 

Компания іиТАВ освоила выпуск бескорпус- 
ных и корпусных термостатов для автомоби- 
лей «Лада-Калина», ВАЗ-21 10, «Шевроле-Нива». 
Долговечность новинки обеспечит каркас из 
нержавеющей стали, а точность срабатывания 
достигнута технологически благодаря компью- 
терной системе дозирования наполнителя. 
Впервые предлагается универсальный термо- 
стат для «Калины» и ВАЗ-2110. Он не имеет 
корпуса, зато снабжен телескопическим аерж- 
нем клапана, позволяющим автоматически 
регулировать высоту при монтаже. Конечно, 
его использование несколько сложнее, 
но цена вчетверо ниже корпусной версии. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 



СО/МРЗ>р«симр АІР1НЕ СОЕ>9874й/ЯК/КВ 

Ориентировочная цена - 6300 руб. 


Состоялось обновление модельного 
ряда колшаыии Аіріпе Еіесігопісз. И, 
как обьршо, первыми на рынок выш- 
ли младшие модели. Раньше других 
появился СО/МРЗ-ресивер Аіріпе 
С1')Е-9874К/КК/КВ. 

Устройство - одно из саліых про- 
стых в модельном ряду Аіріпе, тем 
не меиес у него есть встроенный ин- 
терфейс для подключения и управ- 


ления іРоіІ, АІІХ-вход, специальный 
вход для подключения кнопок управ- 
ления на ртае автомобиля и возмож- 
ность работы с дополнительным бло- 
ком Ьапсія Ггее. Аппарат выпускается 
в трех вариантах; К, КК и 11В - с зе- 
леной, красной и голубой подсвет- 
кой, причем у СПЕ-9874КВ панель се- 
ребристая, а у дв^'х дрлтіъх модифика- 
ций - черпая. 


Автоматііч«<ко« управленм* светом 

Ориентировочная цена - 1 700 руб. 

Система Моп^оозе МІ.-ЮОО предназна- 
чена для автоматического включения и 
выключения габаритных огней и ближ- 
него света фар в зависимости от внеш- 
ней освещенности и пользовательских 
пожеланий (которые программируют- 
ся в частном порядке). Установка про- 
изводится бе;з серьезных измепеинй 
штатной проводки автомобиля, поэто- 
му устройство подойдет большей части 
автомобилей. 



МОН6005ЕМЫООО 



Невигациониая система 
АІІІАРНАСР54310 

Ориентировочная цена - 9000 руб. 


Компания Торіех ІпіІизГгіаІ представ- 
ляет на российском рынке новые иави- 
гациоииые системы АгіасІпа. Отличи- 
тельная черта модели СР5 4310 - воз- 
можность подключить камеру задне- 
го вида (поставляется отдельно), что, 
безусловно, редкость для портативных 
усгроііств. 

Размер сенсорного экрана - 4,3 
дюйма, разрешение 480x272 пикселей. 
Возможен пошаговый просмотр марш- 
р’^та с указанием всех улиц, расстоя- 
ний п маневров. Идущие в комплек- 
те карты включают Москву и Санкт- 
Петерб)^рг (детально), Московскую об- 
ласть, основные магистрали России 
с транзитными населенными пункта- 
ми, Ленинградскую область, Ростов-на- 
Дону, Калининград, Екатеринбург. 


На правах рекламы 



выдачи приэсв-Д0 20:00:(Х1ч; 
февраля 2009 гада 


аыдаются в офисе 
ООО «ПИРАТ ЭНЕРДЖИ» по адр«^ 
Э54000, г. Сочи, ул. 0(уѵк<м*их>ідэв. Ж 
либо доставляются почтой с 03 марл 
2008 гада ло 28 февраля 2009 гош 
Все почтовые расхлам несет Ортзмштср 


Стоимость &М8-сообше«<ия без учет 
(ВиЛайн - 47.08 руб. МегеФон - < 
ТеІв2-49 руб.. НСС-43,14 руб, 
43.50 руб.. ГК СЛгІАРТС - 42,37 


«ПИРАТ ЗНЕРДЖИі. 

2320148024 
КПП 232001001 
Банк.-ОО0 КИИ6 «СОЧИ» 
р/с 40702810700000001664 
к/с 30101810700000000844 
БИК 040396844 
ОГРН 107300002325 
Юридический адрес: Россия, 354000, 
Сочи. ул. Одожоиикидэе. д.24/2 
Фактический адрес; Россия. 354000. 
Сочи, ул. Орджокикидае, д.24/2 
тел: «7(8622)700-000 
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Мультимедийная 
навигационная система 
РІОНЕЕЯ МаѵСаіе АѴІС-Е900ВТ 

Ориентировочная цена - 37 000 руб. 



Навигаціюнная и м\7іьтимедийная си- 
стема Ріопеег способна не только стать 
гидом на неизведанных дорогах Евро- 
пы, но и управлять сотовым телефоном 
в режиме Ьапсіх Ггее, а также воспроиз- 
водить аудио- и видеозаписи. В соче- 
тании с программой от Ріопеег можно 
при помощи персонального компьюте- 
ра находить в Интернете и копировать 
полезные объекты прямо на 50-карту, 
создавая собственную базу. 

«Лицо» систе\[ы - сенсорный 
5,8-дюймовый \ѴѴОА дисплей. ОѴО- 
плеер доступен всегда - даже когда ра- 
ботает навигатор, что позволяет на- 
слаждаться записями в Оіѵх, МРЗ и 
\ѴМА форматах на ОѴО и СО. Также 
система позволяет слушать музыку, смо- 
треть фильмы (и управлять) с плееров 
іРоіі и множества др\тііх мультимедий- 
ных атрибутов. Наличие разъема ІІ8В и 
слота для карт памяти обеспечивает за- 
видную совместимость. 

Блок легко и точно устанавливаемся 
в автомобили с гнездом 20ІЫ. 


Охранная смстама РНАКАОН М7 

Ориентировочная цена 3000 руб. 

Новинка предназначена для малогаба- 
ритного мототраиспорта с бортовым 
напряжением 12 В. В комплект входят 
два 4-кмопочиььх брелока с раздель- 
ными каналами постановки и снятия 
с охраны. Корпу'с процессорного бло- 
ка - пыле- и влагозащпщенный. В не- 
го же встроена сирена, в дополнение 
к которой можно подключить .мотоци- 
клетный клаксон. Встроенныіі датчик 
наклона запоминает положение охра- 
няемого объекта в пространстве через 
15 секунд после гюстаиовки систе.мы 
на охрану'. Для защиты от несанкцио- 



нированного воздействия предусмо- 
трена возможность блокировки двига- 
теля двумя независимыми реле. 



СО/МРЗ-р«сив«р $ОМУ СОХ-бТ929и 

Ориентировочная цена - 7700 руб. 


Вершина нового модельного ряда 
СО/МРЗ-ресиверов 5опу - модель 
СОХ-СТ929и. Внешний вид пора- 
дует любителей лаконичного и стро- 
гого дизайна с минимумом деталей: 
всего несколько крупных кнопок, 
удобный энкодер, иЗВ-іюрт и боль- 
шой люминесцентный дисплей. Пе- 
редняя панель - .моторизирован- 


ная, за ней находится слот для дис- 
кі&в. Мощный инструментарий по 
обработке звука - еще одно досто- 
инство модели. Он включает в се- 
бя современные разработки 5опу, 
от параметрического эквалайзера 
ЕОЗ Рагатеігіс до системы 050, по- 
зволяющей виртуально приподнять 
звуковую сцену. 


На правах рекламы 
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Когда энергия становится 
максимальной: ЗОНАХ 

Формула 1 - вершима автоспорта. 
Человеческие и технические 
возможноаи на пределе. Здесь 
безупречным должно бытъ все. 
Поэтому Мсіагеп Мегсесіез 
доверяют марке 50NАX. 
Присоединяйся' 


7-я инновационная лаборатория . в Мосиве! 

Эксклюзивная внешняя и внутренняя обработка ае/помобиля’ ~і ^ л 46 і-.ѵ • 

Офись/ продаж: Ш>ва, тел 8\499) 6і2-43-62.Сзнкт-Петербург теп. 8(812)708^8-51. 
Периь тел №3^22} 94.57-79. Уфа. теп 8(347) 229-95-10. КрасноОер теп 8(881) 275-63-75 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ВИДЕОРЕГИСТРАТОРЫ 


Регистрация по прибытии 

с очередной вариацией автомобильного устройства, способного записывать дорожную 
обстановку, познакомился Денис Чиликин. 
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Н ебольшая коробочка, три кнопки, встро- 
енная камера и лазер для ее «прицелива- 
ния» - таким был видеорегистратор, опи- 
санный в ЗР, 2007, N<5 9. Новое устрой- 
ство выглядит куда технологичнее; основной блок 
со встроенным монитором плюс камера, крепеж 
и зарядные устроііства. Посмотрим, насколько 
оправдана цена 8900 рублей. 

Первое, что вспомнилось - установка: в про- 
шлый раз с нею испытали сложности. Камера-то 
была встроенная, а подставка устройства приклеи- 
валась к панели приборов. Вот и попробуй т}'т най- 
ти оптимальное расположеііие. На сей раз ситуация 
несколько лл^іше: камера устанавливается отдельно, 
а поскольку размеры ее невелики, то и подобрать 
место гораздо легче. К тому же все, что попадает 
в кадр, можно моментально посмотреть на дисплее. 

Крепеж, правда, не претендует на звание «про- 
рыв года» - выглядит несколько кустарно и не очень 
надежно. Во всяком случае, есть возможность за- 
креішть изделие хоть на панели (или даже на лю- 
бом устройстве, как ;зто сделали мы), хоть па лобо- 
вом стекле. А если попробовать прикрепить камеру 
с тыльной стороны зеркала? Если ее чуть наклонить, 
то II обзорноѴть неплохая, и ничьи глаза не мозо- 
лит. Задача оказалось решаемой, но - не со штатным 
крепежом, да и провод пришлось бы удлинить. 

Что касается основного блока, то выполнен он 
на должном уровне. Внешне похож на аудио/видео- 
плееер добротного качества. Небольшоіі контраст- 
ный экран (2.5 дюйма), 8 кнопок управления, ііч'іВ- 
разьем. поргативные динамики (которые можно 
сложить), разъем для наушников и основной ка- 
хѴіеры, еще один - для дополнительной. В этом есть 
нюанс - действительно, вторую камеру можно по- 
ставить, ІЮ вот записать видео одновременно с двух 
не получится. 

Качество картинки оказалось вполне пристой- 
ным, причем как дне.ѵі, так и ночью. Угол обзо- 
ра близок к идеальному - он достаточно широкий. 



Ф Для автомобильной съемки такое качество 
заслуживает похвалы. 



9 Вечером к изображению добавляются Ф Ночной город - сложное задание. Номера 

шумы, но картинка остается разборчивой. видны только в упор, а в целом - неплохо. 
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АЛЬТЕРНАТИВА 

Наименование - видеорегистратор ОѴ-001 
Ориентировочная стоимость - от 2900 руб. 


^ Невысокая цена. 
Простое управле- 
ние. 

^ Сложно установить 
в некоторых маши- 
нах. Отсутствие ак- 
кумулятора. Уарой- 
ство требует обяза- 
тельного ручного 
включения записи. 
Нет встроенного мо- 
нитора. 



при этом геометрия изображения віктлне приемле- 
мая. Запись производится в формате МРЕСі4 - ли- 
бо отрывка.ми по 20 секунд (пограничные 5 секунд 
записываются в оба отрывка), либо непрерывно. 
При разрешении 640x480 (25 кадров в секутіду) на 
карте объемом 4СВ поместится около 4 часов ви- 
део, одтсако можно сознательно поступиться каче- 
ством ролика, зато добиться 14-часовой съемки. Ес- 
ли не подключать регистратор к прикуривателю, то 
встроенного аккумулятора хватит на 2 часа работы. 

Есть у устройства и полезный бонус: его можно 
использовать как аудио- или видеоплееер (он и лег 
в основу разработанного устройства), притом без 
серьезных скидок на универсальность; оно знакомо 
с форматами МРЗ,\ѴМА и МРЕС. 

ФИНАЛЬНЫЙ КАДР 

Устройство - на сто процентов работоспособное. 
К качеству записи никаких претензий, оно скорее 
достойно похвалы. А вот крепеж неудобный. Ко- 
нечно, «наш» водитель может что-то придумать или 
изобрести, но все-таки устройство стоит не копей- 
ки! И конечно же, хочется увидеть систему автома- 
тшіеской записи. Вот тогда новинк-у сможем реко- 
мендовать без всяких «но». А пока что принимаем 
изделие таким, какое оно есть. ЗР 


МНЕНИЕ ЗР 

На первый взгляд использование видеорегистратора может 
показаться своего рода фобией. Мол, водитель чего-то боится: 
«А вдруг. . . а если». С другой стороны, мы привыкли к камерам 
на работе, в офисе, на улице и не видим в них ничего особен- 
ного: это - наша безопасность! Поэтому насмешливое отноше- 
ние к подобным изделиям пора менять. 

Что касается техники, то мы - сторонники стационарных 
устройств: включил зажигание - пошла запись, выключил - 
прекратилась. Подобное решение не потребует серьезных до- 
работок, э удобство налицо: настроил единожды камеру, уста- 
новил скрытно блок - и все. Но это вовсе не означает, что пор- 
тативные системы не имеют права на жизнь. Просто людям 
свойавенна забывчивость; не включил, не стал вытаскивать 
из бардачка - и результат нулевой. Так что разработчикам есть 
над чем подумать. 



ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» основано в 1991 году. 
Производит пикапы на базе автомобилей ЕАОА 
для различных сфер применения - от грузоперевозок 
до спец, автомобилей технической помощи. 


Новая разработка ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» - пожарно-спаса- 
тельный автомобиль ВИС-29461 - был создан в 2007 году, суще- 
ственную поддержку в работе над созданием автомобиля оказали 
специалисты Главного Управления организации пожаротушения и 
специальной пожарной охраны МЧС РФ (г. Москва) и ФГУ ВНИИПО 
МЧС РФ (г. Балашиха, Моек. обл.). ВИС-29461 является автомоби- 
лем постоянной готовности, средством повышенной мобильности 
пожарно-спасательных подразделений сил МЧС России, специальных 
служб других ведомств. 

Основные задачи и возможности: 

■ Оперативная доставка расчета из четырех человек и специального обо- 
рудования к местам возникновения чрезвычайных ситуаций, связанных с 
пожарами. , 

• Ведение разведки пожаров. 

• Тушение пожаров при помощи установки пожаротушения тонкораспылен- 
ной водой УПТВ (не дает пролива на нижние этажи и может бороться с огнем 
как водой так и специальной пеной, переключение режимов осуществляет- 
ся прямо на стволе, длина пожарного рукава до 100 м), ранцевых установок 
и огнетушителей типа ОП, ОУ. 

• Деформация и разрушение силовых элементов конструкций при помо- 
щи гидроинструмента (в том числе при ДТП). 

' Спасение и оказание помощи пострадавшим при пожаре и авариях. 


• Оказание первой медицинской помощи пострадавшим. 

Технические характеристики ВИС'29461 

Привод полный Объем двигателя, л .. 1.7 

Полная масса, кг ...,,,1900 Мощность двигателя. кВт/л.с. .59,5/81 

Грузоподъемность, вкл. экипаж, кг 640 Максимальная скорость, км/час . . 110 

Экипаж, чел 4 Расход топлива 

Модель двигателя ВАЗ-21214 контрольный, л/100 км 12 





ТЕХНИКА 


ЛИЧНОЕ МНЕНИЕ «ЛОГАН» ДЛЯ «ЛАДЫ» 



Большой аванс 

Через полтора года этот автомобиль с некоторыми изменениями 
выйдет на российский рынок. Антон Чуйкин, который одним 
из первых познакомился с «Дачией-Логан МСѴ» и проехал 
более 80 тыс. км на седане «Логан», излагает свой взгляд 
на российское будущее большого универсала. 


И звестно, что с приходом новых 
акционеров (компании «Рено») 
на ВАЗе будут выпускать уни- 
версал на основе «Логана» под 
маркой «Лада». Как старт производства 
обозначен 2009 год, все остальное - от 
неофициальных источников либо из 
области предположений. Области са- 
мой увлекательной; можно задаться во- 
просами, постараться найти ответы... 
а через месяц-полгода-год проверить, 
насколько оказался прав. 

КАКОЙ СТАНЕТ МАШИНА? 

Марка «Лада» потребует стилистиче- 
ских изменений - больших, нежели про- 
сто смена эмблемы. Нужна как мини- 
мум доработка передка, недорогая, но 
способная придать фирменные черты 
моделей ВАЗ. Ей-богу, дизайнерам пред- 
стоит непростая работа: не могу пред- 
ставить, как стиль «Калины» и «Прио- 
ры», не говоря уж о «семерке», сочетать 
в одном автомобиле. Тем не менее, сде- 
лать это придется... либо оставить мар- 
ку «Дачия» или «Рено». 

По-любому, это будет большой ав- 
томобиль на 5 или 7 мест (см. ЗР, 2006, 
Л? 12, 2007, № 7, 12). Из имеющейся гам- 
мы моторов логично исключить млад- 
ший 1,4-литровый и дизель - остаются 
8- и 16-клапанные двигатели объемом 
1,6 л (87 и 105 л. с.). 

В Румынии такие машины стоят 
7200-9200 евро, в Германии - 10 250- 
11 350 евро. Взяв за основу немецкие 
цены, получим верхнюю планку - при- 
мерно 420 тыс, рублей. Нижняя должна 
быть на 100 тысяч меньше - по приме- 
ру румын. Окончательную цену опреде- 
лит степень локализации. 

ГДЕ И КАК СОБИРАТЬ? 

Отверточная сборка исключена - ради 
нее достаточно было купить бетонную 
коробку, а не 25% российского автоги- 
ганта. Минимум - это производствен- 
ный цикл, как на московском «Автофра- 
мосе»; сварка, окраска, сборка. Очевид- 
но, и объем схожий - около 100 тыс. ма- 


шин в год при выходе на полную мощ- 
ность. Разумеется, будет задействова- 
но имеющееся производство, за год- 
полтора новое предприятие не постро- 
ить. Во.зпикает вопрос; за счет какой мо- 
дели будет жить «Логан МСѴ»? 

Напрашивается ответ - потеснит 
«классику». Да. «пятерки» с «семерками» 
устарели, но в дешевом сегменте уни- 
кальной «классике» нет равных. А вот 
в следующей ценовой нише у ВАЗа уже 


есть конкуренты: он их сам себе плодит! 
«Самары» стоят около 230 тыс. рублей. 
«Кашіна» - от 240 тыс., )тшверсал - 260 
тысяч. Уходящая «Лада-111» - 270 тыс. 
руб. Седан «Приора» - 290 тыс. ^туб., уни- 
версал на ее базе будет, очевидно, не- 
сколько дороже 300 тысяч. Вот этот сег- 
мент я бы и разгрузил, проводив на пен- 
сию 111-ю и даже и не начиная выпускать 
«Приору»-универсал. По ее цене должен 
быть самый доступный «Логан-МСѴ»! 



1 82 За рулем 06/2008 





Возможен др)той вариант. Новыіі 
акционер уже имеет в Россіш успешный 
завод - московский «Автофрамос», кото- 
рый продолжит выпускать седаны «Рено- 
Логан». Главный конк\'реит сегодня 
- «Калина». Чтобы избежать .модельно- 
го каннибализма, французы могут пред- 
ложить сократить выпуск седанов «Ка- 
лина». Тогда именно их место зай.мет на 
нитке конвейера новый универсал. 

ЗАЧЕМ ЭТО АВТОВАЗУ? 

...Однажды на дружеской вечернике я 
был свидстеле.м, как женская полови- 
на компании неожиданно выбрала са- 
мым обаятельным м^окчиной... нович- 
ка. Нужен был ответный тост. И [енна- 
дий Иванович не подкачал. Вместо дол- 
гих благодарностей и оі'ветных компли- 
ментов он встал, внимательно оглядел 


дам и четко произнес: «Это аванс. 1>оль- 
шой аванс!» 

«Рено» давно подыскивал партне- 
ра для выпуска «Логана іМСѴ» (неспро- 
ста машину не стали запускать на «Авто- 
фрамосе»). То, что этим партнером вы- 
бран ВАЗ - настоящая удача для послед- 
него (и для его поставщиков). Крупней- 
шему российском)' автозаводу нс хвата- 
ет двигателей, сил для внедрения новых 
разработок, продуманной маркетинговой 
политики. Не хватает хоізяина, скажу пря- 
мо. На четверть такой хозяин появился. 

Не стоит сожалеть о возможной по- 
тере какой-либо перспективной «Лады». 
Главное - что мы приобретаем: готовый 
к выпуску, доступный автомобиль ми- 
рового уровня. Причем это лишь аванс 
от нового акционера. И непростительно 
будет его не оправдать. ЗР 


«Логан МСѴ» будут выпускать под маркой «Лада», что 
потребует некоторых стилистических изменений, 
в первую очередь - передней части кузова. 


Оасіа Іодап МСѴ 1,6 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


длина 

4450 

ширина 

1993 

высота 

1640/1674" 

база 

2905 

колея спереди/сзади 

1481/1458 

Число мест 

5*" 

Объем багажника, л 

700/2350 

Радиус поворота, м 

5,6 

Снаряженная масса, кг 

1195 

Полная масса, кг 

1770 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,8 

Максимальная скорость, км/ч 

174 

Толянво/запас топлива, л 

А-95/50 

Расход топлива, л/100 км: 

загородный иикл 

6,3 

. ™рОД«рй цикл 

9,8 


7,5 


I ДВИГАТЕЛЬ 

I бензиновый, Р4, Ібшпанов, 1598см^ 

I 77 кВт/105 л.с. при 5750 об/мин, 148 Н-м при 
I 3750 об/мин 

I ТРАНСМИССИЯ 

I переднеприводная; М5 

I ХОДОВАЯ чдаь 

I подвеска - спереди типа «Мак-Ферсон», сзади - 
I упругая поперечная балка; рулевое управление 
I - реечное с гидроусилителем; тормоза диско- 
I вь)е/барабзнные;шины 185/65Я15 
I *Г ртшш. “В 7-ме(тиом варианте: объем багаж- 
I ника 198л, снаряженная мааа 1225 кі полная 1840 кі 
I разгон до 100 км/ч - 12, 1 с. 
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Торжественной атмосф^ой, свето- 
выми эффектами и настоящими гала- 
представлениями на стендах встретил 
нас Пекинскій! автосалон, уже 10-й по 
счету. А еще - великим множеством но- 
винок, концепт-каров, гибридов и элек- 
тромобилей, причем многие - местного 
происхождения! А ведь выставка діоке 
не внесена аяфиюгилыіыіі календарь 
Меясіуяародмой органіізациіг автопро- 
изводителей (ОІСА). Но в Пекине со- 
брались все крупные фирмы. Понят- 
но: сегодня Китай - производитель 3 
в мире, а рынок страны по объему про- 
даж уже на втором месте - сразу за аме- 
риканским. В первый день выставки 
на «местечковом» автосалоне отмети- 
лись и руководители крупнейших кор- 
пораций - президент компании «Рено- 
Ниссан» Карлос Гон, главы «Дженерал 
моторе» Ричард Вэгонир и «Мицуби- 
си моторе» Осаму Масуко. У них здесь 
огромные рыночные интересы. Ведь 
конкуренция растет: гордое сияние 
экспозиций «Джили», «Чери», «Грейт- 
Уопл», ВУБ демонстрирует - эпоха при- 
митивного копирования, похоже, ухо- 
дит в небытие, китайский автопром и 
сам способен на многое. 
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Прогресс китайского 
автомобилестроения 
во многом похож на 
разгоняющийся локомотив:, 
стартует неспешно, но 
способен на высокой скорости 
без остановок преодолеть 
огромное расстояние. 

Оценить местный инженерный 
потенциал отправились 
Денис Арутюнян 
и Игорь Моржаретто. 



Копирование «мировых образцов» уходит мед- 
ленно и неохотно: этот автомобиль зовут «^или- 
Панда». Стремление китайских инженеров соот- 
ветствовать мировому уровню налицо: помимо 
бензиновой версии, показали перспективную 
«Панду СС-Е» на электрической тяге. 
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ТЕХНИКА [ ПЕКИНСКИЙ АВТОСАЛОН 


О Настоящий шоу-стоплером стал фактастический 
«Джили-Тайгер», он же «Джили-СТ». Спортивное 
купе с 3,5-литровым 225-сильным двигателем Ѵ6 и 
приводом на задние колеса, как утверждают, пол- 
ностью разработано местными специалистами. 


Стенд компании «Лифан» скучнее, чем у других. 
Но показали не только компактный А520 (у нас его 
продают под именем «Бриз»), но и новую флагман- 
скую модель - седан А620. Машины будут оснащать 
1,6 и 1,8-литровыми іиоторами. Основными конку- 
рентами называют ВѴО-РЗ и «Джили-вижн». 


О Учитывая ошибки соотечественников, компания «Бриллианс» обратилась за помощью к корифеям. В разработке дизайна піттидверного 
хэтчбека РВѴ (справа) и универсала «В54-Вэгон» учаавовала студия «Пининфарина», а к доводке подвески привлекли специалистов «Порше». 
По крайней мере, внешне машины со 170-сильными бензиновыми моторами выглядят весьма привлекательно. 
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«Мобильность и универсальность» - девиз создателей кон* 
цептуального кроссовера «Джили'МІ». Автомобиль планируют 
выпускать пяти* и семиместным, с передним и полным приводом. 
Выбор моторов не хуже, чем в Европе; бензиновые объемом 2,0 и 
2,4 л, а также 2,0 и 2,2-литровые дизельные (все отвечают нормам 
Евро Ѵ). Предположительно машина появится в продаже к середи- 
не следующего года. 


V Показалось, что стенд компании РАЖ не очень соответствует 
названию: завод-то первый! Внимания заслуживает лишь семей- 
ство ТРС - седан М1 и пятидверный хэтчбек М2. Компактные 
машины с 1,4-литровыми моторами могут заинтересовать жителей 
мегаполисов, но вряд ли станут всеобщими любимцами. 


ДЛЯ НАСТОЯЩИХ ГЕРОЕВ 

Порезы, ссадины, раны, ожоги - обычное дело для 
настоящих мужчин, берущихся и машину отремон- 
тировать, и дом срубить, и дерево посадить. Атам, где 
в наличии травма кожных покровов, там. увы, и инсіэек- 
ция! Как свести опасность к нулю и избежать зара- 
жения? Очень просто. Нужно всегда иметь под рукой 
антисептический гель Гексикон. Действует он быстро и 
пролонгировано, хорошо фиксируется на коже, прост в 
использовании, не пачкает одежду и легко смывается 
водой. 

Кстати, Гексикон выпускается еще и в форме рас- 
твора, который тоже удобно применять для промы- 
вания ран при различных бытовых травмах. 

Плюс - его можно использовать для профилактики 
инфекций, передаваемых половым путем. Скажем, в от- 
пуске или командировке у Вас завязался страстный 
роман. В таких ситуациях стоит помнить об опасности 
заражения инфекциями, передаваемыми половым пу- 
тем. Самое разумное, конечно, пользоваться презерва- 
тивами во всех без исключения случаях. Но, так или 
иначе, незащищенный секс иногда случается. . . 

И тогда в этой ситуации на помощь придет Гексикон - 
универсальный препарат для экстренной индивиду- 
альной профилактики инфекций, передаваемых 
половым путем. 

Раствором Гексикон надо воспользоваться как можно 
быстрее после незащищенного секса, но не позднее 
первых двух часов после возможного заражения. 

Кстати, гель Гексикон можно использовать в качестве 
лубриканта для усиления защиты от инфекций, 
передаваемых половым путем. 

Гексикон гель не нарушает структуру презерватива. 

У препаратов есть и другие показания, ведь Гексикон 
(гель и раствор) - антисептик, а нехорошие микробы и 
вирусы, к сожалению, ежеминутно атакуют нас по 
самым разным ‘фронтам’! бы одержите победу над 
ними, если, скажем, в бардачке вашего автомобиля или 
в аптечке, всегда будет лежать маленький тюбик геля 
Гексикон или флакон с раствором Гексикон. 



Гѳкоікон' 



.ЦНИЖФЭШ 

На правах рекламы 


Л 

Гтсточ' 


Многодетные семьи по достоинству оценят пятиместный 
«Поларсан-Фэмили МРѴ». Его91-сильный мотор объемом 1,4 л отве- 
чает нормам Евро ІУ, потребляя в среднем б л бензина на сотню. 
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СОЦСОРЕВНОВАНИЯ 


Пример явного копирования - маленький ВУВ-Р1 (родство 
с «Тойотой-Айго» очевидно). На машинку будут устанавливать 
пока только 3-цилиндровый І-литровый мотор мощностью 
68 Л.С. в сочетании с пятиступенчатой механикой. Начало продаж 
в Китае запланировано на конец года. 


^ Концепт ВѴО-Е6 предаавлен в двух вариантах: мотор на задней оси раз- 
вивает 40 кВт, а на переднюю устанавливают агрегат мощностью 75 или 
160 кВт. Зарядить батарею можно от домашней розетки. Полного заряда 
хватает на 300 км - весьма неплохой результат, учитывая, что максималь- 
ная скороаь 185 км/ч, а разгон до «сотни» 9,2 с! 


188 За рулем 06/2008 




ВгіІІіапсе-ЛпЬеі («Бриллианс-Джинбей») - 
в прошлом году продал 300 тыс. автомоби- 
лей (-*-43%). Продажи в 2008-м должны со- 
ставить 330 тыс. машин (-1-10%). Компания 
планирует запустить 4 новые модели, в том 
числе автомобиль А класса на заводе в Ше- 
ньяне. 

НаРеі Моіог («Хафей») - продал в 2007 го- 
ду 216 тыс. автомобилей (-і- 29%), в том чис- 
ле 60 тыс. легковых и 156 тыс. мини-вэнов. 
В 2008 году запустит 5 новых моделей. 

ВѴО Аиіо планирует продать в 2008 го- 
ду 200 тыс. машин (в 2 раза больше, чем 
в 2СЮ7-М). Из них - 150 тыс. седанов РЗ, 
25 тыс. больших седанов Р6 и 5 тыс. Р8 
- первый в Китае серийный кабриолет 
с жесткой крышей (цена - от 13 тыс. долл.). 


Остальные - городские микролитражки Р1 . 
Наіта («Хайма») входит в крупнейшую про- 
мышленную группу РАѴѴ. Планирует продать 
180 тыс. автомобилей (-1-38%). Впервые на 
рынке будет представлена «Хайма-3» с ва- 
риатором. 

СЬапдап («Чанган») - входит в компанию 
5РМА. СП с «Фордом» производит авто- 
мобили «Форд» и «Мазда». Кроме лицен- 
зионных, собирают собственные модели 
«Стар-2», СМ9 и СМЮ. План: 450 тыс. шт. 
(-1-20%). 

Сгеа< ѴѴаІІ Моіог («Грейт Уолл»). План 
на этот год: 200 тыс. автомобилей (- 1 - 60 %), 
из них 100 тыс. 5иѵ и 100 тыс. легко- 
вых и мини-вэнов. В марте началось 
серийное производство «Пери» (цена в Ки- 


тае - от 6 тыс. долл.). В этом году запустят 
еще 2 модели; «Флорид» и «КулБеар». 

СНегу («Чери») - крупнейший в Китае не- 
зависимый производитель. Планируют в 
2008 году увеличить выпуск на 26% (до 480 
тыс шт.). Из них 1 80 тыс предназначены на 
экспорт, остальные - для местного рынка. 
^ планах - 3 новые модели; начнет действо- 
вать СП с ФИАТ. 

Оееіу Ноісііпд бгоир («Джили»). В 2007 го- 
ду продала 219 тыс. автомобилей (плани- 
ровали 296 тыс.). В 2008 году хотят продать 
260 тыс. (- 1 - 18 %). 

Всего продажи легковых автомобилей в 
Китае должны достигнуть 7,5 млн. штук 
(-1-19%), из них независимые производители 
сделают примерно 40%. 


КРУПНЕЙШИЕ НЕЗАВИСИМЫЕ АВТОПРОИЗВОДИТЕЛИ КИТАЯ 


ОЭкспозиция фирмы ВѴО - 
странное сочетание современных 
технологий и классического копирования. 

У купе-кабриолета Р8 с электрогидравлическим 
приводом крыши хороши и внешность, и оснаще- 
ние: 2-литровый 140-сильный мотор, АВ5 и ЕВО, 
четыре подушки безопасности, ключ с встроен- 
ным радиочипом, продвинутая аудиосистема. Вот 
только очертания смутно напоминают «Мерседес». 




Эффектный «Грейт-Уолл Феном» пока числится 
концептом, но, возможно, производство не за 
горами. Яркая внешность притягивает взгляд, да 
и технически машина не выглядит пережитком: 
моторы Евро IV объемом 1,3 и 1,5 л развивают 
90 и 1 09 Л.С., рулить помогает электроусилитель, 


Легкий двухместный «Кулла» - 
прообраз городского автомобиля 
будущего: скромные размеры, элек- 
трическая тяга (заряда хватает на 
140 км пробега с максимальной ско- 
ростью 65 км/ч) - достаточно, чтобы 




і; 

і 

,1 


дисковые тормоза у всех колес, есть АВ5 и ЕВО. доехать на работу и обратно? 


На правах рекламы 




Технологии чЬмпионоп 

теперь 

ДОСТУПНЫ! 


^ Усмлители мощности 01$ та№гіог 

Диномичное зв/чоние - эффектный дизайн • 
Модели АЛЯ круизных оетобусое и * 
«гграков»[питаиие 24 В) 

Нодежная эощито от перегрузки, КЗ и перегрево ■ 


Запотентовсіимая ЕРК-техиолопш 
(Ех^епсіесі Рг^диепсу Кевропвѳ) 

* Улучшает согл^соеоние частотных диапазонов 

* Повышает дѳИшъностъ воспроизведения 

* Депоет звук естественным и комфортным 


\у>м^.сІІ5.ги 

Спрашивайте в магазинах электроники 


і 



1Т0САЛ0Н^~Т 


^вкДеік>«?овера«'Ж^Виторжествует! Китайская компания представила уже не 


с индексом 550. Отделга бежевой кожей я деревом^ ФУТ^ 


іческая панель приборов. 


безопасности - начинка богатая. Моторы, правда, не сл і ш іи ия 6 ояыіше --7 б.ен^индвьіе 



ИньТуи-Яо 

президент фирмы «Чери» 

(СНегу АиІотоЬіІе) 

«За 1 1 лет существования компания из про- 
винции Анхой превратилась в одного из 
крупнейших национальных производите- 
лей. В 2007 году мы выпустили 380 тыс. ав- 
томобилей и по этому показателю вышли на 
4-е место в стране. Кроме того, «Чери» аал 


крупнейшим экспортером автомобилей из 
Китая: в прошлом году продали за рубежом 
120 тыс. машин; дилеры компании работают 
в 64 странах. 

В планах на 2008 год - собрать уже 
480 тыс. автомобилей, из которых около 
180 тыс. отправятся на экспорт, В принци- 
пе, «Чери» развивается как компания, ори- 
ентированная не только на внутренний, но 
и на внешние рынки. Ежегодный рост про- 
даж на 40% будет достигнут в первую оче- 
редь за счет расширения экспорт>іых по- 
ставок. Важнейшие для нас рынки - Россия, 
Египет, Сирия, Украина. 

Мы переходим к новой стратегии ра- 
боты, которая предполагает не столько ко- 
личественные, сколько качественные изме- 
нения. Речь не только о качестве автомоби- 
лей (с этого года мы перешли на новые, бо- 
лее высокие стандарты), но и качестве про- 
даж, обслуживания. Поставлена цель - сде- 


лать все, чтобы у покупателя следующий ав- 
томобиль тоже был марки «Чери». Сейчас 
компания производит 10 легковых и ком- 
мерческих моделей; ежегодно запускают- 
ся в производство 3-4 новые. Автомобили 
для внешних рынков выпускаются в специ- 
альных комплектациях. Скажем, в России во 
втором полугодии 2008-го появятся три но- 
вые модели: 006, компактный хетчбэк А1 
(«Кимо»), мини-вэн В14, а также популяр- 
іЬій «Тигго» с автоматом. 

Еще мы планируем оборудовать все ди- 
лерские центры в соответствии с едиными 
фирменными стандартами. А в ключевых ре- 
гионах построим склады запчастей, чтобы 
сократить время ожидания до минимума. 
И хотя сейчас у нас в России есть некоторые 
проблемы, связанные с дефицитом автомо- 
билей, в ближайшее время надеемся путем 
введения новых логистических схем удо- 
влетворить все заказы». 



л Стенд «Чери» изобиловал новинками. Помимо хэтчбека гольф-класса АЗ, выставили целую гамму модификаций модели «Фаира». Красный седан, 
трех- и пятидверный хэтчбек, кабриолет и даже... белый кроссовер с пластиковым обвесом и увеличенным дорожным просветом. Маленьким и 
легким машинкам придется впору бЗчильный мотор объемом всего 1,3 л, а разнообразие кузовов позволит удовлетворить любые запросы. 
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ТЕХНИКА 


ПРЕМЬЕРА ѴОІѴО ХС60 


Жизненный опыт 

Кроссоверы есть сегодня у многих именитых автомобильных 
компаний. Наконец, и «Вольво» отважилась попробовать себя 
в новой нише, представив публике топовый вариант небольшо- 
го вседорожника - «Вольво-ХСбО». В особенности конструкции 
вникал Вячеслав Субботин. 


Рано или поздно это должно было слу- 
читься. в стане компактных город- 
ских вседорожников. по большому сче- 
ту утилитарных авто, просто обязаны 
появиться роскошные, быстроходные. 


конструктивно совершенные модели. 
«Вольво-ХСбО», на мой взгляд, именно 
такой. Он вобрал в себя последние до- 
стижения компании в разработках дви- 
гателей, трансмиссий, кузовов, дизайне 


и, конечно, в фирменном блюде «Воль- 
во» - системах безопасности. 

В ХС60 я насчитал более 14 серьез- 
ных нововведений, ранее не приме- 
нявшихся в других моделях «Вольво». 
С точки зрения защищенности води- 
теля и пассажиров «Вольво ХС60». как 
и подобает марке, иа высоте. А пере- 
численные решения иа снимках - лу'ч- 
шее тому доказательство. 

Ждать машину осталось недолго: она 
появится в салонах Европы и России уже 
осенью. Стоить будет, разумеется, дешев- 
ле, чем ХС90. Слірос на новинку' обещают 
удовлетворить полностью - годовоіі объ- 
ем производства 50 тыс. штук. ЗР 



ф Помощь усилителя руля на ХСбО тоже 
можно регулировать*. Есть три уровня: 
например, для более точного управления 
автомобилем на высокой скорости усилие на 
руле должно быть заметным, при маневрах 
в тесном пространстве - минимальным. 

Ф Для любителей горячительных напит- 
ков «вольво» ставит забавную штучку 
- «Алкоконтроль»* (АІсодиагсі). Перед тем 
как пустить мотор, надо дунуть в трубочку. 
Перебрал 0,3 промилле, двигатель не заве- 
дется. 

Амортизаторы настраиваются* из салона. 

Есть три варианта: «комфортный», «продви- 
нутый», «спортивный». Для неспешной езды / 
хорош первый. Представил себя гонщиком - / 
выбирай последний. О ' 


Сі Трансмиссия передач СеаіТгопк модер- 
низированная. Предлагают б-ступенчатые 
автоматическую или механическую коробки 
передач. 




ХСбО заимствованы от боль- 
шого брата ХС90. При пониженном центре 
тяжести и относительно небольшой массе 
тормозные механизмы с огромными дис- 
ками должны весьма эффективно останав- 
ливать аппарат. 


Распределение крутящего момента - элек- 
тронное от датчиков вращения колес через 
межосевую муфту. Компания «Халдекс» 
(Наісіех) специально для «Вольво» разработа- 
ла и механизмы, и алгоритм работы полного 
привода. 
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'Опции, не входящие в базовую комплектацию. 




о Усовершенствована активная система кур- 
совой устойчивости 0$ТС {Оіпатіс 5(аЫ1г(у 
и Тгасііоп Соп(гоІ). Теперь она работает куда 
быстрее. Стоит автомобилю приблизиться 
к заносу, Р$ТС почти мгновенно стабилизиру- 
ет машину на дороге. 

Если «Вольво» возьмет еще и прицеп, то под- 
держать прямолинейное движение и не опро- 
кинуться с грузом поможет система стабили- 
зации прицепа Т5А* (Тгаііег ЗІаЬіІіІу А$5і$1). 




Случись съезжать с крутого оврага - на 
помощь придет электроника НОС* (НІИ 
0е5сеп( Соп(гоІ). Сама притормозит, где надо 
отпустит и выдержит правильную скорость. 



Опрокинуться на высоком автомобиле 
можно и не входя в занос: перебрал скорость 
в повороте - и улетел. Система предотвраще- 
ния опрокидывания Я$С (КоИ $(аЫіиу Соп(гоІ) 
призвана определить опасность и «осадить» 
аппарат. 


9 На первом этапе производства ХСбО будут 
комплектовать тремя моторами: одним бензи- 
новым (3-литровый, рядный, б-цилиндровый 
с наддувом, 285 л.с., 400 Н-м); двумя дизельны- 
ми (2,4 л, рядные, 5-цилиндровые, с наддувом 
- 1 85 л.с. и без такового - 1 63 л.с.). 



О Впервые «Вольво» оснащает свои машины 
системой городской безопасности С5 (СКу 
5а№(у), помогающей избежать аварий на 
маленькой скорости. Скажем, водитель вдруг 
отвлекся от управления, а впереди машины 
давно стоят. Сііу $а1е(у сама начнет тормо- 
зить - вплоть до остановки, раз водитель 
зазевался и не успел нажать педаль. Работает 
устройство от лазерного датчика до 30 км/ч. 
На большей скорости при опасном сближении 
заверещит зуммер. Он же предупредит, если 
авто без видимых причин начнет пересекать 
границы полос движения. 
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ТЕХНИКА 


КОНЦЕПТ-КАР ТАТА ЕЬЕбАМТЕ 



Прав ли Киплинг? 

Индийская компания далеко не первый год упорно при- 
возит свои достижения на европейские выставки. Сойдут- 
ся ли Восток с Западом? Размышляет Сергей Канунников. 
Рисунок; Константин Гарматюк. 


С« Концепт-кар Та(а 
ЕІедапТе был пред- 
ставлен на авто- 
салоне в Болонье 
в 2007 году. 
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Концепт с бесхитростным именем «Элегант» - по 
оснащению идеальный массовый автомобиль на 
чала XXI столетия. Система стабилизации и АВ5, 
помощь при экстренном торможении, климат- 
контроль и навигация, электроприводы передних 
сидений и всех стекол. Есть даже холодильник, дат- 
чик дождя, автомат включения фар. 

Под капотом может оказаться 4- и даже 
Ѵ-образный 6-цилиндровый двигатель объемом 
1.4-2 я, мощностью до 200 л.с. «Тата» обещает не 
только бензиновые, но и дизельные моторы, а так- 
же шестист)ттенчатые коробки передач - механиче- 
скую или автомат. Неплохой набор, ие правда ли? 

То, что машину длиной 4475 мм и базой 
2520 мм сделали с кровом седан - ход, пожалуй, 
верный. Индийская фирма постоянно демонстри- 
рует свою продукцию в Западной Европе, но на- 
чать завоевание континента наверняка планирует 
с его восточной части. Ее обитателям должен при- 
йтись по душе именно седан с огромньш «дуплом» 
в бампере, мощными колесными арками, ксеноно- 
выми фарами и светодиодными фонарями. Правда, 
на пути к конвейеру машина изменится. Главное, 
чтоб не растеряла своеобразия, добиться которого 
дизайнерам концепта определенно удалось. 

«Тата-Элегант» построена на новой платформе, 
которая больше, чем у серийной модели «Индика». 
Создатели утверждают, что особо тщательно про- 
работали ее с точки зрения безопасности. Преду- 
смотрен іюлньпі набор под^тпек и занавесок. Ин- 
дийская фирма смело заявляет, что претендует на 
пять (!) звезд во всех, включая столкновение с пе- 
ше.ходом, тестах ЕигоМСАР. Хотя, как известно, но- 
вички таких результатов обычно не достигают! 



Ф Седан выгля- 
дит элегантной 
представительно. 
Интересно, будутли 
столь же тщательно 
подогнаны детали 
серийной машины? 


О Индийский седан, 
родоначальник 
нового семейства, 
стартует, вероятно, 
через год-полтора. 


Чего нет в концепте от «Таты»? Ничего фанта- 
стического, піокиругощего, неземного - словом, ни- 
чего такого, что нельзя воплотить в серии в бли- 
жайшем будущем. Значит, «Элегант» скоро мож- 
но будет купить? Вероятно. В Западную Европу ин- 
дийцы, скорее всего, придут не завтра (купленный 
ими «Ягуар» - не в счет). Ну а в России, например, 
вдохновленные успехами автомобилей из иной ча- 
сти Азии, уже вовсю готовятся к выходу на рынок. 

Редьярд Киплинг, помнится, считал, что Запа- 
ду с Востоком никогда не сойтись. Думаю, доживи 
поэт до эпо^хи глобализации, тем более зная наш 
рынок, изменил бы мнение. Впрочем, мы и не со- 
всем Запад. ЗР 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ. ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


«Счетовод» меняет профессию 


Как-то мы рассказали об особо точном и надежном 
расходомере (ЗР, 1999, № 7). изобретенном канди- 
датом технических наук Виктором Домогацким. С 
легкой руки ЗР прибор получил признание и выпу- 
скается серийно. 

Оказалось, запатентованный принцип роли- 
колопастной гидромашины годится не только для 
учета, но и для... привода транспортных средств! 
С подобной гидрообъемной трансмиссией уже по- 
строен тепловоз, а в лаборатории гидромотор кру- 
тит автомобильное колесо. (Небольшой макет был 
также показан на выставке «Архимед-2008».) 

Вообще говоря, гидрообъемиые трансмиссии 
известны очень давно, но используются в основ- 
ном на тяжелых карьерных машинах - там, где без 
ншх трудно обойтись. Причина в низком, по срав- 
нению с шестеренчатыми механизмами. КПД, обу- 
словленном потерями в аксиально-поршневых мо- 
торах и насосах. 

А вот роликолопастный гидровариатор имеет 
потери не более 5% и, стало быть, вполне годится 
для легкового автомобиля. Итак, долой коробку пе- 
редач. карданный вал и прочие железяки. На смену 
им приходят компактные гпдромоторы у каждого 




9 Этот компактный 
экспериментальный 
гидромотор раз- 
вивает мощность 
30 кВт - более чем 
достаточно, ведь 
таких в автомобиле 
будет минимум два! 


О Устройство 
роликолопастного 
гидромотора только 
кажется простым: 
сложность в строгом 
соблюдении форм, 
размеров и сопря- 
жения деталей. 


колеса. Регулирование скорости движения и реверс 
обеспечивают изменением ііроизводите/іьности на- 
соса, надвигая на его ротор с лопатками цилиндри- 
ческий стакан и )'меньшая таким образом рабочлто 
часть. В итоге можно плавно менять передаточное 
число от 1:1 до 200:1! Никакой другой вариатор тут 
и близко не стоит. 

Мало того, гидромотор - обратішіія машина и 
при торможении может заряжать гидроаккумуля- 
тор давления, - вот вам и реализация поп)7іярного 
нынче гибридного принципа. Гидромотор очень ле- 
гок и компактен. Например, 50-киловаттньш ГМ-40 
при диаметре' 120 мм весит всего 6 кг, раск'р)'чива- 
ется до 10 000 об/мин. 

Как всегда бывает, изобретение, дойдя до опре- 
деленного этапа, требует для внедрения солидных 
интеллектуальнььх и финансовых вложений, не- 
подъемных для изобретателя-одипо'псп. А ведь мог 
бы осуществиться чисто наш, российский проект 
автомобиля... 


Развитие спирали 

Писать о совершенствовании лампочек накалива- 
ния, пусть и галогенных, в век тотального насту- 
пления ксенона и светодиодов - занятие довольно 
странное. Тем не менее производители до сих пор і 
продолжают выискивать резервы в раскаленной 

спирали: стало быть, слухи о кончине галогенок | , как видим, освещение стало ярче, хота и не лоручиіася, что вдвое. Но 40 м увели- 

1 , кажется, недалеки от истины. 

до более высокой стойкостью к ударам и вибрации. 
Вам не понятно, почему такая простая спиралька 
появилась не сразу? Вспомним, что нить накалива- 
ния должна обладать вполне определенным элек- 
трическим сопротивлештем, прпче.м в сл)’чае 24 В - 
вчетверо большим, чем при 12 В. До сих пор с этой 
целью применяли двойную спираль в ущерб долго- 
вечности и световым характеристикам. 


сильно преувеличены. 

Фирма «Осрам» нашла 
способ не только продлить 
век ламп в фарах тяжелых 
грузовиков (речь о лампах 
на 24 В) вдвое, но и во столь- 
ко же раз увеличить освещен- 
ность дороги. Для этого при- 
менили запатентованную 
одиночную спираль с гораз- 



ченной дальнобойності 


С* Традиционная 
нить накаливания 
галогенной лампоч- 
ки на 24 В (слева) и 
новая -лампочки 
ТВиСКЗТАК. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Схождение по принуждению 



Когда автомобиль и так уже прекрасно слушается 
руля, легко выписывая замысловатые траектории, 
заданные водителем, то кажется, что все уже до- 
стигнуто и ул^'чшать больше нечего. Но нет преде- 
ла совершенству: специалистов фирмы «Продрайв» 
заирггересовал угол схождения задних колес перед- 
неприводного автомобиля. 

«Правильный» изготовитель автомобиля не 
только задает этот параметр конструктивно, но и 
старается, чтобы при наборе скорости он несколь- 
ко рос, примерно на полград^^са. Правда, для это- 
го приходится забыть о дешевой подвеске с торси- 
онной балкой и применять сложную и громоздкую 
многорычажную конструкцию. 

Разработчики «Продрайва» нашли вььход в соз- 
дании системы Асііѵе Тое ('опігоі - активного управ- 


ф Задние колеса 
только кажутся 
пассивно крутя- 
щимися. Они еще 
и помогают перед- 
ним в управлении 
автомобилем. 


О Графики зависи- 
мости угла схожде- 
ния задних колес от 
скорости автомоби- 
ля в случае много- 
рычажной подвески 
и с системой АТС. 


ления схождением. Она может применяться и на са- 
мых примитивных подвесках, притом іі.х стоимость 
будет вдвое ниже, чем многорычажыого варианта. 
Более того, оказалось, что угол схождения вовсе не 
должен постоянно расти со скоростью. Оптималь- 
ным был бы случай, когда после примерно 120 км/ч 
он вновь стал бы несколько уменьшаться. Система 
АТС позволяет реализовать и такой алгоритм. 

Как утверждают разработчики, водитель сра- 
зу оценит управляемость автомобиля с повой систе- 
мой. Подчеркнем - речь об активном водителе, кото- 
рьш стремится использовать возможности маишны 
на все 100%. Да только, где это нынче возможно? 



На правах рекламы 


Тепло. 

Надежно 

Аристон. 




(2) АРігтоы 


Защита домашнего тепла 

Уникальная система АВ5™ (АЬзоІиІе ВосІудиагсІ Зузіелпі 
сама позаботится о безопасности при использовании 
водонагревателя. 

Ваша семья защищена. 


Спрашивайте в магазинах 
бытовой техники, строительных 
и отделочных материалов. 

ѵѵѵуѵѵ.агізІопМеаІіпд.ги 


й АРІЗТОМ 






ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 



Апгрейд на ходу 

Слово «апгрейд» - из компьютерного лексикона, 
но разве автомобиль уже пе стал вместилищем не- 
скольких специализированных «ноутбуков»? А ко- 
ли так, изготовители постоянно обнаруживают те 
или иные ошибки в проіраммах или находят воз- 
можности )лп^шить работу той или иной системы. 

Конечно, можно сменить прошивку контрол- 
лера, записавшись на прием к сервисмепу, но... за- 


С Этот водитель как 
раз получил сооб- 
щение о доступных 
обновлениях. 


О В данном случае 
будет произведен 
апгрейд климат- 
контроля. 


чем? Ведь современный автомобиль уже зачаст)то 
связан с Интернетом и. стало быть, может сам по- 
слать сообщение об ошибке в центр обновления, 
а оттуда получить диагноз и рецепт решения про- 
блемы. Эта возможность уже существует для авто- 
мобилей БМВ и называется Теіезегѵісе Піа^позе. 

Ну а апгрейд? Проект, над которым ра- 
ботают в настоящее время, носит название 
Те1еРго§гаттіегип0. Только представьте - едете вы 
по городу, а на мониторе появляется сообщение: 
«Дост’уліно обновление программы управления 
кондиционером. Загрузить?» Сам процесс получе- 
ния данных осутцествим и на ходу, но вот потом 
.может потребоваться остановка и перезагрузка. 

Заметим, что в сервис-центре БМВ всегда бу- 
дут знать о произведенных или отмененных ап- 
грейдах каждого авто. Кстати, продвинутый води- 
тель тоже сможет от нечего делать зайти на лич- 
ную страничку и посмотреть текущую конфигу’ра- 
цию своей машины. Ведь, как известно, обновле- 
ния могут быть важиы.ми, рекометгдуемыми и не- 
обязательными. А вдруг вам вздумается загрузить 
какое-то из последнего разряда? 



Слежка из-под асфальта 


в Европе вы редко встретите полицейских на до- 
роге. Но не обольщайтесь: штрафная квитанция, 
выписанная роботом, придет почти неминуемо. 
До сих пор, однако, камеры слежения фиксиро- 
вали превышение скорости, проезд на красныіі, 
неправильное перестроение да несоблюдение 
дистанции. Нынче внимание посетителей вы- 
ставки «Интертрафик-2008» в Амстердаме при- 
влекла разработка фирмы «ПроКонтур» из горо- 
да Вальдсхут, способная на ходу’’, в плотном пото- 
ке, измерять глубину канавок протектора покры- 
шек - и вдобавок выписывать штраф еще и по 
этому поводу. 

Система НЗ-О работает с помощью лазернььх 
светодиодов и датчиков, встроенных в дорожное 
покрытие. Ее возможности впечатляют: скорость 
до 170 км/ч для нее не препятствие! Компьютер 
мгновенно сравнивает полу'ченну’ю картинку с 
заложенными в память образцами, идентифици- 
рует тип покрышки и решает, скомандовать ли 
установленному чуть впереди фоторегистратору 
зафиксировать номер нарушителя. 



Блок управления 


Датчик 


Шахта с блоком 
сенсоров 


Ф Принцип работы новой электронной «напасти» НЗ-0. 
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Спасет батарею и кошелек 


Мы уже неоднократно писали о спепиальиьгх 
датчиках состояния аккумуляторной батареи, 
предотвращающих ее неожиданный для водите- 
ля разряд. Одно из изделий фирмы «Континен- 
таль» уже в нынешнем году выходит па большую 
серийную дорогу. Новый импульс к скорейшему 
внедрению дала становящаяся все более популяр- 
ной система «Стоп энд гоу», когда в целях эконо- 
мии дорогого топлива двигатель выключается на 
каждом светофоре. Стало быть, его приходится 
пускать вновь и вновь, особенно в городе. А зна- 
чит. растут шансы остаться у разбитого корыта, 
простите, разряженной батареи. 

Сенсор ІВ8 (Іп 1 еШ§епІ ВаПегу Зепзог), интегри- 
рованный в минусовую клемму, постоянно изме- 
ряет ток, напряжение и температуру, вычисляя ре- 
альное состояние батареи. И не даст контроллеру 
заглушить двигатель, если не уверен в его последу- 
ющем пуске. Датчик работает в тандеме с преобра- 
зователем постоянного напряжения, устраняющим 
провалы в момент работы стартера, которые мо- 
гут привести к сбоям в работе различной бортовой 
электроники, например навигатора. 

А теперь о том, как новинка бережет кошелек. 
Обычно генератор подзаряжает даже достаточ- 
но заряженную батарею (пусть и небольшим то- 



9 Пластиковая 
коробочка делает 
свинцовую клемму 
«разумным суще- 
ством». 


ком). ІВ5 отключит этот процесс и тем сэкономит 
топливо. 

А еще, постоянно отслеживая состояние акк)’- 
мулятора, она даст знать о его приближающейся кон- 
чине и сэкономит деньги на б)’ксир или эвакуатор: 
в Европе батареи самостоятельно не меняют. 


На правах рекламы 



Ривіоп 




иыі4«цжгіионОСХЗ’'ААІ-ю^ашіс»імостъ'‘ П|> 

»іІюмб(шк"(аАО),ОАО"УрвлоиЛ‘ Піяхівмт 
лля, г.'икжсінныг:» счсгг предостсіигюі іий 

прогппммы «жшыаоются (кгоными 




пркідпо» 


йЛ НЕЗАВИСИМОСТЬ 

Ш Ш гр/плд КОМПАНИЯ 
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ТЕХНИКА 


НОВОСТИ 



Око большого брата? 


В Вене решили пересчитать все 


движущиеся по дорогам авто- 
мобили, чтобы оптимизировать 
их потоки. С этой целью вдоль 
трасс устанавливают видеоре- 
гистраторы VIОNА, которые счи- 
тывают регистрационные номе- 
ра и передают их в централь- 
ный вычислительный центр. 
Сравнивая данные, ЭВМ выдает 
маршрут и продолжительность 
поездки каждого автомобиля. 
Авторы системы утверждают, 
что она создана исключитель- 
но в научных целях и не имеет 
ничего общего с тотальной 
слежкой за водителями. 


Сигнал тревоги 


Голландская фирма Т-Сотт 
Тгаскгпд & Тгасіпд показала 
на автосалоне в Бирмингеме 
необычные колпачки, контро- 
лирующие давление в шинах. 
В отличие от аналогов, на пока- 
зания которых водитель может 
и не обратить внимания, кол- 
пачки Р-еуе при снижении дав- 
ления на 5% начинают мигать 


красным светодиодом. Гаджет 
довольно дорогой - около 40 
долларов на колесо. 



Поездка от сети 


Фирма «Пьяджо» собирается 
завоевать Лондон микрофур- 
гончиками «Портер Электрик 
Чиллер», которые, каки следует 
из названия, не нужно заправ- 
лять топливом. Достаточно 
8-часовой зарядки от электро- 
сети или двух часов - от трех- 


фазной. После этого малютка 
будет готова возить ваш груз 
на протяжении 130 км. В сто- 
лице Великобритании такой 
автомобиль освобожден от 
платы за въезд ѳ центр, что 
повышает его конкурентоспо- 
собность. 



Передача опыта 


Коробки передач с двойным 
сцеплением (по типу 08С 
«Фольксвагена») появляются 
на все новых моделях авто- 
мобилей. Недавно подобную 
трансмиссию под названием 
55Т (5роП 5НіЛіпд Тгапзтіхзіоп) 
анонсировали в «Мицубиси- 
Аутлендере». Такую версию 
с дизельным двигателем 2.2 
Оі-0 покажут в октябре на 
Парижском автосалоне. 




Абсолютно безвредны 



Все новые модели «Вольво» 
хоть сейчас могут быть утили- 
зированы на 85%, хотя такое 
требование европейские зако- 
нодатели предъявили авто- 
производителям лишь с при- 


целом на 201 5 год. Более того, 
заводы фирмы с этого года 
работают на энергии, получае- 
мой с гидроэлектростанций, не 
выбрасывая в воздух ничего 
вредного. 
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Праздник 

непослушания 

Почему однотипные автомобили «рулятся» по-разному? 
О распространенной, но многим не известной причине - 
уводе шин - рассказывает инженер Клим Валобуев. 






С* К шине приложены штатная 
нагрузка N и боковая сила Р. 
Ответные реакции дороги - Nр 
и Рр. ПК - плоскость качения 
колеса, ПВ - плоскость его 
вращения. Возьмем некий эле- 
мент 1 на середине протекто- 
ра. Чем ближе к контакту, тем 
сильней шина деформируется 
- элемент займет положение 2. 
Войдя в контакт с покрытием, 
переместится в положение 3, 
затем 4 - касательные напряже- 
ния шины достигли максимума 
по условиям сцепления. Шашки 
протектора срываются в сколь- 
жение - и шина быстро восста- 
навливает свою форму. Перед 
выходом из контакта напряже- 
ния продолжают падать, в точке 
5 элемент выходит из контакта 
и в точке б возвращается на сре- 
динную плоскость колеса. Вот 
так«частичка» шины отработала 
один цикл нагрузки и разгрузки, 
вернувшись к исходной форме. 
Но ее траектория на участке 
1 - 4 показывает направле- 
ние реального движения всей 
шины: как бы «переступая» 
элементами протектора, она за 
каждый оборот немного скаты- 
вается в сторону. 


«Автомобиль едет как по рельсам»... Сказано кра- 
сиво - но тяга к ярки.м сравнениям может увести 
от темы дальше*, чем боковоіі увод шин - от тра- 
ектории, заданной ру'лем. Согласен: маневры локо- 
.мотива - по крайней мере, без вмешательства пар- 
ти.зан! - четко заданы стальными колесами и рель- 
сами. Автомобиль же управляется поворотом ко- 
лес, причем его шины эластичны. В зависимости от 
внутреннего давления, нагрузки, скорости движе- 
ния, фактической траектории они деформиручот- 
ся - и -ЭТО отражается на .многих показателях. В пер- 
вую очередь - на устойчивости и управляемости, 
так что едет он совсем не как по рельсам. 

В этом нетрудно убедиться. На ровной асфаль- 
тированной площадке повернем руль до упора и 
развернемся на са.мой малой скорости. Отметим 
конечное положение одного из колес. Теперь повто- 
рим опыт на чуть большей скорости. Автомобиль 
поіідет по другоіі д)те! Но скорости так малы, что 
на сносы-запосы и намека нет, - отчего же траекто- 
рии разные? 

Дело в том, 410 под рабочей нагрузкой (вес 
плюс тяговый или тормозной момент) шина силь- 
но деформируется - особенно вблизи зоны контак- 
та с дорогой и в самом контакте. 

Рхли плоскость вращения колеса наклонена к 
дороге, деформация шины несимметричная. Дю- 
бопытно, что при этом она создает момент, стремя- 
щийся повернуть колесо в сторону’’ наклона. Этот 
факт важен не только для мотоциклистов! На про- 
селке с косогором автомобиль не должен по своему 
усмотрению сворачивать в гору - это грозит опро- 
кидыванием. Исправный - шібо нейтрален, либо 
постепенно отклоняется под гору. 

А теперь вообразим другучо ситу^ацию (рис.1); 
колесо вращается перпендикулярно к горизонталь- 
ной площадке и нагружено нормальной и боковой 
силами - N и Р. Откуда взялась боковая? Напри- 
.мер, сбоку лу^ет ветер, - «парусом» служит машина, 
и только сцепные свойства шин удерживают ее на 
дороге. С друтой стороны, на шину денствучот ре- 
акции дороги Рр и Nр. Важно помнить, что величи- 
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•> Если увод колес задней оси 
больше, чем передней, а води- 
тель немедленно не вмешается, 
кузов в повороте начинает разво- 
рачиваться задком наружу (фазы 
1 и 2). Это особенно характерно 
для заднеприводной машины, если 
водитель в самом начале «коллизии» 
не сбросит газ. Машина как бы ввин- 
чивается в поворот - у нее избыточ- 
ная поворачиваемость. Когда углы 
«набегания» покрытия на протектор 
превысят предельные по условиям 
сцепления - скольжение неизбежно. 
Центр массы ЦМ машины все дальше 
от первоначальной траектории ПТ. 

В фазе 3 водитель все же вывернул руль 
вправо, пытаясь избежать заноса, но 
- поздно: боковое скольжение задних 
колес сразу не остановишь! Сделать это 
тем сложнее, чем слабее сцепление шин 
с покрытием и чем дольше водитель 
«зевал», дав машине накопить лишнюю 
угловую скорость вращения ш вокруг 
вертикальной оси. Начинают скользить и 
передние колеса. На льду машина может 
совершитъ по инерции не один оборот - 
фазы 4, 5 и т.д. 


Чтобы избежать неприятных последствий увода, 
следите за давлением в шинах! 

ны Р И Рр равны лишь до момента, пока шина не за- 
скользит в сторону. Так, на льду Рр редко превьшіа- 
ет 10% веса машины, - ветер посильней .запросто 
утащит с дороги. 

Боковая иагррка деформирует шину хитро; вме- 
сте с диском колеса она вращается в одной плоско- 
с-ти, а фактически катится в дрлтой - иногда угол меж- 
ду ними может достигать 4-5 градусов. Это и есть бо- 
ковой увод. Выступы протектора - в зависимости от 
размеров, формы, наличия ламелей, степени износа, 
свойств материала - дополнительно деформирзтот- 
ся. Большую роль шрает давление воздуха внутри - 
при пониженном шина «заламывается» все сильней, 
- каждый это наблюдал при проколе. 

Чем выше скорость на заданной траектории, 
больше нагрузка на шин)^, ниже давление в ней, тем 
больше, при прочих равных, боковой }^од. Чем вы- 
ше боковая жесткость брекера, тем увод меньше. 
Резина зимних шин мягче, шашки выше - в сравне- 
нии с летними зъод больше. Увод радиальных шіш 


меньиіе, чем диагональных. Увод новых больше, 
чем изношенных. Увод шин с металлокордным бре- 
кером меньше, чем с текстильным. Но все это об- 
щие положения. Если на машине стоят шины нуж- 
ного типоразмера, но разных производителей, то 
и боковой увод, может быть существенно разным, 
а это сказывается на поведении автомобиля. 

Поведение автохчобиля характеризует повора- 
чиваемость - недостаточная, нейтральная или из- 
быточная. Она, кстати, зависит не только от шин. 
но и от конструкции подвески, загрузки авто и т.іі. 
Избыточная поворачиваемость для обычного ав- 
тохчобііля нежелательна: машина нервно реагирует 
даже на легкое движение руля, дополнительно тя- 
нет передок внутрь поворота. Иначе говоря, реак- 
ция на поворот руля избыточная - отсюда и при- 
нятая терминология. Такая машіша траекторно не- 
устойчива (хотя в автоспорте многие используют 
нмешю такую настройку шасси). 

С недостаточной поворачиваемостыо все нао- 
борот: машина спокойно реагирует на поворот ру- 
ля, она устойчива. Водитель легко дозиру^ет кривиз- 
ну траектории - для более резкого маневра нужно 
липіь довернуть руль. 

При нейтральной поворачиваемости устой- 
чивость и управляемость, .можно считать, полно- 
стью согласованы. Но .чногИхМ людям психологиче- 
ски ближе автомобиль с некоторым запасохЧ устой- 
чивости - он наиболее предсказуем, мелкие ошиб- 
ки водителя исправляет как бы сам. При порыви- 
стОхЧ ветре или на неровной дороге нет необходи- 
хчости лихорадочно «ловить» его рулем на задан- 
ном курсе, нешозволяя выйти из под^пшения. По- 
рывы ветра автомобиль подергивают, однако он нм 
сопротивляется. 

Чаще всего с проблемами сталкивается тот, кто 
не следит за давлением в шина.х. На некоторых ав- 
то, как правило, заднеприводных, оптимальиьш 
оказывается разное давление в передних и задних 
шинах (в задних - выше), его величины указаны в 
ішструкщіях. Яркий представитель породы - улш- 
версал ВАЗ-2104: нагрузка на задние шины боль- 
шая - давление в них должно быть, как минимум, 
на 0,4-0, 5 кгс/см- больше, чем в передних. Если 
давление недостаточное, они сильно деформируют- 
ся, а чрез.мерный увод грозит заносом (рис. 2). По- 
следнее особенно реально на скользких дорогііх. 

В этом варианте даже на прямой трассе поло- 
жение автохЧобиля нестабильно, его то и дело при- 
ходится корректировать - если водитель не успева- 
ет, отклонения машины утрожающе нарас тают. Де- 
ло в том, что всякий «вилёк» рулем означает движе- 
ние колес по кривым траекториям, а ведь центро- 
бежные силы дополнительно «подламывают» ши- 
пы, делая их увод еще больше - своеобразный за- 
колдованный крут! 

Для передне- и по;іноприводиых авто обычно 
рекомендуют одинаковое давление во всСхХ колесах. 
Чаще всего оно близко к 2-2,2 кгс/см’. Но в любом 
случае хозяину стоит хотя бы раз заглянуть в ин- 
струкцию! Но если таковой нет, «опыты» по подбо- 
ру оптихмального давления не стоит начинать с низ- 
кого в задншх колесах. Помните это! ЗР 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ СНЕѴРОІЕТ NIVА 
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Ф’----. ы не слу'чамно изора-іи на 
, I роль аталона - Шеви-Ниву > - 
она относительно достуіша, 
популярна, а главное - на- 
ша, родная. Со столь же рюдной -При- 
орой'> ее и сравним. Разумеется, никто 
не ждет от полнощжводника ремонто- 
пригодности легковлтпки - хотя бы из- 
за разтшы в катинестве агрегатов, но 
опредетить затраты сил. времени іі яе- 
ртов это вао.тне позволит. 


Крестница 


окрестил ее «Шевроле-Нивой», а мы - «печкой». 
0^ н^еще попляшем, сравнивая трудоемкость ТО других 
-воедорохникоБ. Но преходе Игорь №злов и Геннадий Емель- 
кин оценили крестницу. Фото: Александр Кульнев. 




ПОЗВОЛЬТЕ НАЛИТЬ 

Прежде чем менять масло в двигателе, 
снимаем обе части защиты картера и ле- 
вую половинку грязезащитного фартука 
- так легче подобраться к сливной проб- 
ке и фильтру. Последний, в принципе, 
досягаем из-под капота, но тут не раз- 
верпеілься: мешает плотная компоновка. 
Да и отвернуть фильтр, не залив маслом 
сайлент-блок левой передней опоры мо- 
ста, сверху сложнее. Снизу же сооружа- 
е.м из бумаги, картона или ветоши некое 
подобие желоба, чтобы направить по 
нему отработку в обход сайлент-блока, 
обеспечив те.м самым его долголетие. 

Сияв вторую часть грязезащитного 
фартука, проверяем состояние привода 
кондиционера. Натяжение ремня меня- 
ем перемещением к'ронштейка ролика: 
ослабляем его крепление и вращением 
ходового болта сдвигаем в птиую сто- 
рону. Так же, но из-под капота регули- 
руем привод остальных навесных агре- 
гатов. Здесь крутить ходовой болт слож- 
нее - тесновато, поэтому используем ко- 
роткий (обрезанный) рожковый ключ 
или головку с карданным шарниром и 
удлинителем (300 мм). При сл)^ае про- 
веряем, чтобы все шкивы и ролики (не 
забываем и про обкатной) вращались 
легко и без подкусываний. 

Масло в коробке передач, «раздатке» 
и мостах менять просто (все как у обыч- 
ной «Нивы»). Важно лишь хорошень- 
ко счистить грязь вокруг пробок до от- 
ворачивания, дабы не насорить внутри 


агрегатов. Не забываем ирошприцевать 
крестовины карданных валов и их шли- 
цевые соединения. На подопытном ав- 
то, например, смазки в шлицах перед- 
него кардана - кот наплакал. Сперва ре- 
комендуем отделить от вала воротни- 
чок манжеты - зачастую она так крепко 
приклеивается, что от давления смазки 
при шприцовке норовит выскочеть из- 
под фиксирующего кольца. Выручит ту- 
пая спица: предварительно смазав, акку- 
ратно подсовываем ее под манжет}’, по- 
степенно отделяя кромку от вала по всей 
окружности. Вот теперь можно брать- 
ся за шприц со смазкой 158 или ЛСЦ-15 
(для крестовіш используем «Литин-2», 
а для промежутоадого вала - ЭСМА, 
ЛЗ-ПЖЛ или Ьоп^егт-00). 

Та же спица пригодится при удале- 
нии лишних складок на чехлах ШРУСов, 
которые нередко образуются из-за недо- 
статка воздуха вн}’тріі (сапуна ведь нет). 
Кривая «гар.монь», как замечено, долго не 
играет - рвется. Сняв малый хомл'т, под- 
деваем посадочный поясок чехла и впу- 
скаем вн}’трь немного воздуха, но лишь 
столько, чтоб только выровнять гофры. 
Важно оставить в полости шарнира раз- 
режение, иначе при нагреве узла в движе- 
нии чехол раздуется и может порваться! 

Замена топливного фильтра и 
охлаждающей жидкости особых затруд- 
нений не вызвала. Здесь важно лишь не 
ошибиться с размеро.м посулы для слива 
жидкостей; если для остатков топлива из 
фильтра подойдет миска, то поймать по- 


«ШЕВРОЛЕ-НИВА» 


«Шевроле-Ниву» собирают на СП (зМ-АѴТ0ѴА2. 
КУЗОВ: универсал 

ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый 1,7 л, 80 л.с. 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 5-аупенчатая механическая. 
Раздаточная коробка: с понижающим рядом и блоки- 
ровкой межосевого дифференциала. 

ПРИВОД: постоянный полный 
КОМПЛЕКТАЦИИ: I, ІС. Сіі, СІС, ^\1 (РАМ 1) 

ЦЕНА: 368-629 тысяч рублей 


ток антифриза из блока нелегко и в тазик. 
Последний штртьх снизу - протяжка. 

КРЕСТ-НАКРЕСТ 

У нашей подопечной почти весь крепеж 
оказался затянут на совесть. Только гай- 
ки опор «раздатки» и КП слегка «пош- 
ли» - в среднем на полграни, что вполне 
терпимо. Теперь под капот - проверить 
затяжку корпуса подшипников распред- 
вала, что по регламенту ТО положено 
сделать при пробеге 2 тыс. км. 

Сдергиваем вверх пластиковую па- 
кладку мотора и снимаем впускной па- 
трубок, шланги вентиляции картера и 
вакуумного усилителя, ослабив хому- 
ты. Они тут разных типов - от удоб- 
ных червячных и пружинных с усиками 
до ненавистных ленточных со шплин- 
там^і. Похоже, довести эстетику подка- 
потного пространства у завода руки так 
и не дошли. Хотя, как говорится, па ско- 
рость авто разносортица не влияет, ре- 



I О Основная пре- 
I тензия снизу - 
непродуманная 
система выпу- 
ска: повредив 
I резонатор или 
I промежуточную 
трубу, при- 
дется менять и 
недешевый ней- 
трализатор (это 
единая деталь!). 


Топливный 
фильтр стоит на 
правом лонже- 
роне и прикрыт > 
щитком (здесь он | 
снят). Нажимаем 
на скобки- 
фиксаторы I 

наконечников и ] 
снимаем их со 
штуцеров. 


€• Ремень кон- 
диционера натя- I 
гиваем враще- 
нием ходового 
болта (его шляп- 
ка в кружочке), 
отвернув пред- 
варительно 
болты (стрелки) 
кронштейна 
натяжного 
ролика. 


О На карданных 
валах по три 
пресс-масленки, 
не спутайте 
смазку! Перед 
первой шпри- 
цовкой шлицев 
отделяем ворот- 
ничок манжеты 
от вала - они 
нередко склеи- 
ваются после 
окраски. 
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О Для натяжения 
ремня генерато- 
ра и ГУР лучше 
использовать 
удлинитель с 
карданом или 
обрезанный 
ключ (усилие 
невелико). Гайки 
кронштейна 
показаны стрел- 
ками. 


О Доступ к воз- 
душному филь- 
тру прост, как 
и к бачкам на 
заднем плане: их 
осушаем шпри- 
цем, доливаем 
свежую жид- 
коаь, а остатки 
старой выго- 
няем из трубок 
через штуцеры 
прокачки. 


О Перед заме- 
ной фильтра 
салона удаляем 
грязь с «жабо» 
и вокруг гнезда 
элемента, чтобы 
она не попала 
внутрь чистой 
зоны. Берегите 
руки, на пере- 
городке встреча- 
ются заусенцы! 



€* Протяжка кор- 
пуса подшипни- 
ков распредвала 
требуется только 
при первом ТО. 

К этой работе 
важно отнестись 
«по науке» - с 
динамометриче- 
ским ключом. 


€* Не хватайтесь 
в отчаянии за 
молоток, чтобы 
забить рези- 
новые грибки- 
пистоны наклад- 
ки мотора! 

Лучше поправьте 
кронштейны, 
в которые они 
вставляются. 


С* Передние 
тормоза (задние 
тоже) - при- 
вычные «нивов- 
ские». Люфтв 
подшипниках 
проверяем при 
каждом ТО, 
при этом на 
гайках аупиц не 
экономьте - не 
окупится. 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕ 

НЕ 

Наименование позиции 

Периодичность, 

тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, масляный 
фильтр 

15* 

Воздушный фильтр двигателя / 
салона 

30/15 

Топливный фильтр 

30 

Свечи зажигания 

30 

Датчик кислорода 

75 

Охлаждающая жидкопь двигателя 

60 

Масло в КП, раздаточной 
коробке, мостах 

45* 

Смазка в шлицах и крестовинах 
карданных валов 

15 

Смазка в подшипниках 
передних ступиц 

30 

Жидкость ГУР 

_« 

Жидкость в приводе тормозов и 
сцепления, осушитель кондиционера 

(3) 


'Яервкя замени но 2 пт . ««. 
''Іооыиюомпрооьуроеня.зошішпоіоапаянию. 


монтопригодіюсть все же ухудшается, 
поэтому мы сразу сменияи допотопные 
шплинтовые хомутики на червячные. 

Далее отворачиваем ганки клапаы- 
Н01І крышки, коі'орые заодно креіія і' не- 
сколько кронштейнов: чтобы не спутать 
где какой стоял, помечаем их. Перед тем 
как поднять крышку, вытираем трос газа, 
дабы не с тряхнуть с него і^іязь в мотор, 
и подвешиваем, чтобы не мешался. Сняв 
крышку, подбираем иод среднюю гай- 
к}' корпуса подшипников {под ней шту- 
цер магистрали підрокомпенсаторов) 
медную шайбу - для пущей уверенности 
в гермеіичности важного соединения. 
Конструкторы сочли ее лишней, очевид- 
но, полагая, что сюда будут ставить толь- 
ко ровные гайки. Нам, хоть плачь, попа- 
лась кривая. Ее как ни тяни, свища в со- 
едилении «сталь по стали» (гайка и шту- 
цер) не избежать, а вот с шайбой течи не 


аоимоаь некоторых раб 

ОТ У ДИЛЕРОВ 

Операция 

Стоимость, руб 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

700 

Замена масла и фильтра двигателя 
(со снятием защиты картера) 

800 

Замена охлаждающей жидкости 
двигателя 

1000 

Замена фильтра воздушного / 
топливного 1 

150/320 

Замена масла в агрегатах 
трансмиссии 

1730 

Замена фильтра салона | 

320 

Замена свечей зажигания 

350 

Замена ремней навесных агрегатов 

600 

Замена тормозных колодок 
передних / задних 

1200/1500 

Нормочас 

1200-1300* 


'^іітигп оні диягра 
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будет - в общем-то, стандартное реше- 
ние в машішостроешт. 

Эту гайку затягиваем первой (сле- 
дим, чтобы ііп)чіер ие проворачивал- 
ся), а остальные - по спирали от центра 
к краям и крест-накрест (по схеме в пн- 
струкцші по ремонту). Так же поступаем 
с гайками клапанной крышки, по перед 
их окончательной затяжкой обязательно 
примеряем, чтобы шпильки кронштей- 
нов, которые крепятся заодно, совпада- 
ли с отверстиями в пластиковой наклад- 
ке двигателя, иначе эту «декорацию» по- 
лом не закрепить (резиновые грибки 
не воткнтть). С таким, казалось бы, пу- 
стячком помучаетесь: кронпггейпы пре- 
дательски «уходят» при затяжке. Чтобы 
их надежно зафиксировать, рекоменду- 
ем нехитрый шаблон: две трубки изги- 


баем буквой «П» таким образом, чтобы 
кончики четко совпадали с диаметраль- 
но противоположными отверстиями в 
накладке, после чего перекладины скре- 
пляем между собой. Полл-чился некий 
крест на ножках, которые надеваем на 
шпильки кронштейнов и спокойно затя- 
піваем гайки клапанной крышки. Побо- 
рите соблазн не ставить накладку - она 
укрывает мотор от грязи, проникающей 
между капотом и решеткой радиатора, и 
служит какой-никакой шумоизоляцией. 

ЦЕНА ПРОСТОТЫ 

Све^ш зажигания л)'чше сменить до уста- 
новки накладки, впрочем, когда опа на 
месте, сложно гюдобраіься только к све- 
че первого цилиндра, да и то лишь штат- 
ным ішетрументом. При наличии удли- 


ПРИМЕРНАЯ аоимостъ 

НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ У ДИЛЕРОВ 

Запчасть 

Стоимоаь, руб. 

Накладка бампера переднего / 
заднего 

5670 / 2570 

Блок-фара / задний фонарь 

4830/620 

Капот 

8100-36000* 

Фильтр масляный / топливный / 
воздушный /салона 

100/320/180/370 

Свечи зажигания, комплект 

600 

Ремень генератора 

960 

Ролик ремня кондиционера 

7І5 

Сцепление: корзина + ведомый 
диск -т выжимной подшипник 

1490/1220 / 400 

Тормозные колодки передние 
/задние 

270/600 


‘Взвшшкти от сроно тюіШт -чем дольше, ілтдаііеале. 


нителя (300-500 .мм) с карданом и опре- 
деленной гибкости рук накладка почти 
не мешает. Воздтныіі фильтр двигателя 
поменять не сложнее чем на «Приоре», а 
фильтр салона даже проще: отворачива- 
ем четыре самореза «жабо», приподни- 
маем ею и вынимаем элемент. Здесь он 
неплохо прикрыт от воды, поэтом}' поло- 
женные 15 тыс. км прослужить обязан. 

. Доступ к лампам головного освеще- 
ния вполне приемлем, разве что к сек- 
ции ближнего света правой фары подо- 
браться сложнее - мешает бачок омыва- 
теля. Плафон повторителя «поворотпи- 
ков» снимаем, подав его по ходу авто и 
выводя задниіі усик из гнезда в крыле. 
При таком способе, отличном от опи- 
санного в инструкции, не нужен гшетру- 
мент, которым рискуете поцарапать кра- 
ску. Лампы в задних фонарях неудоб- 
но менять только справа - кар.ман в бо- 
ковине багажника не совпадает с окна- 
ми в кузове (слева с этим порядок). Увы, 
обивку придется подрезать по месту, 
хотя... пока все лампочки целы, с «каз- 
нью» повременим - положим нож в до- 
рожный набор ішетрументов. 

В целом, «Шеви-Нива» не показа- 
лась тр}тіоемкой в обслуживатги. А что 
касается мелких недоработок, то на оіе- 
чественных авто они. увы, традіщион- 
ны. Но гораздо сильней улр}'чает дефи- 
цит кузовных запчастей, который, разу- 
меется, дикт}'ег цену. Например, за име- 
ющийся в наличии капот просят аж 36 
тысяч рублеіі (апрель 2(Ю8-го)! Хотите 
подешевле - ждите два месяца, но и тог- 
да цена останется «иномарочной». Езди- 
те аккуратнее! ЗР 


ОЦЕНКА ТРУДОЁМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 

Название операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла в 
двигателе 

Б сливной пробке есть магнит 
д Затруднен доступ к фильтру 

3,5 

Замена воздушного 
фильтра 

Хороший доступ 

9 Нужен инструмент для винтов крышки 

4 

Замена топливного 
фильтра 

Легкосъемные наконечники шлангов 

9 Надо снимать защитную накладку фильтра и трубопроводов 

3,5 

Замена свечей 
зажигания 

^ Можно обойтись без снятия накладки мотора 
д Для свечи первого цилиндра нужен длинный вороток 

4,5 

Замена ремней 
навесных агрегатов 

-л Для смещения кронштейнов натяжных роликов есть 
специальные болты 

^ Затруднен доступ к приводу кондиционера 

3,5 

Замена ОЖ двигателя 

^ Есть сливные пробки на радиаторе и блоке 

9 Нужна широкая емкость для сбора жидкоаи 

4 

Замена масла КП 

Дорожный просвет позволяет проделать операцию «с земли» 

1 ^ Для заливной пробки нужен прямой ключ, иначе мешает 

1 передний кардан 

3,5 

Замена масла в 
раздаточной КП и 
мостах 

^ Хороший доступ к пробкам 

9 Минусов не нашлось 

... 

Замена смазки 
в крестовинах и 
шлицах КВ 

1 ^ Есть пресс-масленки 

9 Надо вывешивать авто, иначе не подлезть к некоторым 
масленкам крестовин 

... 

Замена тормозных 
колодок и 
регулировка 
«ручника» 

^ Знакомая «нивовская» конструкция 

9 Вероятность закисания пальцев прижимных скоб передних 
механизмов 

3,5 

Замена фильтра 
салона 

^ Приемлемый доступ 

9 Надо изгибать плзаик «жабо», который на морозе может 

лопнуть 

4,5 

Замена ламп в фарах ' 
и задних фонарях | 

^ Продуманная конарукция для быарой замены 

9 Карман в правой обивке багажника не совпадает стыльной 
частью фонаря 

4,5 

■ По пяітШтоіоб ишоік в срттшс< 

'ПадЫі-!\ртіюіі‘‘,т!г/доеит№і!ѵ6чщишшітщісшуа!ятоцонттч!ты!Л!‘-1№іШ,№]І. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДОВОДИМ ГАЗ-31105 «ВОЛГА» 


Щадящий режим 

Как обеспечить двигателю автомобиля стабильный тепловой режим независимо от нагрузки, 
на примере «Волги» советует Владимир Арбузов. 



его обороты; обеспечить полное включение при 
меньшей температуре и дать таким образом дви- 
гателю некоторую температурную фору; наконец, 
разгрузить контакты датчика. Устройство выпу- 
скают в отдельном блоке или встроенным в элек- 
тродвигатель вентилятора, а работать оно может 
с любыми датчиками (параметры можно настро- 
ить при установке). 

Мы установили блок па кронштеіш диффузора 
и подключили согласно прилагаемой инструкции. 
Сложнее освоить его программирование. Нажимая 
на единственную кнопку, ориентируемся по вспыш- 
кам светодиода. Сначала «объясняем» прибору, с ка- 
кого датчика он получает сигнал, а потом задаем 
температуру срабатывания, Теперь вентилятор ав- 
томобиля вступает в работу плавно и не ждет, когда 
стрелка на щитке подойдет к красной зоне. 

Блок «Силыч» стоит около 1500 руюлей; в сбо- 
ре с вентилятором, естественно, дороже. ЗР 


Д ля іюл}^ения максима/іьной отдачи от 
двигателя любого автомобиля, увеличе- 
ния ресурса и снижения расхода топли- 
ва температура охлаждающей жидкости 
должна быть стабильной. Даже небольшие, все- 
го в несколько градусов, отклонения от оптиму- 
ма приводят к изменению зазоров между сопря- 
женными деталями, возникновению в них напря- 
жений, деформации, ухудшению КПД и эконо- 
мичности. 

На первый взгляд изменения эти не столь су- 
щественны, и с ними можно мириться. Но, гово- 
рят, вода камень точит. Температурные колеба- 
ния, помимо увеличения расхода топлива, снижа- 
ют долговечность мотора. Чтобы «обуздать» тем- 
пературу, в систему охлаждения встроены термо- 
стат и электровентилятор. Первый по мере сил 
открывает-закрывает проход «воды» в радиатор, 
но довольно инерционен. Второй - на подхвате, 
караулит перегрев и включается в работу за не- 
сколько градусов до закипания. Но если у совре- 
менных иио.марок оба этих устройства работают 
довольно четко и стрелка на указателе температу- 
ры почти пе двигается, то «Волга» не столь стро- 
га. На шоссе стрелка едва переваливает за 90°, а в 
пробке маячит у красной зоны - того и гляди, за- 
кипит! 

Самый простой способ обезопасить мотор от 
перегрева - вывести на панель клавишу принуди- 
тельного включения вентилятора. Но сегодня по- 
явился более удобный и точный вариант стаби- 
лизации температуры - автоматический микро- 
процессорный блок «Силыч». Он способен ре- 
шать сразу несколько задач: по мере необходимо- 
сти включать в работу вентилятор и регулировать 


О Уаройство выпу- 
скают в двух вари- 
антах: встроенным 
в электродвигатель 
вентилятора (такой, 
кстати, может отлич- 
но заменить дефи- 
цитную и дорогую 
вискомуфту венти- 
лятора иномарки)... 


О ...или в отдель- 
ном блоке. Его 
можно закрепить, 
например, на диф- 
фузоре. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ДВИГАТЕЛИ ВАЗ 


16 -клапанники 2008 года 

Чем отличаются современные 16-клапанные двигатели ВАЗ от предшественников? На этот вопрос 
отвечает Геннадий Емелькин. 


С амый «маленький» из 16-клапанных дви- 
гателей Волжского автозавода - ВАЗ-ІІІ94 
рабочим объемом 1,4 л. Производятся и две 
модели объемом 1 ,6 л - уже несколько уста- 
ревший ВАЗ-21 1 2-1 и его более современный и мощ- 
ный вариант ВАЗ-21126, постепенно вытесняющий 
на конвейере предшественника. Обратите внима- 
ние на график с характеристиками двигателей; при 
частотах вращения коленва7іа, близких к макси- 
мальным, характеристики мощности и крутящего 
момента ВАЗ- 11 194 и ВАЗ-21124 практически со- 
впадают - и лишь при более низких оборотах «ма- 
лыш» уст\чіаеі старшему собрату. А вот двигатель 
21126 существенно - примерно на 10% - мощней и 
тяговитей двух других. 

Давайте же знакомиться с их начинкой. 




ф Блоки цилиндров 21 124 и 21126 отлиты из чугуна. По сравнению с прежним, 
полуторалитровым аналогом 21 12 они на 2,3 мм выше (расстояние от оси 
коренных подшипников до верхней плоскости блока). Диаметр цилиндров 
двигателей 21124 и 21126 одинаковый -82 мм. Для селективной сборки дви- 
гателя блоки 21124 по диаметру цилиндра поделены на пять классов через 
0,01 мм (А, В, С, П, Е). У блока 21126 три класса через те же 0,01 мм (А, В, С). 
Клеймо класса цилиндра расположено на нижней плоскости блока. 

Прочие размеры блоков идентичны. Но есть отличия в требованиях к обра- 
ботке стенок цилиндров. Хонингование цилиндров 21 124 выполняется 
по технологии и требованиям АВТОВАЗа, а 21126- в соответствии с более 
жесткими требованиями фирмы Еесіегаі Модиі, обусловившими ужесточение 
требований к шероховатости рабочих поверхностей. Чтобы не перепутать 
блоки, кроме маркировки, сделанной в отливке на левой стенке блока (ниж- 
няя стрелка), серийный номер нанесен на задней стенке рядом с четвертым 
цилиндром (верхняя стрелка). Блок 21 124 окрашен в синий цвет, а 21 126 - 
в серый. 


О Блок цилиндров двигателя 1 1 1 94 по конарукции аналогичен блоку 
21126, но диаметр цилиндра меньше - 76,5 мм против 82 мм. Обработка 
стенок цилиндров - тоже в соответствии с требованиями фирмы ГесІегаІ 
ІИодиІ. Маркировка на тех же местах, окрашен блок в синий цвет. Кроме 
этого, в блоке 11194 между цилиндрами есть протоки рубашки охлаждения, 
а у двигателей 1,6 л их кет. Для селективной сборки двигателя блоки 11194 
по диаметру цилиндра поделены на три класса через 0,01 мм (А, В, С), 
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9 В двигателе 21 124 применяется шатун 21 10 - стальной, двутавро- 
вого сечения, со сталебронзовой втулкой в верхней головке и осевой 
фиксацией по нижней головке (на фото сверху). Крышка шатуна 
крепится двумя болтами, запрессованными в шатун. По диаметру 
отверстия втулки под поршневой палец шатуны подразделяются на 
три класса через 0,004 мм. Номер класса отверстия нанесен на верх- 
ней головке шатуна. 

В двигателях 1 1194 и 21 126 используется шатун 11194, не взаимо- 
заменяемый с шатуном 21 10. Новый шатун, хотя и подрос с 121 мм 
до 133,5 мм, стал легче - в среднем, «похудел» с 683 до 412 г, что 
серьезно снизило инерционные нагрузки. Его осевую фиксацию обе- 
спечивает веркняя(!) головка - по поршню. При этом стальная деталь 
контактирует с алюминиевой, что уменьшает потери на трение по 
сравнению с двигателем 21 1 24, где стальной шатун трется о чугунные 
поверхности коленчатого вала, да и скорость трения ниже. Нижняя 
головка, выполненная по разрывной технологии, стала изящней. Ее 
крышка крепится к шатуну двумя болтами. Удлинение шатуна умень- 
шило силу бокового давления поршня на цилиндр. 

Новый шатун не имеет разделения на классы по диаметру отверстия 
верхней головки - и маркировки на нем нет. Но шатуны подразде- 
ляют на классы по массе. Для шатуна 21 10 предусмотрено 9 классов, 
с допуском внутри класса ±5 г. Маркировка буквенная, выбита на 
верхней головке шатуна (Ф, Л, Б, X, М, В, Ц, Н, Г). У шатуна 11194 три 
класса, по количеству черных меток на нижней крышке (стрелка). 
Разница между классами ± 7 граммов. На двигателе 11194 допуска- 
ется установка шатунов с одной либо двумя метками, для 21126- 
с двумя либо тремя. 

Момент затяжки гаек шатуна 21 1 0 двигателя 21 1 24 - 50,9 Н-м. 
Болты шатуна 11194 (двигателей 1 1 194/21 1 26) затягивают в два 
приёма по методике: 20 Н-м -і- 1 35°. Болты шатуна 11194 гарантиро- 
ванно выдерживают три разборки-сборки. Первая разборка шатуна 
произведена уже при сборке двигателя на АВТОВАЗе. Возможна и 
вторая разборка на АВТОВАЗе - например, при выборочном контро- 
ле качества двигателя. Так как на практике сложно учесть реальное 
количество предыдущих ремонтов, при каждой разборке шатуна 
1 1 194 его болты рекомендуют заменять новыми. 


С* Коленчатый вал всех трех двигателей единый, изготовлен из 
высокопрочного чугуна. Радиус кривошипа 37,8 мм, соответствен- 
но, ход поршня - 75,6 мм. Маркировка «11183» сделана в отливке 
на шестой щеке противовеса (стрелка). 




С Справа поршень 21 1 24. Диаметр 82 мм, глубина лунок под кла- 
паны 5,53 мм. (У прежнего 21 12 - 3,19 мм для впускных и 3,06 - для 
выпускных.) Слева облегченный поршень 11194 - диаметр 76,5 мм, 
лунки неглубоки, а 21 126 отличается лишь диаметром - 82 мм. 
Отверстие для пальца в поршне 21 124 смещено влево на 1 мм, 
а в поршнях 11194 и 21 126 на 0,5 мм -если смотреть навстречу 
стрелке на днище поршня. Именно так его и ориентируют при сбор- 
ке двигателя, чтобы при «перекладке» в ВМТ он не стучал . Поршни 
21124 поделены по диаметру юбки на 5 классов (А, В, С, 0,Е) через 
0,01 мм.У поршней 11194 и 21 126 три класса (А, В, С) через 0,01 мм. 
Маркировка - на днищах. 


►> У шатуна 11194 поверх- 
ность сопряжения крыш- 
ки с телом не гладкая 
(механически обработан- 
ная), как у 21 10, а рельеф- 
ная, получаемая изло- 
мом. Технология излома 
шатунов обеспечивает 
гораздо лучшую итоговую 
«круглость» отверстия 
нижней головки, чем у 
шатуна 2110. 



•9 Термические нагрузки 
1б-клапанных двигате- 
лей выше, чем 8-клапан- 
ных, поэтому у всех трех 
блоков во вторую, тре- 
тью, четвертую и пятую 
опоры коренных под- 
шипников запрессованы 
форсунки, подающие 
масло для охлаждения 
поршней. 



*9 Если сравнить массу 
комплекта «поршень, 
палец, стопорные и порш- 
невые кольца, шатун и 
вкладыши» для двига- 
телей 21124 и 21126, то 
получится, что обновлен- 
ный вариант на 437,2 г 
легче. В частности, масса 
поршня 21 1 26 - 244 г про- 
тив 355 г у 21 1 24. Масса 
нового шатуна 412 г 
взамен 683 г у старого. 
Новые шатуны, поршни, 
кольца, пальцы произ- 
водства РебегаІ МодиІ. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ВЗАИМОЗАМЕНЯЕМОСТЬ ДВИГАТЕЛИ ВАЗ 



С Двигатель 211 26 получил новый механизм натяжения ремня ГРМ. 
В связи с этим передняя часть головки блока изменена (на фото 
справа). На передней стенке увеличены опорные поверхности 
бобышек под ролики привода ремня ГРМ, и вместо шпилек теперь 
резьбовые отверстия (стрелки). 


С/ Объем камеры сгорания в головке блока 1 1 194 меньше, чем у 
1,6-литровых моторов. Эта головка невзаимозаменяема с 21124 
и 21126, а механизм натяжения ремня ГРМ аналогичен 21126, 
поэтому на передней стенке - широкие опорные поверхности под 
ролики и резьбовые отверстия под болты их крепления. Номер 
головки находится на приливе с правой аороны (стрелка). 



<2* Поршневой палец стальной, трубчатого сечения, плавающего 
типа (свободно вращается в бобышках поршня и втулке шатуна). 
От осевого перемещения в бобышках поршня он зафиксирован 
стопорными кольцами. По наружному диаметру пальцы двига- 
теля 21124 разделены на три класса через 0,004 мм. Маркировка 
нанесена на торце краской (стрелка). Самый «тонкий» с голубой 
меткой, далее следует зеленый и красный. Наружный диаметр 
поршневого пальца двигателей 11194 и 21 126 единый - разбив- 
ки на классы нет. Наружный диаметр поршневого пальца 21124 
- 22 мм, 11194 и 21 126 - 18 мм. Длина пальца 21124 - 60,5 мм, 
масса 110 г. Длина пальца 1 1 194 - 48 мм, масса б2,5г. Палец 
21126 при длине 53 мм имеет массу 69,5 г. 




С Отличить головку блока двигателя 21124 от 21126 можно по 
номеру 2112 на отливке, на правой стенке между третьим и четвер- 
тым цилиндрами (стрелка). Корпус подшипников (верхняя плита 
головки, на фото она светлей) у обеих конструкций одинаковый. 
Перед его установкой сопрягаемую поверхность необходимо сма- 
зать анаэробным герметиком «Анатерм-506» либо «Локтайт-574». 
Привычный для многих автолюбителей силиконовый герметик для 
этой операции непригоден. 


О Гидротолкатели (наружный диаметр 30 мм), клапанные пружины, 
впускные и выпускные клапаны (не путать их!) у всех трех двигателей 
взаимозаменяемы. При монтаже головки цилиндров необходимо убе- 
диться в том, что в тело головки (см. стрелку) запрессован противо- 
дренажный клапан. Он препятствует сливу масла из каналов головки 
цилиндров в поддон на заглушенном двигателе и ускоряет поступле- 
ние масла к гидротолкателям при пуске после длительной аоянки. 



О Впускные распределительные валы на двигателях 11194, 21 124 и 
21 126 взаимозаменяемы. Аналогичная ситуация с выпускными. А вот 
между теми и другими есть отличия в фазах открытия и закрытия кла- 
панов. Чтобы не путать валы, на впускном рядом с первым кулачком 
отлита реборда (стрелка), а между вторым и третьим - номер, две 
последние цифры которого «15» (стрелка). У выпускного вала реборды 
нет, а номер заканчивается на «14». 



Окончание следует 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ДВИГАТЕЛЬ МЕКСЕОЕ5 



Картина маслом 

Все чаще Анатолий Вайсман чинит автомобили, постра- 
давшие от плохого масла. Экземпляры со вторичного 
рынка регулярно пополняют его опыт. 


С таренький, 1994 года «Мерседес-С220» был 
куплен на вторичном рынке с пробегом 
около 180 тыс. км. На двигателе там н сям 
поблескивало масло, поэтому он был до- 
вольно чумазый - запомните эту деталь, она сы- 
грает важную роль! Кро.ѵіе того, покупатель сра- 
зу услышал стуки в подвеске. Все это позволило 
сбить и без того скромную цену. Уже в первых по- 
ездках Володя, новый хозяин, заметил, что расход 
масла слишком велик - до литра на тысячу кило- 
.метров. Дымок за кормой машины это подтверж- 
дал. Тогда владелец отправился устранять недоче- 
ты в фирменный сервис. 


О Мощные отложения 
нагара - следствие 
работы на низкока- 
чесшенном масле. 
Особенно впечатляет 
закоксованная канавка 
маслосъемного кольца, 
сливных отверстий не 
видно. 


НЕ ПРОСТЫЕ > ЗОЛОТЫЕ! 

Дальнейшие события изложим в предельно сжатом 
и сильно упрощенном виде - для ошісания всех 
приключений владельца не хватило бы целого жур- 
нала. Начали мастера с непонятных шумов - вроде 
бы в подвеске. Или в рулевом, а возможно - в ко- 
лесах... Заменили подшипники передних ступиц, 
рычаги подвески, а заодно и опоры двигате7ія, как 
нельзя кстати оказавшиеся не простыми, а «золо- 
тыми» - с гидравликой, 2800 руб. за каждую. Они 
были замаслены, и специалисты решили, что течь 
оттуда. Никто не заметил, что масло стекало на ію- 
душюі с блока двигателя. «Заодно» поменяли руле- 
вую трапецию в сборе: ведь жалоба на «ііепонят- 
ные» шумы создает благодатную почву для замены 
всего и вся - лишь бы клиент исправно платил! 

На вопрос о повышенном расходе масла от- 
ветили честно: чтобы найти причішу, надо разо- 
брать двигатель. Услыхав цену - «примерно 100 ты- 
сяч», хозяин, путаясь в нулях, подсчитал, что даже 
при ежедневной доливке фирменного масла эксплу- 
атация машины «как есть» обойдется дешевле ре- 
монта. С разборкой решил повременить - и без нее 
пришлось выложить почти 50 тысяч. 

Через полгода подвеска вновь застучала - вер- 
нулся в знакомый сервис. Мастер смены с ходу ука- 
зал на замасленные опоры: «Ну, что, снова стучат? 


О Взгляните на эту кра- 
соту! Однако один болт 
вывинтить не удалось 
- внутренние грани не 
выдержали. Пришлось 
высверливать верхнюю 
часть, удалять головку. 
Сняв ее, остаток болта 
вывернули легко. 




Будем менять!» Володя робко возразил: так же, мол, 
они выглядели в прошлый раз, и меняли их недав- 
но. Может, все-таюі стучат не они? В ответ услы- 
шал: «Хозяин - барин! Но если даишатель просядет, 
то и трансмиссии придет конец!» 

«Барин» сдался - опоры поменяли. Но сту- 
ки победить не удалось. И через несколько дней 
он вернулся в сервис, где на просьбу докопаться 
до источника непонятных стуков ответили прямо: 
«Ну чего ты хочешь от старого рыдвана? Не смеши 
людей - стук -нормальный, бояться нечего - езди! 
Но вот с трапецией какие-то нелады - поменяем!» 

После очередной замены трапецни Володя 
убедился в том, что непонятные стлтси лучше счи- 
тать нормальным фоном, что позволит, по край- 
ней мере, прилично экономить... Правда, когда 
стук по-настояще.му «достал», он прикатил в дру- 
гой сервис. 

ОПАСАЙТЕСЬ ПОДПОЛЬНЫХ РЕМОНТОВ! 

«Иногда измена «родному» сервису - дело не зазор- 
ное», - подумал довольный Володя, когда незнако- 
мые мастера моментально нашли источники стуков 
- обветшавшие подушки стабилизатора, передние 
амортизаторы, а вдобавок еще целую кучу непола- 
док похмельче. Все детали надо менять. А дальше де- 
ло не заладилось. Мастер-приемщик предложил от- 
дать деньги - 45 тысяч! - ему в руки, не оформляя 
заказ-наряд. Дня три наш герой ду.мал, потом ре- 
шился... Но приемщик уже был другой - и цена 
выросла до 55 тысяч. Инфляция? 

Хозяин махнул рукой и поехал на следую- 
щую СТО. Там стуки устранили быстро, взяв око- 
ло 40 тыс. руб., но и тут документально ничего не 
оформили. Как видим, выбирая сервис, не стоит 
торопиться: глядишь, найдется хотя бы подешев- 
ле. Но вложения в «мерина» достигті 240 тысяч ру- 
блей. 

А тут новый повод для стресса: в работе двига- 
теля появились провалы. На одной из фирменных 
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сто объявііпіі. что «умер» ДМРВ. Объявили цену 
- 12 тысяч за прибор и 4 тысячи за диагностику и 
замену. Но Володя, уже набравшийся опыта, опла- 
тил только диагностику. Купил за 8 тысяч ориги- 
нальный ДМРВ и сам поставил. Увы, в работе мо- 
тора ничто не изменилось. Вот вам и диагностика. . . 
Страдалец вернѵл датчик в магазин, отделавшись 
минимальными потеряші. 

с ОБНАЖЕННОЙ ГОЛОВОЙ 

Итак, «мерин» у нас: могл'чие пласты грязи на бло- 
ке двигателя, а ниже - замасленные (естественно!) 
опоры. Масло тихонько сочится из-под головки 
блока. Но не из-за этого же теряется литр на ты- 
сячу километров - разгадка где-то внутри мото- 
ра. Начали разбирать, и вот сюрприз: болт крепле- 
ния головки возле места ттечки отвернлтіся без во- 
ротка! Прокладка не была прижата, остальное по- 
нятно: сервис «честно» менял опоры, обирая кли- 
ента. А тому - наука: за чистотой двигателя надо 
следить. Если уже при первом ремонте его хотя 
бы нас^'хо вытерли, стало бы видно, что масло со- 
чится не из опор. Напрасно хозяин не настоял на 
этом. Кстати, обычная .мойка впрыскового двига- 
теля опасна. А «химией» моют далеко не везде. Ес- 
ли будете мыть сами, помните, что бензин, керо- 
син и т.д. горючи. 

А «.мерин» вновь ѵтіивііл: в отличие от перво- 
го болта, один из оставшихся мы просто не смогли 


вывернуть - ключ смял внутренние грани головкіі. 
Пришлось болт высверлить. На первый взгляд до- 
вольно странно, ведь производство двигателей ав- 
томатизировано: болты должны быть затянуты рав- 
номерно. Но автомобиль почти раритетный, мало 
ли что за 14 лет в нем ослабло или, наоборот, «при- 
кипело». М сколько рук прикосштюсь к его с) 7 Ц>бе! 

Но вот головка блока снята. Я испытал настоя- 
щий восторг - мотористы меня пойму! Цилитідры 
будто вчера хонинговали, износ не более 8 микрон. 
Конусность, овальность - на нуле. А выну порш- 
ни. нашли источник масляного аппетита: .маслосъ- 
емные кольца нагл^тсо забиты шлаком от дрянного 
масла - вот причина неуемного его расхода. Не ис- 
ключено, что прежний хозяин столкн)7іся с теми же 
проблемами, что и нынешний, - дороговизной экс- 
плл'атации этой машины. И тогда решил сэконо- 
мить на масле! На огневом поясе каждого поршня 
наслоения нагара - признак работы с переизбыт- 
ком масла в этой зоне, то есть плохой работы мас- 
лосъемных колец. 

Дабы привести двигатель в норму, мы заліе- 
нили поршни, кольца, шатушые вкладыши, кое- 
какую мелочевку. Кроме того, выполнили некото- 
рые работы, напрямую с двигателем не связанные. 
Хозяину все обошлось в 56 тысяч. Мною это или 
терпимо - не нам суить. Но, видно, неспроста Во- 
лодя все чаще заговаривает о продаже почтенного 
«Мерседеса»! ЗР 
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Дорога будет легкой! 


Автомобильные навигаторы ГАРМИН: 

- проложат оптимальный маршрут 

- покажут Ваше местоположение 

- надежны и просты в управлении 

- содержат карту России 

- маршрутизируемая карта Европы (опция) 
Подробности на ѵѵѵтѵѵ.дагтіп.ги 




САРМІМ 


За рулем 06/2008 217 




РЕМОНТ И СЕРВИС 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА 



ЕВГЕНИЙ 

БАЙБОРИН 

отдел доводки 
двигателей 

АЛЕКСЕЙ 

КЛИМЕНКО 

отдел доводки 
трансмиссии 

ЮРИЙ 

ПРОХОРОВ 

отдел 

послепродажного 

обслуживания 

АЛЕКСАНДР 

ГУСЕВ 

отдел доводки 
трансмиссии 


О На моей «Ниве» ВАЗ-21214 уже неоднократно, раз 
в 10-12 тыс. км ломался пластмассовый успокоитель 
цепи. Менял цепь, звездочки, башмак натяжителя и 
сам гидронатяжитель цепи, маслопровод - не могу 
найти причину! 

Используемые в заводской комплектации 
успокоители производства ЗАО «Пластик« из Че- 
лябинска показали себя достаточно надежными. 
В вашем случае причинами поломки оригинально- 
го, заводского успокоителя могли быть такие фак- 
торы, как ошибка исходного .монтажа, отклонение 
в расположении крепления успокоителя па голов- 
ке цилиндров или же размеров самого успокоите- 
ля от требований чертежа. В этих случаях возмо- 
жен перекос успокоителя, в конце концов приво- 
дящий к его разрушению. 

Серьезная угроза поло.мки успокоителя воз- 
никает также при действии на него ударных на- 
грузок из-за недостаточного натяжения работа- 
ющей цепи - обычно это связано с неисправно- 
стью гидроиатяжителя, но в ряде случаев причи- 
ной этого становится чрезмерный износ звездо- 
чек н цепи, ее значительное удлинение и прови- 
сание. 

Успокоители, купленные в магазине, мог^'т 
уступать в прочности оригинальным из-за низко- 
го качества их материала - пластмассы. 

О Хочу переделать привод ГРМ ВАЗ-21214 по образцу 
21213. Чем отличаются звездочки, цепи и тщ.? 


На двигателе 21213 стоит распредвал 21213, ко- 
торый приводится давно ставшей традищюнной, 
двухрядной вт^тіочной цепью 2103 (116 звені»ев). 
Здесь же оригинальный комплект - иатяжителі>, 
башмак, успокоитель цепи. Звездочки, соответствен- 
но, двухрядные. Количество зубьев у всех вариантов 
двигателя одно и то же: 19 на носке коленвала. 38 на 
распредвале и приводе масляного насоса. Опоры ры- 
чагов клапанов механические. Эти детали многим 
хорошо знакомы по автомобилям ВАЗ-«классика». 

На двигателе 21214 для снижения шума и од- 
новременного повышения надежности приме- 
нили однорядную, но втулочно-роликовую цепь 
21214 (116 звеньев), однорядные звездочки, рас- 
предвал 21214, гидроопоры рычагов клапанов, 
оригинальный комплект - гидронатяжптель, баш- 
мак, успокоителі>. 

Переделка привода ГРМ 21214 на 21213 воз- 
.можна при условии комплектной замены вышеие- 
речмеленных деталей, однако смысл мероприятия 
сомнителен. 

О Верно ли, что у двигателя 21124 (1,6 л, 16 клапанов) 
в случае обрыва ремня ГРМ совершенно исключено 
соударение клапанов с поршнями? 

Теоретически вероятность контакта клапанов 
с поршнями на двигателе 21124 все- гаки существу- 
ет, но по сравнению с предшественником 2112 она 
невелика. Чтобы такое событие произошло, необ- 
ходимо стечение следуюіцих факторов: 
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- небпагопрнятное сочетание истинных раз- 
меров деталей в пределах допусков; 

- высокая рабочая температура двигателя; 

- остановка распредвала, когда клапан полно- 
стью открыт. 

Ни при заводских испытанилх, ни в эксплуа- 
тации (начиная с октября 2004 г.) стту^іаев контак- 
та клапанов с поршзіями на двигателях ВАЗ-21 124 
не отмечено. 

О Верно ли, что заканчивать поездку следует «про- 
дувкой» двигателя на повышенных оборотах (около 
3000 об/мин) в течение одной минуты, чтобы на све- 
чах не остался нагар? 

Летом это лишено смысла. Зимой же, при мо- 
розах 20 градусов и ниже, если перед этим мотор 
был слабо прогрет или работал на холостом ходу, 
«•операция» может быть полезной. В то же вре- 
мя подобные приемы не избавляют от проблем, 
вызванных низкокачественным бензином, неис- 
правностями систем питания и зажигания. За- 
трудненный пуск двигателя - и не только в зим- 
них условиях - часто объясняется именно этими 
причинами. 

О Можно ли на ВАЗ-2121 между коробкой передач и 
раздаткой установить промежуточный вал со ШРУСом 
от ВАЗ-21 213? 

Промежуточный вал 21213 можно устанавли- 
вать взамен узла 2121 на автомобили «Нива» с любой 


коробкой передач - устаревшей четырехступенча- 
той или современной пятиступенчатой. Это оправ- 
дано уже тем, что позволяет несколько снизить тре- 
бования к соосности валов коробки передач и раз- 
датки. Дополнительный плюс - в самоѵі «идеологии» 
ШРУСа, обеспечивающего гораздо более равномер- 
ное врашение пары «ведущий вал - ведомый вал», 
чем с обычными карданными шарнирами, и соот- 
ветственно, снижение вибраций в трансмиссии. 

О В двигателе 21214 стучат гидрокомпенсаторы кла- 
панов. Сменил уже не первый комплект! Можно ли их 
заменить «стаканчиками», как на 6АЗ-2108? 

Поинтересуйтесь - хотя бы по книгам - осо- 
бенностями констр)таіии головок блока того и 
другого двигателя! Они различаются настолько 
радикально, что о предлагаемой вами переделке не 
может быть и речи. Это равносильно разработке 
друтого двигателя. 

О Некоторые ставят в «восьмую» коробку передач 
вторичный вал «десятки» - он якобы жестче. Что вы 
на это скажете? 

Вал 21 10 в коробку передач 2108 следует ста- 
вить в комплекте с шестернями I, II, III, IV и глав- 
ной передач. Вместе с тем считаем нерациональ- 
ным менять детали «на всякий случай» - такая 
модернизация может себя оправдать, если на ав- 
томобиле стоит двигатель с максимальным крутя- 
щим моментом более 125 Н-м. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


I лучший совет номера I 



в этот раз нам особенно понравился совет 
Александра Борисова из Москвы. Если слу- 
чится воспользоваться буксирным тросом, 
вспомните его рекомендации. 

Автор лучшего совета получает от журнала 
премию 5000 руб., а от южнокорейской 
компании 5К Епегду канистру масла 2ІС 
по своему выбору. 



Недостатки буксирных тросов извест- 
ны многим. Имеющимся в продаже 
эластичным конструкциям не хвата- 
ет прочности. Увы, это плата за эконо- 
мию материалов: чуть поситіьней ры- 
вок... и трос рвется. Металлические 
тросы, напротив, столь крепки, что с 
ними жесткие рывки при вытаскива- 
нии застрявшего автомобиля и т.п. не- 
допустимы. У обычных веревок - ка- 
проновых и т.п. - свои недостатки: 
провиснув, такая бечева попадает под 
колесо буксируемого автомобиля и в 
коіще коіщов тоже рвется, а иногда от- 
рывает крепеж. Добавлю также, что 
Правила требуют оснащать трос сиг- 
нальными флажками, однако произ- 
водители эластичных тросов требова- 
ния ПДД, как правило, іппорируют - 
флажков нет. А флажки провисающих 
тросов, попав в грязь или под колеса, 
опять-таки портятся. 

Сделать капроновую бечеву поч- 
ти непровисающей несложно. Меня, 
например, не раз выру^іала в самых 


трудных ситуациях падежная верев- 
ка наружным диаметром 14 мм. А мое 
приспособление - вырезанная из ав- 
токамеры лента длиной 2,5 м и ши- 
рішой 3 см. По длине в ней сделаны 
6 равноотстоящих отверстий, в кото- 
рые продет трос. Концы ленты закре- 
плены на концах троса - когда он на- 
тянут, лента, соответственно, растя- 
нута. При сближении автомобилей 
лента собирает т^юс в «гармошку», не 
давая опуститься до земли. Флажки 
даже в этом случае расположены вы- 
соко - риск того, что кто-то, зазевав- 
шись, окажется между автомобилями, 
невелик. Все знакомые одобрили мою 
конструкцию. 

От отдела эксплуатации ЗР. У этой 
схемы есть еще один важный плюс - 
если трос все же лопнет, резиновая 
лента, еще не успев разорваться, по- 



глощает энергию «выстрела» концов 
- и не позволяет им повредить авто- 
мобили или кого-то травмировать. 


ФЕДОТОВ, Тольятти I 

Если бачок омывателя дал течь, суще- 
ствует простой способ временно обой- 
тись без его замены или серьезного ре- 
монта. Внутрь бачка закладываем поли- 
этиленовый пакет, наливаем воду, что- 
бы он расправился, прорезаем отверстия 
для горловин и края приклеиваем. Все! 
От отдела эксплуатации. Пластиковый 
бачок можно отремонтировать. Очи- 
стив место утечки, нагреваем в пламени 
жало отвертки и, оплавляя края повреж- 
дения, восстанавливаем герметичность. 
Заплата получится прочней, если ее «ар- 
мировать» - например, .'чедными волоска- 
ми многожильного провода. 


В. ШЕСТАКОВ, 

Котлас Архангельской обл. I 

Собирая стойки переднего стабилиза- 
тора поперечной устойчивости «Волги», 
я смазываю их чашки клеем «Момент». 
Это позволяет четко зафиксировать по- 
ложение подушек еще до того, как они 
будут прижаты и деформированы уси- 
лием гаек. Собранный таким способом 
узел работает дольше. 


А. СТАМЕНСКИЙ, Курск I 

Ь^еустойчивый холостой ход двигателя 
бАЗ-2108 с карбюратором «Солекс» ча- 
сто объясняется тем, что по топливном)’ 
каналу системы холостого хода через не- 
плотность на стыке корпуса карбюрато- 
ра с его прокладкой и крышкой подсасы- 
вается воздух. В первую очередь это каса- 
ется карбюраторов с уже покоробленны- 
ми деталями, когда многое зависит от со- 
стояния резшювого уплотнительного ко- 
лечка в этом месте. Кольцо может гіриіі- 
ти в негодность либо быть утеряно. Лю- 
бопытно - в имеющейся у меня литера- 
туре по «Сюлексу» это кольцо вообще не 
упоминается. Добавлю, что сюда отлично 
подходит уплотнительное кольцо с винта 
«качества» карбюратора «Озон». 


Р. АБД^'ЛЛІІН, п. Б4>гатые Сабы, Татарстан 

Двигатель ВАЗ с катколлектором после 
некоторого пробега стал работать не- 
устойчиво. Мой совет; прежде чем ехать 
па диапюстику, проверьте катколлектор. 
Если в местах соединения выпускных па- 
трубков с корііѵ'сом нейтрализатора из-за 
температурных деформаций появились 
трещины {см. рис.), то в них подсасыва- 
ется воздух, датчик кислорода регистри- 
рует в отработавших газах лишний кис- 
лород - и контроллер увеличивает пода- 


чу тошіива в цишшдры. Смесь в них пе- 
реобогащаегся, отсюда перебои в работе. 
Заварка трещин - мера временная, недо- 
статки конструкции не исправляет. Ре- 
альный выход один; менять катколлек- 
тор! Но на диагностике сэкономите. 

От отдела эксплуатации ЗР. Следы пов- 
торяющихся циклов «нагрев-остывание» 
налицо, свою лепту вносят и вибрации 
двигателя. Надеемся, штенеры ВАЗа из- 
бавят автомобили от этого дефекта. 
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Три плюс 
два... 

За ответ на задачу № 3 Бо- 
рис Романов из г. Трехгорно- 
го Челябинской области по- 
лучит от редакции премию 
6000 рублей, а от ОАО «Кон- 
церн «Моринсізормсистема- . 
АГАТ» электрический ком- 
прессор «Муссон». 



Письмо победителя нащшалось словами 
«Сюжет - прямо из моей жизни!» Увы, 
такие задачи приходится решать мно- 
гим. Итак, под колеса легкового автомо- 
биля грузовик уронил обломок бордюр- 
ной плиты. Шины двух колес пробиты, 
диски погнуты. Кто же в этом виноват? 
Р1 что делатіі? 

МОЯ ХАТА С КРАЮ! 

Россиянин - практик. Он обычно начи- 
нает со второго вопроса. Не зря же из 
подмосковной Некрасовки нам пишут: 
«Искать вииовшпого бесполезно. От 
нас до правового государства - киломе- 
тров сто полей орошения! Порядочный 
человек в какой-нибудь Австрии окурка 
из окна не выбросит, а у нас каждый ри- 
скует «словить» в лоб чей-нибудь кир- 
пич - но пока лично его это нс коснется, 
живет по принципу «моя хата с краю!» 
Злость праведная: многие негодяи ухо- 
дят от ответа именно благодаря этой 
философии. 

ЗА ДВА БИТЫХ... 

Итак, у водителя три исправных колеса. 
Каков же оптимальный план действии? 
Мы не стали ограничивать вашу фанта- 
зию - не указали ни марку, ни модель, 
ни тип привода автомобиля. Неизвест- 
но расстояние, которое надо проехать 
после повреждения колес. А значит, 
каждый волен сочинить такой ответ, 
который интересен и ему самому, и его 
коллегам-читателям - такие письма мы 


ценим выше. Впрочем, ответы можно 
разделить на две категории. В первой 
те. что отвечают духу времени, - нынче 
любителей возиться с машиной поуба- 
вилось. Пример: «...Если что - 8ы,^с7вѵ 
«техничку» или эвакуатор. Мобильник 
всегда при мне!» Так ответили почти все 
дамы, что естественно, - грязная, тяже- 
лая возня с пробитыми колесами да- 
же профессионалу ненавистна! С ни- 
ми согласны и многие автомобилисты- 
м)окчины: «...Лучше подождать тех- 
ничку, иначе толі>ко намучаешься - а 
времени потеряешь ничуть не мень- 
ше». Согласны. Если нет опыта, надо 
иметь хотя бы мобильник! И отбрось- 
те шутки: если от удара погнулись обо 
да колес, то не исключено, что маши- 
не потребуется ремонт и посерьезней - 
ведь «...на родных дорогах, если поста- 
раться, можно погнуть иди разбить 
что угодно - и не факт, что обойдешь- 
ся без сервиса». 

ВДОЛЬ и ПОПЕРЕК 

Далее - предложения тех, кого возня ие 
ііуіаеі’. Правда, большинство совегов 
ориентированы на передний привод. 
(Кто-то из коллег пошутил: «Это пото- 
му, что с передним - проще!») Советы 
в основном схожи. Например. «На пе- 
редке будут два исправных колеса, а сза- 
ди ^станется одно пробитое. Если до 
шиномонтажа недалеко, то больше и де- 
лать ничего не нужно. Потихоньку доеду 
- все равно и диск, и шина - на выброс!» 



С-— 

Рисунок Лидии Семенихиной. 
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ЗАДАЧА № 6 

ЛОЩИНКА 

Ранним /гром направился Антон в лес за грибами. И даже не заметил, как дорога 
привела в едва заметную низинку - а там на березах столько молодъ» опят, что 
счастливого грибника не смутил и начавшийся дождь. Достал нож - и нарезал пол- 
ную корзину. Потом завел мотор, включил передачу... И началось! Под колесами 
корни деревьев, мох - машина ни с места. В багажнике груда ключей, аптечка, знак 
аварийной остановки, капроновый буксирный трос - и все. Грибы не в счет. Вот и за- 
думался наш герой: как выехать? 

Ответ с пометкой «Конкурс» отправьте до 1 июля 2008 года по адресу: 107045, Москва, 
Селиверстов пер., 10 или пое-таіІ:ехр@2Г.ги. Укажите ваш контактный телефон или 
иной удобный для вас способ быстрой связи. 


Более осторожные считают, что 
при таком «под-ходе» поврежденная ши- 
на очень скоро превратится в лоскуты, 
машина будет греметь по дороге дне- 
ко.м, а это угроза для подшипников и 
т.д. «Лучше ішбиши шину тряпкіьші, со- 
ломой, нарезанными полосами из вто- 
рой пробитой шины, обрывками ка- 
мер и т.д.". На наш взгляд, тут не все 
просто. Колесо даже старого типа (ка- 
мерное, без ха.міюв на ободьях) набить 
тряпками достаточно плотно - непро- 
стая задача. Сколько пи усердствуй, та- 
кого эффекта, б>’дто шина надута воз- 
духом. не добиться! Но все же важно, 
чтобы «диск не жевал шину, а опирал- 
ся }Ш тряпки...» Некоторые предлагают 
иную технологию: «... все равно такая 
шина - в утиль, поэтому прорежу боко- 
вину в нескольких месгпах по кругу и рав- 
номерно набііЮ через дыргч...» 

Тут напомним главное: чем ни на- 
бивай шину, ехать на ней можно лишь 
с оговорками, что есть в ПДД, - «к ме- 
сту ремонта», и с соблюдением всех мер 
предосторожности. В первую очередь 
это значит - ехать медленно, особенно 
в поворотах, иначе либо остатки шины 
развалятся, либо тряпки задымятся - 
)1 придется их мочить, либо от вибра- 
ций пострадают подшипники и их за- 
клинит и т.д. 

Чего только не предлагают еще: от- 
резать иротекгор одной шины и надеть 
поверх другоіі, обмотав затем проволо- 
кой, тросом и т.п. Либо расчленить од- 
ну на куски - и засунуть их в другую. 
А вот еще идея - состыковать два коле- 
са «спина к спине» и прикрутить длин- 
ными болтами. Допустим, некто очень 
пред^’смотрителыіый возит с собой та- 
кие болты, - ІЮ как уместить сдвоенное 
колесо в арке легкового автомобиля? 
В письме объяснения нет - отсюда на- 
ши сомнения! 

Еще одна цитата: «Приличных лю- 
дей немало. Кто-нибудь и запаску одол- 


жит, и сопроводит до места ремонта. 
Если в попутном направлении, то осо- 
бых проблем нет. С учетом нынешних 
цен, не помешает и заплатиті7 чело- 
веку за услугу. Возможно, он согласит- 
ся продать запаску или, если она не под- 
ходит, довезет до магазина, шиномон- 
тажа и т.п. Времени на организацию 
этого дела вы потратите не больше, 
чем в попытках как-то реанимировать 
шины...» 

Сказанное особенно важно, если у 
машины задний привод, с которым на 
трех колесах особенно х)'до. На перед- 
ке пробитое колесо .?атрудпяет }тіравле- 
ние. создает курсовую неустойчивость 
и не позволяет интенсивно тормозить, 
а сзади, как ни набивай тряпками, под 
действием тяговой силы ппша провер- 
тывается... 

Описанные выше способы реше- 
ния проблемы предложены очень мно- 
гими. О них подробно сказано и в пись- 
ме победителя. Итак, если шиномонтаж 
близко, времени мало, а на помощь от 
кого-то не рассчитываете, то потихонь- 
ку доковылять можно просто па том, 
что есть. Все равно шины выбрасывать. 
Если ехать далеко, стоит подумать, как 
уберечь остатки шин - чем-то их на- 
бить и Г.Д., чтобы не дать голым дис- 
кам стучать по дороге и разрушать ма- 
шину. А прочитавшие цитату о прилич- 
ных лю/щх могут воспользоваться и эти- 
ми советами. Взаимовыручка водителей 
и в суровое, рыночное время не снята 
с повестки дня! 

Отметим в заключение следующее. 
Люди, ранее ставшие призерами, усвои- 
ли, какими должны быть ответы на за- 
дачу', - от них постоянно приходят іште- 
ресные сочинения. А где новые ітретен- 
депты іш призы? Многие все еще отве- 
чают одной-двумя строками - для побе- 
ды мало. Учтите это, друзья! 

А Бориса Ро.манова мы поздравляем 
с заслуженной победой. ЗР 



Маленький 

источник 

БОЛЬШОЙ 

ЭНВ’ГИИ! 




Аккумуляторная б а г а р ап Ѵогіах - новая инновационная 
разработка Международаой Корпорации "ВЕСТА" 
Уникальные технологии производства обесленат; 


• Увеличенные пусковые токи 

(визитная карточка батарей МНПК "ВЕСТА") 

• 20% дополкмтелыюй моіцности на старте 

• Гарантированный пуск двигателя при экстремальных 
температурах и после длительного периода ^простоя" 

• Диапазон рабочих (от -50 до 4- 80 а С 

• Продленный в 1,5 раза срок службы батареи 

Качество аккумуляторов ѴоИе* соответствует европейским 
стандартам, подтверждено многочисленными тестами, 
исльгганиями, сертификатами. 

ООО <<ТД-«ВЕСТА» 

Генеральный представитель МНПК "ВЕСТА" на территории РФ, 
г. Росто8-ва-Дону, тел. (863) 237-03-30, 237-03-31 

(<)жев<а@ааапе1.ги, тагке1@((І«гев1а.пі 
ѵѵѵѵѵх.{«іже«1а.пі 


Открыта вакансия регионального дилера 



КРЭШ-ТЕСТДЛЯ ПАССАЖИРА 


Надежный 


умереть 


Его не иш^т, его просто невольно 
выбираютте, кто,садится на пассажирбШе 
сиденье и не пристегивается. ^ ' 

Клиентам такси посвящают свой ма^п^риал 
Антон Чуйкин и Анатолий Фомин. 

Фото; Александр Кульнев, Георгий Садков. 


Поймав машину (не важно, подрабатыва- 
ющего на служебном авто водителя, част- 
ника или официальный таксомотор), мы 
обычно думаем, сколько будет стоить по- 
ездка и как бы скорее и удобнее добрать- 
ся до цели. Безопасность? До нее ли сей- 
час! И ремень остается болтаться у цен- 
тральной стойки. . . А если авария? 



А если авария, то с большой долей 
вероятности вас так и не дождутся по 
адресу, который вы назвали водителю. 
Все это давно известно - и про спаси- 
тельную роль ремня, и про самое опас- 
ное место в машине, и про статисти- 
ку. И тем не менее пассажиры вообще и 


клиенты такси в частности пристегива- 
ются нечасто. Играют со смертью? 

Мы смоделировали такую игру на 
полигоне, разбив дорог)то машину и 
«убив» манекен. Хотите пройти его до- 
рогой - не пользуйтесь ремнями! 
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с Результат крэш-теста ЗР: при аварии шансов 
выжить у неприаегнутого пассажира нет! 
Датчики помогут нам рассказать, что именно 
повредит человек, оказавшись на его месте 
(см. ниже). Обратите внимание на голову: 
осколки, поврежденная кожа... Под ней у 
куклы металл, а вот хрупкая кость не сохраня- 
ет столь ровную форму. Манекен слетал к сте- 
клу, потом вернулся на сиденье, криво прива- 
лившись к двери - и все это за доли секунды. 
Патологоанатому предстоит та еще работенка! 
Или вы предпочитаете закрытый гроб? 
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ІйЙІЖ^ 


^ В аварию может попасть абсолютно любой перекрытием 40% в сминаемое препятствие на 
водитель, как и любой автомобиль - это важно вполне городской оюросш 64 км/ч. При таком 
помнитъ! Будьте уверены, даже современная те ударе пристегнутые водитель и пассажир 
иномарка, получившая за безопасность пять остаются практически невредимыми. Но мы-то 
звезд,сможет перенести вас в мир иной. Главное любим риск! Ремень долой, подушки справа {от 
- не помогать ей вас заіцищать! Этот «Форд- которой в данном случае проку было бы мало) в 
Фокуо, отличник тестов ЕигоНСАР, врезается с большинстветаксомоторовнет... 


б' Не пристегнулись? Тогда при аварии сюда 
изнутри ударится ваша голова. Правда, кра- 
сиво - волна на стекле? Это эстетика смерти. 
Вы могли наблюдать ее на кладбищах битых 
машин у загородных постов ДПС. За характер- 
ными выпуклостями стекол - жизни и травмы 
беспечных пассажиров. 



ПАССАЖИР ОТ ГОСПИТАЛИЗАЦИИ ОТКАЗАЛСЯ 


Пассажиру, пренебрегшему ремнем безо- 
пасности, не повезло... Впрочем, можно 
предполагать, он покинул этот мир без лиш- 
них мучений. 

Величина критерия травмирования го- 
ловы НРС составила 1073 - выше критическо- 
го порога в 1000 единиц. Это достаточная ве- 
роятность получения тяжелейших травм, хо- 
тя шанс выжить при своевременной и эффек- 
тивной медицинской помощи все еще есть. 
Результирующее замедление головы манеке- 
на составило 90 д против порога в 80 д. Этот 
параметр учитывается на протяжении 3 мс. 
Кузов «Фокуса» эффективно распределил 
энергию удара, и пиковое замедление 94 д 
даже ниже допустимых 120 д по ЕигоМСАР, 
а официальными правилами сертификации 
оно вообще не учитывается. 

Ни грудная клетка, ни бедра, ни коле- 
ни не получили опасных повреждений. Кри- 
терий по мягким тканям - «скорость сжатия 
внутренностей» - значительно ниже допусти- 
мого; это заслуга грамотно спроектированно- 
го интерьера, который мягко принял тело. 

Впрочем, непристегнутый пассажир 
все равно погиб бы через 0,12 с после уда- 


ра. Из-за чего? Не вдаваясь в медицинские 
тонкости - сломал шею; датчик зафиксиро- 
вал изгибающий момент почти вдвое боль- 
ше критического. Кузов и интерьер автомо- 
биля сделали все, чтобы спасти жизнь. Пас- 
сажира убил даже не удар головой о стек- 
ло. а собственное тело. Именно оно, дви- 
гаясь по инерции, согнуло шею назад с мо- 
ментом более 100 Н-м, поскольку упертая 
в стекло голова дальше двигаться уже не 
могла. Точную величину изгибающего мо- 
мента установить не удалось, поскольку 
датчик зашкалило. Критическими в данном 
случае будут 57 Н.м. 

Могла бы спасти непристегнутого пас- 
сажира одна только подушка безопасности? 
Возможно. Но наверняка финал был бы бо- 
лее оптимистичным с ремнем безопасно- 
сти и преднатяжителем, который не допуска- 
ет критического перемещения тела. В крэш- 
тесте ЕигоМСАР все зафиксированные мане- 
кеном параметры остались в пределах <!зеле- 
ной зоны». Иными словами, пассажир от го- 
спитализации отказался. Впрочем, в нашем 
случае тоже. Что любопытно, в обоих случаях 
с вескими основаниями. 



Чтобы у вас не осталось сомнений насчет вино- 
вника убийства: автомобиль отработал блестяще, 
повторив деформацией кузова и характером раз- 
рушений тест такого же «Фокуса», проведенный 
ЕигоМСАР в 2004-м: тогда пятидверный хэтчбек 
получил 5 звезд и 16 баллов за фронтальный 
удар, это максимальная оценка. Пассажир остал- 


ся невредим! У нашего «Форда» так же хорошо 
открылись двери, сохранилось то же жизненное 
пространство - результаты один в один! Казалось 
бы, надо ухитриться погибнуть в такой машине. 
Ничуть не бывало, мы же знаем секрет: просто не 
помогайте ей защититъ вас пренебрегите рем- 
нем. Это не убийство, это суицид. 


Всего иаііссм о що/ічок 
роміія о'іде/іяст живоі о 
и ;-з/і,ороі!Оіа человеке) 
о'і исковеркаііііоіо ірува 



БЕЗОПАСНОСТЬ 


ОТВЕТЫ ЮРИСТА 



Мигалок 

прибавилось 


В самый разгар летних 
каникул, 1 июля вступают 
в силу поправки 
к Правилам дорожного 
движения. Изменения 
прежде всего коснулись 
детской безопасности, 
хотя законодатели не 
оставили без внимания и 
эвакуаторы, и силовиков... 
С подробностями - юрист 
Сергей Смирнов. 


ОСТОРОЖНО, ДЕТИ! 

В пункт 7.1 ПДЛ внесено изменение, 
согласно которому водитель транс- 
іюр'пюго средства с опознаватель- 
ным знаком «Перевозка детей» обязан 
включить сигнал аварийной останов- 
ки при посадке и высадке детей. Дру- 
гие участники движения при прибли- 
жении к такому автомобилю обязаны 
снизить скорость, а при необходимо- 
сти остановиться и пропустить детей 
(пункт 14.7). 

Если раньше в исключитель- 
ных слу'чаях можно было перевозить 
детей в ку.зове гррового автомоби- 
ля (пушкт 22.2), то с I июля это запре- 
щено. Изменен и порядок перевоз- 
ки детских групп. Так, для организо- 
ванной перевозки детей надлежит ис- 


пользовать автобус или грузовой ав- 
то.мобиль с кузовом-фургоном, пред- 
иазиаченным для перевозки людей. 
На транспортных средствах в обяза- 
тельном порядке должны быть опо- 
знавательные знаки «Перевозка де- 
тей». Подчеркну: перевозка детей 
стоя категорически запрещена {п. 22.6 
ПДД). 

в поездке детей должен сопрово- 
ждать взрослый, но поскольку пра- 
вила не коикретизирутот, кто именно, 
предположу, что эту функцию можно 
возложить и на водителя. 

Установлены размеры специаль- 
ного опознавательного знака «Пере- 
возка детей»; спереди сторона квадра- 
та должна составлять не менее 250 мм, 
сзади - 400 мм. 



С При посадке и высадке детей необходимо включать сигнал аварийной остановки. 
Остальные участники движения обязаны снизить скорость, а при необходимости остано- 
виться и пропустить детей. 


НОМЕРА 

Владельцы гру- 
зовых авто- 
мобилей с.мо- 
гут значительно 
сэкономить. 

С 1 июля 2008 
года отпадет не- 
обходимость 
дублировать ре- 
гистрационные 
знаки на задней 
стенке грузовых 
автомобилей и 
автобусов - ис- 
ключена вторая 
часть пункта 2 
Основных по- 
ложений. 
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ЗНАКИ 

Информационная табличка 8.2.1 «Зона действия» теперь 
может дополшітельно применяться со знаками 
6.2 («Рекомендуемая скорость»), 6.4 («Место стоянки») и 
5.16 («Место остановки автобуса и (или) троллейбуса»). 
То есть если место остановки общественного транспор- 
та не обозначено разметкой, водителям можно ориенти- 
роваться по знакам. 


і Юм і 


БЕРЕГИСЬ ЭВАКУАТОРАІ 

Не оставили без внимания и автомо- 
били, занимающиеся эвакуацией за- 
держанных транспортных средств 
на штрафстоянки. В п)щкты 3.4 и 3.5 
ПДД внесены изменения, согласно 
которым эвакуаторы, перевозящие 
«перемещаемые» (а фактически за- 
держанные) транспортные средства, 
приравнены к автомобилям дорож- 
ных служб и машинахЧ с крупнога- 
баритным и опасным грузом. Теперь 
при погрузке задержанных автомо- 


билей они смогут отступать от требо- 
ваний дорожных знаков и дорожной 
разметки. 

Формально при этом преследо- 
вали благую цель - облегчить работу 
эвакуаторов, чтобы те хмогті как мож- 
но быстрее убрать автомобиті, кото- 
рые создают помехи дтія движения. 
В реальных условиях «эвакуаторщи- 
кн» смогут на законных основаниях 
игнорировать ряд требований ПДД, 
пріщем не только при погрузке. Не ду- 
маю, что это правильно. 


ОБОЗНАЧИТЬ СИГНАЛОМ 

С 1 июля вводится новый опознава- 
тельный знак для машин Федераль- 
ной службы ох'раны РФ. В качестве 
такового может быть применен один 
или два фонаря синего цвета, работа- 
ющие в мигающем режиме. Распола- 
гаться они будут в передней час гн ав- 
тохѵюбиля не выше (|)ар ближнего све- 
та; информация об этом обязательно 
должна быть занесена в регистращі- 
онные документы. 



О Автомобили ФСО РФ с подобными опо- 
знавательными знаками не обладают 
никакими преимуществами перед други- 
ми участниками дорожного движения. 

Опознавательные знаки не явля- 
ются спецсигналами и никакого пре- 
им)тцества в движении не дают! Нов- 
шество призвано навести порядок 
среди сопровождающих охранных 
автомобилей. Но ліппіо у меня есть 
опасения, что ситуация если и изме- 
нцтся, то не в лучшую сторон)^ Суди- 
те сами, будет ли останавливать со- 
трудник ГИБДД автомобиль ФСО 
с .мигающими синими фонарями за 
превышение скорости или иные на- 
рлтиения ПДД? Уверен, что нет. Вот и 
получается, что законодатели выст)’- 
пают публично .за отмену привилегий 
на дорогах, при это*ч делая все, чтобы 
число «избранных» участников дви- 
жения не сокращалось. 

ДВУХКОЛЕСНЫЙ ЦЕНЗ 

С 1 июля 2008 года местішіе орга- 
ны исполнительной власти не смогут 
устанавливать возрастной ценз для 
велосипедистов и водителей мопе- 
дов. Раньше ПДД (прішечание к пун- 
кту 24.1) позволят! органам исполни- 
тельной власти снижать возраст до 12 
и 14 лет соответственно. Помимо это- 
го местные власти отньше не вправе 
устанавливать и порядок, предусма- 
тривающий наличие у водителей ве- 
лосипедов и мопедов документа, под- 
тверждающего знание Правил дорож- 
ного движения, а также обязывать 
владельцев велосішедов и мопедов 
оборудовать подобные транспортные 
средсгва регистрационными знаками. 



Ф Возможный сценарий: эвакуатор спешит на штрафстоянку, не обращая внимания на знак, 
хотя возможность отаупать от требований дорожных знаков и разметки ему предоставле- 
на только при погрузке автомобиля. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ I НОВОСТИ 


I Пьянству - бой! 


■о Михаэль Шумахер стал 

1 героем антиалкоголь- 

2 ного рекламного роли- 
ка. В нем он подъезжа- 
ет на очередную тусов- 
ку в такси, чем кладет 
конец спорам фанатов. 


на автомобиле какой 
марки он ездит. «Когда 
я еду выпить, то остав- 
ляю свою машину дома» 
- это единственные сло- 
ва чемпиона в его глав- 
ной роли. 



Дороги к Олимпиаде 


Правительство России 
приняло решение рез- 
ко увеличить расходы 
на дорожное строитель- 
ство. В 2(Ю8-2009 гг. фе- 
деральный бюджет до- 
полнительно потратит на 
транспорт на 230,4 млрд, 
руб. больше, чем плани- 
ровалось ранее. Подавля- 
ющая часть этой суммы 

- 1 92,4 млрд. руб. - пой- 
дет на финансирование 
дорожного строитель- 
ства. И почти треть этих 
затрат (60,5 млрд, руб.) - 
на обустройство двух не- 
обходимых для Олимпи- 
ады в Сочи трасс Москва 

- Новороссийск (М4) и 
Джубга - Сочи {М27). Кро- 
ме этого, в Сочи построят 


центральную автомаги- 
араль (4 млрд. руб.). 

Четырехкратное уве- 
личение финансирования 
ждет федеральную трас- 
су М4 «Дон» (лидер по ро- 
сту затрат), связывающую 
Москву с Новороссий- 
ском. Эта стратегическая 
дорога «уааревшая», и 
«опасная», а летом ее ис- 
пользуют миллионы лю- 
дей, отметил президент 
России в прошлогоднем 
послании Федеральному 
Собранию. На несколь- 
ко лет М4, похоже, станет 
для дорожников главной 
трассой России. Впрочем, 
увеличивается финанси- 
рование и других маги- 
стралей. 


ОСНОВНЫЕ ОБЪЕКТЫ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА 
В РФ В 2008-2009 ГОДАХ (в млрд, рублей) 




М-27 Джубга-Сочи 

* (до границы ^Грузией) 

«Амур» Чита-Хабаровск 

5,2 

М-8 Москаа-Архангельск 

5,7 

М-5 Москва-Челябинск 


I 

^Щ. 5,3 

М-29 Краснодар-граница с Азербайджаном 

6,0 

«Колыма» Якутск-Магадан 

■> 4,8 

Омск-Новосибирск 1'Я очередь 

1 і 1 1 

■. 2,5 

' 1 1 

М-53 Челябинск-Иркутск 
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Собаки- 

убийцы 


Австрийский автоклуб ОАМТС 
провел необычные крэш-тесты 
с целью проверить, насколько 
безопасна перевозка в автомо- 
биле собак и кошек. С этой це- 
лью пришлось изготовить ма- 
некены животных массой 22 и 
4 кг. Результаты оказались не- 
утешительными. При фронталь- 
ном ударе на скорости 50 м/ч 
кошка вылетела из контейнера, 
а собака убила водителя. Впро- 
чем, смотрите сами. 



Все лучшее - 
детям 


Согласно поаановлению Пра- 
вительства РФ, отныне тамо- 
женная ставка на устройства 
для безопасной перевозки де- 
тей в автомобилях равна ну- 
лю. До этого они относились 
к категории «мебель» и обла- 
гались ставкой 20% от тамо- 
женной стоимости, но не ме- 
нее чем 0,7 евро за килограмм. 
Как прогнозируют специали- 
сты, цены на импортные дет- 
ские кресла в рознице должны 
сократиться на 15%. 





БЕЗОПАСНОСТЬ 


ПРЯМАЯ ЛИНИЯ: РЕДАКЦИЯ - ДОБДД 



На вопросы читателей 
отвечает начальник 
Департамента рбеспечения 
безопасности дорожного 
движения МВД РФ генерал- 
лейтенант милиции 
Виктор Кирьянов. 


Виктор Кирьянов: «Как по- 
казали итоги первого квар- 
тала, детский травматизм 
на дорогах по-прежнему 
остается на высоком уров- 
не. Но проблема детско- 
го травматизма на доро- 
гах “ это лишь составная 
часть нашей общей про- 
блемы - низкой культуры 
поведения на дорогах, ког- 
да не уменьшается чис- 
ло грубейших нарушений 
Правил водителями. Пока 
каждый гражданин не осо- 
знает личную ответствен- 
ность за соблюдение ПДД, 
мы по-прежнему будем те- 
рять на дорогах самое до- 
рогое - наших детей». 


Водителя нашего предприятия 
лишили прав на 4 месяца за вы- 
езд на встречную полосу двух- 
полосной дороги со сплошной ли- 
нией разметки. Основание - часть 4 
ст. 1 2.1 5. Однако мы такой статьи в 
КоАПе не нашли. Разве это не наруше- 
ние линии разметки (ст. 12.16 КоАП)? 
и. Шушаков, Свердловская область 
Прежде всего, хотел бы адресовать 
вас к новой редакции Кодекса Россий- 
ской Федерации об административных 
правонарушениях. С 1 1 августа 2007 го- 
да нарушения, связанные с выездом на 
сторон^г проезжей части, предназна- 
ченную /ція встречного движения, раз- 
делены на два вида. Так, в соотве’і’ствии 
с частью 3 статьи 12.15 КоАП РФ ад.ми- 
нистративный штраф в размере от 1 до 
1,5 тысячи рублей налагается за выезд в 
нарушение Правил дорожного движе- 
ния на сторон}' дороги, предішначен- 
н\то для встречного движения, соеди- 
неііШ)ій с разворотом, поворото.ч нале- 
во пли объездом препятствия, а также 
за выезд на трамвайные іі}аи встреч- 
ного направления. В иных случаях вы- 
езда в нарушение Правил дорожного 
движения на сторону дороги, предпа- 
зпачешіуіо для встречного движения, 
применяется часть 4 статьи 12.15, кото- 
рая предусматривает ответственность в 
виде лишения права }'правленіія транс- 
портными средствами (ТС) па срок от 
четырех до шести месяідев. I Іри этом в 
соответствии с постановлением Пле- 
нума Верховного С}'да Росошской Фе- 
дерации от 24 октября 2006 года № 18 
выезд на полосу встречного движения, 
связанный с пересечением дорожной 
разметки 1.1 (в том числе на двухполос- 
ной дороге), также подлежит квалифи- 
кациѵі по соответствующей части ста- 
тьи 12.15 КоАП РФ. 

Знакомый переехал из Казах- 
стана в Томск. Когда сел за руль, 
у него изъяли казахские «пра- 
ва» и оштрафовали. Более того, ин- 
спектор сказал, что для получения 
российских прав надо сдавать экза- 
мены. Правы ли сотрудники ГИБДД 
в обоих случаях? 

Ю. Чуфаров, Томск 
В соответствии с Правилами сда- 
чи квалификационных экзаменов и 
выдачи водительских }'достовере- 
ний. иностранное национальное во- 
дительское удостоверение лица, пе- 
реехавшего на постоянное житель- 
ство в Российскую Федерацию, на ее 


территории считается недействитель- 
ным по истечении 60 дней с даты по- 
лучения в органах вн}треіших дел 
разрешения на постоянное прожива- 
ние в России или с даты въезда на ее 
территорию, если разрешение на по- 
стоянное проживание было получе- 
но в российском дипломатическом 
представительстве либо консульском 
}^реждении в иностранном гос}’дар- 
стве. Поэтом}', если указашіын срок 
истек, ваш знакомый не имел права 
управлять транспортным средством 
110 территории Российской Федера- 
ции и был привлечен к ответственно- 
сти по части I статьи 12.7 КоАП РФ. 
Одиако это обстоятельство не являет- 
ся основанием для изъятия водитель- 
ского удостоверения, так как соглас- 
но части 3 статьи 27.10 КоАП РФ оно 
может быть изъято только при совер- 
шении административного правона- 
рушения, влекущего лишение нрава 
управления ТС. Что касается второго 
вопроса, то согласно указанным вы- 
ше Правилам, для замены казахстан- 
скою водительского удостоверения 
на российское необходимо сдать тео- 
ретический экзамен в экзаменацион- 
ном подразделении ГИБДД по заре- 
гистрированному месту жительства 
иди месту пребывания на территории 
Российской Федерации. 

По рукописному договору 
купли-продажи купил снятую 
с учета машину, однако пап- 
ку со всеми документами украли. 
Прежнего владельца найти не могу. 
Как восстановить документы и по- 
ставить авто на учет? 

Е. Кузьмин, Киров 
Прежде всего, вам необходимо 
получить документ, подтверждаю- 
щий право собственности на данное 
транспортное средство. При отсут- 
ствии каких-либо иных доку.ментов 
таковым может стать соответствую- 
щее судебное решение. На основании 
данного документа вы сможете поста- 
вить на учет ТС в порядке, установ- 
ленном Правилами регистрации ав- 
томототранспортных средств и при- 
цепов к ним в ГИБДД МВД России. 

9 апреля 2007 года заключил 
договор ОСАГО. Правомерно 
ли меня наказали за управле- 
ние транспортным средством в те- 
чение последующих 30 суток после 
окончания этого периода? 

А. Галевский, Томск 
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Если вас наказали за управление 
транспортным средством в период 
его использования, не предусмотрен- 
ный страховым полисом обязатель- 
ного страхования гражданской ответ- 
ственности владельцев ТС (ч. I ста- 
тьи 12.37 КоАП РФ), действия сотруд- 
ников Іосавтоинсііекции вполне пра- 
вомерны. Предусмотренный статьей 
10 Федерального закона от 25 апре- 
ля 2002 года № 40-ФЗ «Об обязатель- 
ном страховании гражданской ответ- 
•сівепности владельцев транспортных 
средств*' порядок продления на 30 су- 
ток действия договора страхования, к 
которому вы, судя но всему, апеллиру- 
ете, к данной ситуации отношения не 
имел, поскольку срок действия дого- 
вора составляет один год и закончил- 
ся только а апреля 2008 года. Прими- 
те также во внимание, что в соответ- 
ствии с Федеральным законом от 1 де- 
кабря 2007 года № 306-ФЗ с 1 марта 
2008 года указанный порядок продле- 
ния упразднен. 

В каких местах должен устанав- 
ливаться знак «Жилая зона»? 

П. Бессчетное, Саратов 
Знак 5.21 «Жилая зона» применя- 
ют д;ія обозначения территории (зо- 
ны), в пределах которой действуют тре- 
бования Правил дорожного движения, 
устанавливающие порядок движения 
в жилых зонах. Этот знак устанавлива- 
ют на всех въездах в жилую зону. 

У меня есть прицеп, хотя свое- 
го автомобиля нет. Нужна ли мне 
медсправка, чтобы получить на 
прицеп талон техосмотра? 

В.Щербин, Карелия 


В соответствии с Правилами про- 
ведения государственного техниче- 
ского осмотра, обязанность предъя- 
вить при предсгавдении ТС на госу- 
дарственный технический осмотр ме- 
дицинской справки установленного об- 
разца возложена па собсгвениика либо 
представителя собственника ГС. По- 
этому медицинскую справку должно 
предъявить шщо, которое будет пред- 
ставлять прицеп на осмотр. 

Купил в декабре 2007 года новый 

ВАЗ-21 112 (выпущен в октябре 

2007 года). При прохождении те- 
хосмотра в январе 2008 года талон 
выдали со сроком действия до 2010 
года. Разве талон выдают не на три го- 
да? И еще: что означает просечка в та- 
лоне техосмотра - обязательный или 
рекомендуемьій месяц прохождения 
следующего осмотра? 

А. Кокорин, Вологодская обл. 

В соответствии с постановлением 
Правительства Российской Федера- 
ции от 31 июля 1998 года № 880 легко- 
вые автомобили (за исключением ис- 
пользуемых для перевозки пассажи- 
ров па коммерческой основе), заре- 
гистрированные в установленном по- 
рядке в Госавтоинспекции и прошед- 
шие первый госттіарственный тех- 
нический осмотр до 31 декабря года, 
следующего за годом изготовления 
транспортного средства, представля- 
ются на очередной осмотр через 36 
месяцев. Таки.ѵі образом, вам должны 
были выдать талон о прохождении 
государственного технического осмо- 
тра с числом «2011». Для замены та- 
лона обратитесь в Госавтоинспекцию 
по месту регистрации ТС. Просечка 


в талоне означает месяц, до истече- 
ния которого транспортное средство 
должно быть представлено для про- 
хождения очередного государствен- 
ною, технического осмотра. 

Кто заплатит штраф, если я, во- 
дитель, пристегнут ремнем без- 
опасности, а мой пассажир - нет? 

А. Байков, Московская обл. 

Оштрафуюі обоих. Вас - по ста- 
тье 12.6 КоАП РФ за перевозку пасса- 
жиров, не пристегнутых ремнями безо- 
пасности, а вашего пассажира - по ч. 1 
статьи 12.29 КоАП РФ за нарушение 
требования пункта 5.1 Правил дорож- 
ного движения. В первом случае раз- 
мер штрафа составляет 500 рублей, во 
втором - 100 рублей. 

Собирался приобрести маши- 
ну в Кемеровской области. Од- 
нако в автосалоне отказывают- 
ся выдавать транзитные номера. Как 
же мне перегнать автомобиль для ре- 
гистрации в Новосибирскую область, 
где я живу? 

Н.Савинский 

Никаких проблем у вас не возник- 
нет. В соответствии с постановлением 
Правительства Российской Федераціи! 
от!і 2 августа 1994 года № 938 вы обя- 
заны зарегистрировать транспортное 
средство в Госавтоинспекции в тече- 
ние срока действия регистрациоииого 
знака «Транзит» или в теченіхе 5 суток 
после приобретения ТСІ. Поэтому, да- 
же если регистрационный знак «Тран- 
зит» вам не выдаду т, у вас будет доста- 
точно времени, чтобы доставить авто- 
■мобиль к мест}’^ регистрации в Новоси- 
бирскую область. 


НОРМАТИВНЫЕ ПРАВОВЫЕ АКТЫ, УПОМИНАЕМЫЕ В ОТВЕТАХ ДЕПАРТАМЕНТА ОБДД МВД РФ ЧИТАТЕЛЯМ «ЗА РУЛЕМ»: 


1. Кодекс Российской Федерации об 
административных правонарушениях, 
с учетом поправок, внесенных Феде- 
ральным законом от 24 июля 2007 года 
.№210-ФЗ. 

1 Іостановлеиие Пяеііу.ма Верхов- 
ного Суда Российской Федерации от 24 
октября 2006 і ода 18 «О некоторььх 
вопросах, возникающих у судов при 
применении Особенной части Кодекса 
Российской Федерации об адмииистра- 
гивных правонарушениях». 

2. Правила сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи водитель- 
ских удосговерений. утверждены по- 
становлением Правительства Россий- 


ской Федерации от 15 декабря 1999 
года № 1396. 

3. Правила регистрации автомототран- 
спортных средств и прицепов к ни.м 
в ГИБДД МВД России, утверждены при- 
ка,зом МВД России от 27 января 2003 го- 
да № 59. 

4. Федеральный закон от 25 апреля 2002 
і'ода -Ш-ФЗ «Об обязательном стра- 
ховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств» с из- 
менениями. внесенными 1 декабря 2007 
года (Хо 306-ФЗ), встугшвшгши в дей- 
ствие 1 марта 2008 года. 

5. ГОС:Т Р 52289-2004 «Техниче- 
ские средства организации дорож- 


ного движения, правила примене- 
ния дорожных знаков, раз.метки, до- 
рожных ограждений и направляющих 
устройств». 

6. Правила проведения государствен- 
ного технического осмотра транс- 
портных средств ГИБДД МВД России, 
утверждены приказом МВД России от 
15 марта 1999 года № 190. 

7. Постановление Правительства 
Российской Федерации от 31 июля 
1998 года № 880 «О порядке проведе- 
ния государственного технического 
осмотра транспортных средств, заре- 
гистрированных в ГИБДД МВД Рос- 
сии». 


За рулем 06/2008 2 33 


БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Дело о неторопливом правосудии 

в конце 90-х годов суды оказались настолько завалены делами, что многие споры длились годами. 
С принятием в декабре 1998 года Закона «О мировых судьях» ситуация начала меняться в луч- 
шую сторону. Но и сейчас с простым делом можно надолго прописаться а доме правосудия. При- 
мер «долгого ящика» приводит Сергей Смирнов. Рисунок Лидии Семенихиной. 


В перерыве между судебными заседаниями я 
встретился с экспертом Александром Г. По- 
знакомились мы во время другого процес- 
са. в котором находились по разные сторо- 
ны баррикад, и тогда спорили долго и горячо. Про- 
фессиональный интерес и желание добиться исти- 
ны не позволили нам остаться врагами, и мы стали 
периодігческн созваниваться. 

На сей раз он рассказал об интересном случае. 
Обратился к нему Максим К., попавший в аварию. 
ГАИ К. признали пострадавшим; второй }'част- 
ник сообщил номер своего полиса и адрес страхо- 
вой компании. Туда направили необходимые доку- 
менты. Машины осмотрели эксперты страховщика, 
и К. стал дожидаться возмещения ущерба. Но через 
12 дней из компании сообщили, что выплата... не- 
возможна. 

Оказывается, там провели дополшітельную экс- 
пертизу и приіллм к выводу, что повреждения ав- 
томобиля К. не могли быть получены в результате 
столкновения! Интересно, как эксперты сделали та- 
кой вьшод, если повторно ни маішш}’ К., ни вино- 
вника аварии не осматривали! 

ЭКСПЕРТИЗА 

Из про(^^ессион^ 1 льно^о интереса мы с Александром 
решили вст)тіить в дело. В первую очередь требова- 
лось установить, какие именно повреждения полу- 
чили автомобшіи в ДТП. Самое сложное в таких де- 


За Время 
ведения 
простого 
дела юрист 
посетил суд 
8 раз, провел 
там в общей 
сложности 
20 часов и 
еще 16 часов 
потратил на 
дорогу. 



лах - убедить второго участника аварии предоста- 
вить машину на экспертиз)'. 

Нам повезло: во-первьь\, Мераб (второй )'част- 
ник аварии) не возражал предоставить машин)' на 
осмотр, во-вторы.ч, его автомобиль еще не успели 
отремонтировать. Известив страховую компанию, 
в назначенное время приехали на экспертизу. Чест- 
но признаться, я в подобного рода исследовани- 
ях принимал участие первый раз; ощ)'щение, буд- 
то присутствовал при следственном эксперимен- 
те. Все, даже самые незначительные вмятины и ца- 
рапины. эксперт снимал отдельно, используя мощ- 
ный объектіш. Когда автомобили поставили так же. 
как было в момент столкновения, то даже мне. да- 
лекому от техники человеку, стало понятно проис- 
хождение повреждений. 

- Ну вот, теперь можно и с экспертом стра- 
ховой компании поспорить, - довольно объявил 
Александр. - Осталось подготовить заключение, 
а дальше уж ты действуй. 

Получив через неделю исследование П, я отпра- 
вился в компанию «Генера;іьный страховой шіьянс». 
В небольшом холле народ)' толпилось, как в «лѵч- 
ииіе» времена за колбасой, и вид у всех был такой же 
несчастны!! и недовольный. Сотрудница компаиии, 
стоявшая за стойкой, на мой вопрос ответила: 

- Менять решен^іе компания не будет, если хо- 
тите, обращайтесь в суд. 

В общем, я отправился готовить исковое заяв- 
ление мировому судье. Там-то дела рассматривают- 
ся быстро. , . 

СУД БЕЗ ДЕЛА 

В 315-м судебном )'частке Москвы посетителей было 
немного, до окончания рабочего дня оставалось пара 
часов, но судья Ю. Коленская в тот день, когда обя- 
зана принимать заявления и жалобы, решила рас- 
смотреть какое-то дело. Оно длилось практически с 
утра... Просидев до шести вечера, я решил сдать ис- 
ковое заявление в канцелярию. Помощник судьи по- 
обещал, что слушание назначат недели через две. 

Увы - лишь через два месяца меня извести- 
ли о дате рассмотрения нашего деда! Но, как оказа- 
лось. это было только начало... 

ДНЕВНИК РОБИНЗОНА 

12 ноября 2007 года я запомнил не только пото- 
му, что вместо !!азначенных двух часов дня попал 
к судье в пять, и даже не потому, что все, кто был 
за мной, не встретились с ним вовсе. Просто в тот 
день я понял, куда попал! Как оказалось, почти все 
дела у судьи Коленской - это иски потерпевших ав- 
товладельцев к компании «Генеральный страховой 
альянс». И что самое интересное - от имени этой 
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компании в суд никто никогда нс приходит! Когда 
я все-таки попал к с^дае, настаивал на рассмотре- 
нии дела. Но сущ^я была непреклонна и решила- 
таки перенести дело - дескать, ответчика просто за- 
были известить. 

29 ноября 2007 года: вновь очередь, и опять не 
явились представитеші стра.ховщика. Судья пере- 
носит слушание и уверяет: в с/іедугощий раз она уж 
точно вынесет решение! 

18 декабря 2007 года. Судья вновь выбивает- 
ся из графика, а я три часа провожу в коридоре бес- 
платный юридический практикум. Затем попадаю 
в зал, и... судья вновь переносит слушание. 

15 января 2008 года. В коридоре суда много 
знакомых лиц, но и новых достаточно. Через два 
часа пригласили к судье; она привычным жестом 
вр)^ііла мне очередную повестку. На всякий слу'чай 
осведомился, направляются ли повестки стра.\овой 
компании? «Да». - отрезала судья. «А если они вас 
игнорир)то г, почему же нельзя, как положено по за- 
кон)^ рассмотреть дело?» В ответ - ни слова. .. 

22 января 2008 года. Милиционер на входе уже 
не проверяет документы, лишь молча кивает как 
старому знакомому. На всякий случай взял с собой 
книгу потолще; эт<') меня и спасло - просидел в ко- 
ридоре шесть часов. Когда зашел к судье, даже не 
стал доставать из портфеля дело - заче.ч? Веру по- 
вестку с датой следующего посещения суда. 

19 февраля 2008 года. Настроение хорошее - 
почем}', не знаю. Мплііциоперу на входе хочется ска- 
зать «Здорово, браг!», но он почему-то радости при 
встрече не испытывает. Неужели чувствует, что нас 
ждет разлука? /Іадно, не спугнуть бы удачу. . . 

Сегодня все-таки особенный день: к судье при- 
гласили всего через час! Когда судья заявила, что 
будет рассматривать дело, я даже растерялся. Че- 
рез десять минут разбирательств прозвучал вер- 
дикт - взыскать с компании «Генеральный страхо- 
вой альянс» всю сумму страхового во:з.мещенѵія и 
судебные расходы! Только вот радости не почув- 
ствовал. Скорее, грустно стало - видимо, прикипел 
я к 315-му судебному участку. . . 

Не удивлюсь, если в «Генеральном страховом 
альянсе» знают о такой ситуации и вовсю пользу- 
ются ею... Суд идет (вернее, стоит), а денежки-то 
крутятся... 

Я подс’-штал: за время ведения этого простого 
дела посещал суд восемь раз и провел там в общей 
сложности 20 часов; еще 16 часов потратил на до- 
роіу. в итоге несложное дело пылилось в суде поч- 
ти полгода! 

ВМЕСТО ЭПИЛОГА. РАНО РАДОВАЛИСЬ! 

Конец апреля, время сдачи номера в печать. Пись- 
.мениото решения судьи Ю, Коленской (напомню, 
опа вынесла его еще 19 февраля) нет лосих пор! По- 
нятно, Максіі.ч К. денег еще не получил. Помощник 
судьи ежедневно (!) по телефону' отвечает, что «суд 
очень занят, решение скоро получите». Вот только 
не уточняет, что значит иа их языке «скоро». Види- 
мо, минимум еще полгода. Поэтому проиіуэтот ма- 
териал рассматривгпъ как официальное заявление 
в квалификационную коллегию судей. ЗР 



БЕЛЕБЕЕВСКИЙ 


завод Автокомплект 


7 апреля в г.Тольятти служба безопасности Белебе- 
евского завода «Автокомплект» совместно с предста- 
вителями МВД г.Тольятти проводила очередной рейд 
по выявлению контрафактной продукции. На терри- 
тории Авторынка на улице Новозаводская было 
изъято 800 шт. поддельных шаровых опор, из них: 

• для ВАЗ 2108 - 69 шт. и для ВАЗ 2101 - 520 шт. в 
торговом контейнере № 01 37 ООО «АвтоЭлЛайн» ; 

• для ВАЗ 2108 - 48 шт., для ВАЗ 21213 - 24 шт., для 
ВАЗ 2101 - 148 шт.в упаковке и 19 шт. россыпью (без 
упаковки) в торговом контейнере № Т-40 ООО 
«Полиор-Плюс». 

Вышеуказанная продукция будет направлена на 
экспертизу для подтверждения признаков контра- 
фактности, после чего дело будет передано в арби- 
тражный суд на основании нарушения статьи 4 
Закона РФ «О товарных знаках, знаках обслуживания 
и наименованиях мест происхождения товаров». Для 
сравнения: в 2007 году по Тольятти было изъято 3000 
кг контрафактной продукции, это примерно 5000 шт. 

Для информации выделим основные отличия 
оригинальной продукции от контрафакта - это 
упаковка (без упаковки продукция завода не поступа- 
ет в продажу) - надпись Белебей/ БЗАК выполнены 
методом тиснения фольгой (если провести пальцем 
по надписи вы почувствуете, что буквы как бы вдав- 
лены). На самой шаровой опоре есть клейма БЗАКа и 
АвтоВАЗа, а также голограмма с логотипом БЗАКа. 
Более подробно все особенности защиты нашей 
продукции от контрафакта можно посмотреть на 
сайте ѵѵѵѵѵѵ.Ьгак.ги. Хочется подчеркнуть, что контра- 
фактная продукция не будет соответствовать всем 
необходимым ГОСТам и ее качество заведомо хуже 
заводского. 

Ваша безопасность на дорогах зависит от Вас! Не 
приобретайте поддельную продукцию в ущерб 
Вашему здоровью. 


000 Белебеевский завод Автокомплект 

Россия, 452000, Башішргостая, г.Белебей, ул. Восточная, 79 
теп /факс; +7 (347861 506-87, 507-89, 507-50 
тел. /факс в Тольятти; +7 (8482) 39-05-65, 39-23-38 (доб.214, 215) 



На правах рекламы 



Неѵоіих - 


революционные решения 
для вашей техники 


Подобрать качественное моторное масло, в котором будешь уверен, причем за разумную цену, всегда не просто. Это вам подтвердит 
любой владелец грузовой техники. Ещё больше эта задача усложняется для снабженцев и специалистов автотранспортных предприятий, 
владельцев смешанных парков коммерческой техники с дизельными и бензиновыми двигателями. Ведь для правильного обслуживания 
техники разных производителей и поколений, эксплуатируемой в различных режимах нагрузки, необходим индивидуальный подход при 
выборе масла. На помощь приходят специалисты ТНК, которые предлагают рынку комплексные решения подобных проблем. Одним из 
таких решений стала линейка моторных масел премиум-класса для коммерческой техники - ТНК Неѵоіих. 


Уникальное преимущество 

Масла серии ТНК Неѵоіих уже успели завоевать признание профессиона- 
лов. Но в таком деле, как производство высокотехнологичных продуктов, нет 
предела совершенству. В этом году компания «ТНК смазочные материалы» с 
помощью одного из ведущих мировых производителей присадок внедрила 
новое оригинальное технологическое решение - «обратную каскадную систе- 
му», которая как раз и позволяет достичь высоких и, главное, стабильных мою- 
щих свойств масел ТНК Реѵоіих на протяжении всего периода эксплуатации до 
следующей замены масла. 

Как известно, за моющие свойства масла отвечает щелочное число. При 
производстве масла по традиционной «обычной каскадной системе» с увели- 
чением уровня АРІ возрастает доля основного пакета присадок, добавляемого 
в масло. Поэтому моющие свойства масла, соответствующего уровню СР-4, 
значительно ниже, чем у масла с уровнем 01-4. 

При использовании уникального «обратного каскада» доля хновного паке- 
та присадок также растет с увеличением уровня по АРІ, но здесь также в масло 
добавляется бустер - спеціальная присадка, предназначенная для улучшения 
определенных (в данном случае моющих и смазывающих) характеристик 
масла, содержание которого обратно пропорционально доле хновного паке- 
та. В результате масло «скромного» уровня СР-4 обладает точно такими же 
моющими свойствами, как и продукт с «продвинутым» уровнем СІ-4. 
Показатель щелочного числа стабилен для всей линейки ШК Реѵоіих и дер- 
жится на очень высокой отметке в 9,5-1 0 мгКОН/г. 


Обычный каскад Обратный каскад 



щелочнх число пакет присадок бустер 


Это - уникапьнх преимущество линейки «революционных» продуктов. 
К примеру, масел уровня СР-4 с «десяткой» в графе «щелочнх число» на рх- 
сийском рынке не может предложить никто, кроме компании ШК! 

Европейское качество 4ля российских условий 

Основа качества любой смазывающей жидкости - качество базового 
масла. И здхь ТНК есть чем гордиться. Масло-хнова, применяемх в серии 
Реѵоіих, выпускается на самом современном и передовом оборудовании и по 
праву считается одним из лучших в Рхсии. Базовые масла производства ТИК 
охотно покупают инхтранные производители смазочных материалов. При 


Спектр применения моторных масел 

ТНК Веѵоіих 

Для районов Сибири 
и Крайнего Севера 
5«-40 

03 - для дизелей современных грузовых автомобилей / 

ведущих европейских и американских производителей | 

уровня ЕВРО-3, в том числе с системой рециркуля- г ^ 
ции отработавших газов (ЕСН), а также перспектив- 1 

ных моделей грузовых автомобилей ЕВРО-4. ^ 


-- 

' 02 - для дизелей хвременных грузовых автомобилей 
ЕВРО-2, а также грузовых автомобилей ведущих евро- 
пейских, американских и отечхтвенных производите- 
лей, выпущенных после 2000 г. Рекомендуется для 
применения в смешанных парках. 


01 - для высоконагруженных дизелей, грузовых авто- 
мобилей и спеідіальной техники ведуидіх европейских, 

1 американских и отечхтвенных производителей, требу- 
1 ющих масел уровня не выше СР-4. 

ч 

Синтетическое 


Для зимнего " Для всесезонного 

периода эксплуатации периода эксплуатации 

10И-40 ^ 15Ѵ/-40 



Полуснктетическое • ^ Минеральное 







производстве масел серии Реѵоіих применяются только самые передовые 
патентованные импортные присадки, те же самые, что используют ведущие 
мировые производители моторных и трансмиссионных масел. Более того, спе- 
циалистам ТНК удалось добиться идеально сбалансированной композиции 
присадок, проверенной многочисленными тестами и испытаниями в тяжелых 
российских условиях. 

Любое масло, предназначенное для российского рынка, должно соответ- 
ствовать отечественным условиям эксплуатации - суровым морозам и резким 
перепадам температур. В маслах ТНК Реѵоіих эта задача успешно решается за 
счет использования отработанной технологии растворения загустителя в базо- 
вом масле и использования собственной уникальной методики оценки степени 
растворения загустителя по измерениям колебаний динамической вязкости 
при низких температурах. 

Простое решение сложного вопроса 

Вернёмся к смешан- 
ным паркам. Для того 
^ чтобы облегчить жизнь 
специалистам, обслужи- 
вающим широкий парк 
самой различной коммер- 
ческой техники, таким как 
снабженцы, эксплуатаци- 
онщики, кладовщики и 
Т.Д., специалисты ТНК раз- 
работали масла ТНК 
Веѵоіих 02 - это своего 
рода «универсальные солдаты». Масла ТНК Веѵоіих 02 идеально подойдут и 
ДЛЯ высоконагруженной низкоскоростной дизельной техники, и для среднена- 
груженной высокоскоростной, и для легкого коммерческого транспорта с бен- 



зиновыми двигателями. Появление таких универсальных масел позволяет 
решать сразу множество проблем: отпадает проблема подбора целого набора 
различных масел для смешанного автопарка, и, что очень немаловажно, исполь- 
зование Реѵоіих 02 в смешанных коммерческих автопарках позволяет серьезно 
снизитъ эксплуатационные расходы. Теперь одно единственное моторное масло - 
ТМК Реѵоіих 02 - можно использовать для ВСЕЙ техники автопарка. 

Помимо универсальных по сфере применения продуктов ТНК Рѳѵоіііх 02 в 
линейке моторных масел ТНК Реѵоіих есть еще масла групп - 03 и 01 , пред- 
назначенные для самых различных видов техники и условий эксплуатации. 

Так, например, масла группы 03 
(5ѴѴ-40, 10ѴѴ-40, 15ѴѴ-40) отвечают 
самым высоким требованиям, 
предъявляемым к современным 
даигателям грузовых автомобилей 
и спецтехники. Они соответствуют 
уровню СІ-4 по стандарту АРІ, что позволяет использовать их в двигателях 
Евро-3 и Евро-4 (в Росжии последний стандарт планируется ввести с 201 0 года) 
с системой рециркуляции выхлопных газов (ЕСР). Эти масла с успехом приме- 
няются на импортной технике, а также на перспективной отечественной, кото- 
рая будет выпускаться вплоть до перехода производителей на стандарт Евро-5, 
т.е. до 2012-2014 года. 



ГруппаОІ (15Ѵ\/-40) разработана 
специально для диіжльных двигате- 
лей, работающих в режимах с высо- 
кой нагрузкой, в том числе с турбо- 
наддувом. Это идеальный вариант 
для отечественных автомобилей 
с двигателями Евро-2, которые 
серийно выпускаются двумя нашими основными производителями; КАМАЗ и 
ЯМЗ с 2006 года. 



Неѵоіих 03 


5Ѵ/-40 

(синтетическое) 



Реѵоіих 02 


Реѵоіих 01 


10ѴѴ-40 15ѴѴ-40 

(полусинтетическое) (минеральное) 




10ѴѴ-40 15ѴѴ-40 

(полусинтетическое) (минеральное) 



15ѴѴ-40 

(минеральное) 



Преимущества; 

✓ Обеспечивакгг максимальную 

и долговременную защиту двигателя 
от износа и образования отложений 

✓ Гарантхрукп легкий запуск двигателя 
в районах Сибири и Крайнего Севера 


✓ Обеспечивают возможность эксплуа- 
тации двигателей, работающих 

на топливе с повышенным содержа- 
ние серы (вплшь до 0,5%) 

✓ Рекомендуются для всех двигателей 
с турбонаддувом и без 

✓ Со)фаняюг вязкостные характеристи- 
ки в пределах своего класса вязкости 


Преимущества; 


✓ Одно масло для всего автопарка 

✓ Обеспечивают экономию затрат 
на обслуживание техники 

✓ Пригодны для всесезонного исполь- 
зования в условиях ^леренного 
климата 


✓ Обеспечивают улучшенный запуск 
двигателя в зимний период 

✓ Гарантируют долговременную защиту 
двигателя от образования отложений 

✓ Обеспечивают сниженный расход 
на угар 


Преимущества; 

✓ Отличный выбор для автомобилей с 
двигателями КШАЗ и ЯМЗ, соответ- 
ствующими нормам Евро-2 

✓ Пригодно для всжсезонного исполь- 
зования в условиях умеренного 
климата 


✓ Обеспечивает лучшую защиту двига- 
теля в сравнении с традиідюнными 
отечественными маслами для техники 
с дизельными двигателями 


Компания «ТНК смазочные материалы», входящая в группу компаний ТНК-ВР, является одним из лидеров российского рынка 
моторных и трансмиссионных масел, предназначенных для использования в легковом, грузовом и специальном коммерческом автот- 
ранспорте. «ТНК смазочные материалы» - компания полного цикла: от производства базового масла до реализации фасованной про- 
дукции . Вся продукция производится на самом современном оборудовании с использованием импортных технологий и патентованных 
компонентов ведущих мировых химических концернов. 






Свадьбы и разводы 
большого бизнеса 

Для большинства автолюбителей будет откровени- 
ем узнать, что, скажем, «Шевроле-Лацетти» и «Сузуки- 
Форенза», «Дэу-Лацетти», «Дэу-Нубира» и «Шевроле- 
Оптра» - это один и тот же автомобиль. Все дело в том, 
что между мировыми компаниями давно установились 
родственные связи разной степени близости. Разобрать- 
ся, кто кому принадлежит, решили Александр Агибалов и 

Игорь Моржаретто. 


ТЕНДЕНЦИЯ, ОДНАКО... 

Весь XX век автопром переживал процесс консо- 
лидации. Сначала крупные ко.мпаннн успешно по- 
глощали мелкие. Затем пришел срок «грандов», ко- 
торые пытались объединиться, чтобы проникнуть 
на новые для себя рынки, а также сократить рас- 
ходы на создание новых платформ, моделей, дви- 
гателей. Пик периода безудержной консолидации 
пришелся на конец 1980-х - начало 1990-х гг. Сли- 
яние «Даймлер-Бенц» и «Крайслер кориорейшн» 


породило «Даймлер-Крайслер» - игрового лиде- 
ра по выпуску вседорожииков. «Джеиерал моторе» 
(«Джи-Эм») приобрел автомобильное отделение 
шведского концерна СААБ, а другая американская 
кошіашія. «Форд», сделала целлто серию приобре- 
тений - «Ленд-Ровер», «Ягуар», «Вольво». Тогда де- 
ла у американцев шли неплохо, и оші активно ис- 
кали выход иа рынки Европы. Но в последние го- 
ды прошлого века - начале века нового тенденция 
к консолидации замещшлась. 

Тому было несколько причин. Основные из 
них - падение спроса на автомобили и ужесточе- 
ние конкуренции на главных рынках (США п За- 
падная Европа). Как результат - ухудшение финан- 
совых показателей производителен и снижение ак- 
тивности на рынках слияний и поглощений. Под- 
черкнем, что наиболее активными игроками на 
этом рынке были именно американские компании, 
а в этот период они столкнулись с большилш про- 
блемами; прежде всего, социальные вьшлаты в ав- 
томобилыюѵі отрасли США достигли астрономиче- 
ских сумм, и производство в принципе перестало 
быть прибыльным. Поэтому процесс укрупнения 1 
с 2004 года сменился обратной тенденцией. [ 

«Дженерал моторе» и «Форд», чтобы выйти из 
кризиса или хотя бы сократить убытки, начиная 
с 2005 года в основном продавали свои доли в дру- 
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гих компаниях. В 2005-2006 гг. «Джи-Эм», пыта- 
ясь улучшить финансовое положение, продал свои 
доли в японскіьх компаниях; «Фуджи хэви инда- 
стриз» (владеет маркой «Субару») - 20,1%, «Сру- 
- 16,7, «Исудзу» - 7,9%. Кроме того, «Джп-Эм» 
в 2006 году расстался с контрольным пакетом сво- 
его финансового подразделения СМАС РіпапсіаІ 
Зегѵісез. Правда, были и приобретения, но не та- 
кие масштабные, как в конце прошлого века. По- 
сле банкротства южнокорейской компании «Дэу» 
«Дженерал моторе» довела до контрольного пакета 
свою долю в СП «Джи-Э.м-Дэу» (СМ ОАТ). докупив 
в 2005 году 6,3% акций. Теперь модели «Дэу», разра- 
ботанные и собранные в Корее, продвигают по все- 
му миру под маркой «Шевроле». Отныне «Джи-Эм» 
следует новой стратегии: сокращать производство 
в Северной Америко, создавая СП на развивающих- 
ся рынках, прежде всего в Китае и России. 


С большими убытками был вьпіужден изба- 
виться от своих активов премиум-класса и «Форд». 
В 2007 году он продал знаменитую британскую мар- 
ку «Астон-Мартин», а в начале этого года - «Ягу- 
ар» и «Ленд-Ровер». В том же направлении двигал- 
ся «Даймлер-Крайслер», который в 2005 году про- 
дал 12,4% «Мицубиси», а в 2007 году компанию 
«Крайслер холдинг», владеющую марками «Крайс- 
лер», «Додж», «Джип», СЕМ («Глобал электрик мо- 
торкарз»). Потеряв бренд «Крайслер», концерн по- 
лу’чил новое имя - «Даймлер». 

В то время как американские автомобильные 
компании преодолевают финансовый кризис, не- 
мецкий «Фольксваген» не только сохраняет пози- 
ции крупнейшего в Европе производителя легко- 
вых автомобилей, но также консолидирует про- 
изводство грузовиков на континенте, стараясь до- 
биться лидерства в этом сегменте. В марте 2008 го- 



на правах рекламы 


каждый 9-й человек в РОССИИ 

застрахован в РОСНО. А Вы? 
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да Ѵ\Ѵ увеличил с 37,98 до 68,60% свою долю в ком- 
пании «Скания». До этого в 2006-2007 гг. он приоб- 
рел 29,9% немецкой группы МАЫ. 

В конце 2005 года «Порше» кутил 18,65% ак- 
ций ѴѴѴ и тем самым предотвратил поглощение 
компании одним из такшч гигантов, как «Даймлер- 


Крайслер», БМВ или «Рено». В марте 2007 года 
«Порше» довел объем пакета акций «Фольксва- 
гена» до 30,9%, а год спустя наблюдательный со- 
вет «Порше» одобрил решение увеличить долю 
компании в капитале ѴѴѴ до контрольного паке- 
та. Это стало возможным после того, как Верхов- 
ный суд ЕС отменил действие германского «Зако- 
на о «Фольксвагене», который ограничивал голос 
любого акционера 20% вне зависимости от коли- 
чества акций. 

Самое свежее из значимых приобретений - 
покутіка концерном «Рено» 25% акций крупнейше- 
го российского производителя АВТОВАЗ. В буду- 
щем у французов есть возможность довести свою 
долю акций до контрольного пакета. Значит, мы 
теперь уж совершенно точно - часть мирового ав- 
топрома. 

ГОЛОС С ВОСТОКА 

На фоне общей лихорадюі мирового автопро- 
.ма происходит постепенное усиление позиций и 
укрупнение автопроизводителей родом с разви- 
вающихся рынков. Они все чаще предпринимают 
попытки выйти на уровень мировых производите- 
лей пу'те.м покутіки известных брендов. Так китай- 
ская «Нанкин отомобайл» (КАС) в 2005 году купи- 
ла английскую компанию «Эм-Джи-Ровер», в на- 
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чале 2008 года индшіский концерн «Тата» приоб- 
рел у «Форда» английские марки «Ягуар» и «Ленд- 
Ровер». При этом новые владельцы заявляют о на- 
мерении вкладывать средства в развитие британ- 
ских марок. 

Как видим, наліщо два встречных процес- 
са: крупнейшие игроки мирового автопрома дела- 
ют ставку на завоевание лидирующих позиций на 
псрспективньк быстрорастущих рынках. К стра- 
нам стратегического интереса ведущих мировых 
производителей относятся Китай, Россия, Индия. 
Крупные корпорации открывают там собственные 
предприятия либо учреждают СП с местной ком- 
панией. В свою очередь, молодые «тигры» с Вос- 
тока учатся у европейских грандов, рассчитывая 
в ближайшие годы ворваться на рынки Старого и 
Нового Света. 

СОЕДИНИМ УСИЛИЯ 

Полагаем, в блііжайшее время новых слияний и по- 
глощений в мировом автопроме не предвидится. 
В условиях, когда возможен мировой финансовый 
кризис, кр)тіные компании не хотят рисковать. Но, 
чтобы оптимизировать свои расходы, они актив- 
но создают многочисленные совместные предприя- 
тия - как между собой, так и с компаниями в раз- 
вивающихся странах (чтобы утвердиться на мест- 
ных рынках). 

Например, американский «Крайслер холдинг» 
и японский концерн «Ниссан» официально заяви- 
ли об учреждении совместного предприятия (СП). 
В рамках двустороннего партнерства японские ин- 
женеры к 2010 ГОД)' разработают малолитражные 
легковые автомобили, которые будут продавать на 
всех мировых рынках под американскими бренда- 
ми. «Крайслер» же в обмен на платформу для мало- 
литражки будет выпускать на своем заводе в Мек- 
сике полноразмерные шікапы «Ниссан» (на базе 
«Доджа-Рэм»). В результате каждая из компаний 
сэкономит «всего» по миллиарду долларов и уйму 
времени... 


СОВМКТНЫЕ ПРЕДПРИЯТИЯ НЕКОТОРЫХ 
КРУПНЕЙШИХ МИРОВЫХ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ 


Основная 

компания 

Совместное 

предприятие 

Партнер 

Доля основной 
компании 

ОМ 

^ЬапдЬаІ ОМ 

Зііапдііаі Аиіотоііѵе 

50% 

5АІС-бМѴІ/иІіпд 

АиіошоЬіІе 

ЗЬзпдКаі Аиіотоііѵе, ІіигЬои ѴУиІІпд 
АиіотоЬіІе Со. 

34% 

САМІАиіотоГіѵе 

$и2икі 

50% 

N6^ Опііиі Моіог 
. Мапи(асПігіпд Іпс. (І^ОММі) 

Тоуоіа 

50% 

СМ -АВТОВАЗ 

АВТОВАЗ 

41,6% 

Тоуоіа 

Тоуоіа - Реидеоі 

Сіігоеп АиіотоЬіІе 

Р5А 

50% 

Тіапііп РАѴѴ - 
Тоуоіа Моіог (ТРТМ) 

РАѴѴ 

50% 

ЗісЬиап РА№ - 
Тоуоіа Моіог (5РТМ) 

РАѴѴ 

50% 

Ѵоікіуѵадеп 

$Ьапд[іаі-ѴоІЬшдеп 
Аиіотаііѵе Сотрапу 

ЗЬапдЬаі Аиіотоііѵе Іпсіиягу 
Согрогаііоп (5АІС) 

50% 

РАІѴ-ѴоІк5\ѵадеп 

Аиіотоііѵе Сотрапу 

РАѴѴ 

40% 


Ньше, чтобы минимизировать издержки и 
успешно развиваться, многие ко.мпании «делятся» 
платформами тех или иных моделей или переда- 
!01 партнеру свои двигатели. В последнее время по- 
добное сотрудничество достаточно часто встреча- 
ется даже между абсолютно независимыми компа- 
ниями, Правда, при этом они стараются выпускать 
модели, которые не конкурируют между собой на 
одном рынке. Кроме того, компании могут исполь- 
зовать производственные и сбытоіліе возможности 
друг друга. 

А иначе в условиях жесточайшей конкурен- 
ции не смогут выжить даже, казалось бы, силь- 
нейшие и крупнейшие компании. Так что не сто- 
ит удивляться, если стильный итальянский все- 
дорожник окажется чуть перелицованным япон- 
ским, а под капотом у него - дизель французского 
происхождения. ЗР 


На правах рекламы 




застрахован в РОСНО. А Вы? 

ѵѵмлм.гозпо.ги 




Манфред Веннемер: 

в России надо много работать 

В конце прошлого года в автомобильном мире произошло громкое событие: концерн «Континен* 
таль» приобрел за 11,4 млрд, евро «Сименс ѴОО Аутомотив». Эта сделка стала крупнейшей в исто- 
рии компании. Что стоит за объединением двух гигантов и как оно отразится на автомобильной 
жизни в России - об этом главный редактор журнала «За рулем» Петр Меньших беседует с предсе- 
дателем правления «Континенталя» Манфредом Веннемером. 


- «Сименс ѴОО» - далеко не первая компания 

с мировым именем, которую приобретает «Кон- 
тиненталь». Глядя со стороны, кажется, что вы де- 
лаете это с такой легкостью! Как вам это удается? 

- Да, мы сделали легкую часть работы - за- 
платили деньги. Теперь начинается более сложный 
этап - интегрировать «Сименс \Т)0>> в структу- 
ру «Континенталь». М мы достигли большого про- 
гресса в этой интеграции. В ближайшем будущем 
заіімемся более тонкой настройкоіі нашей структу- 
ры н продадим какие-то небольшие части, чтобы ее 
оптимизировать. 

- Вы купили «Сименс ѴОО», чтобы устранить 
конкурента? 


- Нет. Во-первыс, купив «Сименс ѴОО», мы 
дополняем нашу гамму продукции. Во-вторых, мы 
приобрели технологии, .за которыми очень большое 
будущее. Наконец, в-третьих, благодаря их продук- 
ции мы сможем закрыть кое-какие свои пробелы. 

- «Сименс» и «Континенталь» в России получат 
единый офис или это будет, как у «Пежо» и «Си- 
троена»? 

- Будет едішая компания. 

- При взгляде из России «Бош» и «Континенталь» 
кажутся такими маленькими! Не потому, что они 
такие на самом деле, а потому, что в России у них 
ничего нет. У нас уже заявлены 1 4 автосбороч- 
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ных предприятий! И даже если «Сименс» приба- 
вить к <сКонтиненталю», все равно будет незамет- 
но. Почему так происходит? Почему мы тут та- 
кие близорукие? 

- Ну это не только при взгляде из России! Ес- 
ш посмотреть на цифры российских продаж, мы 
действительно маленькие, особенно по сравнению 
с объемами автомобильного производства. Согла- 
сен. у нас есть большие резервы, которые мы пока 
не использовали. 

- Какие объемы для вас в России были бы вы- 
годны? 

- Это зависит от конкретного продукта. Да- 
вайте начнем с шин. Мы не станем строить завод 
для какого-то одного автопроизводителя. Мы не 
можем зарабатывать только на конвейерньпс по- 
ставках, мы зарабатываем в основном на вторич- 
ном рынке. Поэтому сейчас усилия сосредоточены 
на этом сегменте. 

Что касается электроники, не думаю, что в обо- 
зримом будущем компания будет выпускать ее 
в России. Здесь очень жесткая конкуренция, и для 
нас выгоднее производить ее гам, где ниже расходы 

- в Мексике, в Маниле. В России это обошлось бы 
слишком дорого, я упомянул два крайних варианта, 
но это не весь диапазон «Континенталя»: есть еще 
тормозные системы, системы впрыска, мультимедиа 
и многое другое, что «Континенталь» мог бы произ- 
водить в России для этих 14 заводов. Наши клиенты 
хотят, чтобы мы выпускали комплектующие здесь, 
на месте. И нам предстоит решить, что выгоднее: 
изготовлять эти компоненты в Европе или постро- 
ить заводы в России. Мы знаем, что российский ав- 
томобильный рынок сегодня самый бысгрорасту- 
щиіі. И мы внимательно изучаем возможность орга- 
низовать здесь выгодное производство. 

- А какие объемы производства вы планируете 
в Омске, на «Матадоре»? Вот «Нокиан» собира- 
ется к 201 2 году выпускать в России 1 1 млн. по- 
крышек. 

- Мы не можем ответить столь же конкрет- 
но, Но чтобы завод себя ок)щил, он должен, соглас- 
но нашим расчетам, делать 16 млн. легковых шин в 
год. Сейчас мы анализируем возможности завода в 
Омске, стоит ли вкладывать деньги в предприятие, 
расположенное в Сибири, далеко от основной мас- 
сы потребителей. И мы рассматриваем альтернати- 
вы: расширять производство в Омске или постро- 
ить заводы в другом месте, причем отдельно для 
легковых и грузовых шин. 

- Вы не жалеете, что в свое время отказались от 
бизнеса с московским правительством? 

- Если честно - нет. Спустя некоторое время 
мы увидели, что другой партнер, пытавшийся рабо- 
тать с МШЗ, тоже не имел успеха и вынужден про- 
дать свою часть бизнеса. Уверен, что мы поступили 
правильно. 

- Что значит для бизнесмена пожалеть о приня- 
том решении? Или в бизнесе нет жалости? 



ОБЪЕМЫ ПРОДАЖ КОМПАНИИ «КОНТИНЕНТАЛЬ», 
млрд. € 


- Конечно, мы сожалеем, что потеряли в России 
30 млн. евро. Тогда я открыто заявил: была допуще- 
на ошибка. Но что самое обидное, не считая завода 
в Омске, у компании до сих пор нет шинного прои:^- 
водства в России. Москва оказалась не тем местом, 
где стоило его организовывать, но я уверен, что это 
с успехом можно было сделать в др)том месте. 

- У вас сегодня есть фактически все, что нужно 
для создания автомобиля; шины, подвески, си- 
стемы безопасности, управления двигателем, 



ІеЛег і 

Оіе^еі Яодд* ‘ НИіг 


Манфред Веннемер (Мап^геЗ ѴѴеппетег) родился 19 сентября 1947 года в 
Оттмэрсбохольте (Германия). Окончил математический факультет Мюнстер- 
ского университета. В 1974-1994 гг. занимал различные руководящие долж- 
ности в крупных международных компаниях (Ргосіег & ОатЫе, АгіЬиг 0. 
Уиіе, РгеиЗепЬегд & Со.). В 1994 году назначен главой правления компании 
«Бенеке-Калико», интегрированной в «Контитех Труп». С 1998 года - член 
правления подразделения «Контитех» концерна «Континенталь», с 2001 го- 
да - председатель правления «Континенталь». С 2005 по 2008 год также воз- 
главлял подразделение легковых шин этой компании. 
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разделений, которые будут действовать как не- 
зависимые предприятия. Шинное подразделе- 
ние сконцентрируется на коику^іенции с «Миш- 
леном», «Бриджстоуном» и «Гудьиром», мульти- 
медиа - с «Бошем», системы впрыска - с «Бошем», 
«Денсо» и «Делфай». 

- Американцы делают ставку на ресурс шин, вы 
на безопасность. 

- Вы абсолютно правы, превыше всего мы ста- 
вим безопасность. К тому же мы единственный 
производитель шин. который понимает и в тор- 
мозпі>іх системах, и в шасси и знает, как сочетать их 
иаилучшим образом. В будущем все больше вни- 
мания б)7іут уделять сопротііВ7іению качению, что 
связано с выбросами СОі. И мы сможем снижать 
его без ущерба для безопасности. 


О С покупкой «Сименса ѴОО» компания «Континенталь» перемещается с 1 5-го 
на 5-е место в рейтинге производителей оригинальных комплектующих (ОЕМ). 
Данные в млрд. € 

тормоза, электроника. Будет ли через 80 лет ав- 
томобиль под маркой «Континенталь»? 

- 80 лет - очень большой срок, и многое может 
произойти. Во всяком случае, сегодня я не вижу ав- 
томобиля «Континенталь». Для этого нам пришлось 
бы воевать с нашими клиентами. 

- А не боитесь, что ваш удар будет нанесен рас- 
топыренными пальцами? Так много направле- 
ний вы на себя взяли, так много приобрели кон- 
курентов! 

- Да, у нас теперь новые конкуренты. Но если 
взять хай-тек - например, системы впрыска или 
мультимедиа, замечаешь, что конкурентов ма- 
ло, ибо в этой области работают немногие. Вот по 
шинам действительно много конк)фентов! Но мы 
видим ту опасность, о которой вы говорите. Поэ- 
тому и приняли решение о создании шести под- 


КРАТКАЯ СПРАВКА О КОМПАНИИ 5ІЕМЕН5 ѴОО 


В 1847 году в Берлине основана телеграфная компания 5іетеп$ & Наізке. 

В 1 966-м 5іетеп5 & Наізке, 5іетеп5-5сЬискегі-ѴѴегке и Зіетепз-Неіпідег-ІЛ^егке 
слились 8 Біетепз АС. В 1989 году образовано подразделение АШотоііѵе 
Епдіпеегіпд, а в 2000 году оно выделено в компанию Зіетепз АиіотоТіѵе АС. 

В 1928 году начато производство тахометров объединенной компа- ' 
нией ѴОО ТасНотеТег АС - ѴегеіпідТе ОеиТа ОТА, сокращенно ѴОО. В 1994 | 

ѴОО поглощено Маппезтапп АС, 1996 год: в Чистополе (Россия) нала- і 
жено производство комбинаций приборов и тахографов. В 2001 году 
Зіетепз АиШггюІіѵе и Маппезтапп ѴОО образуют Зіетепз ѴОО АиТотоііѵе 
АС. В 2007 году 5іетеп$ АС уступает Зіетепз ѴОО Аитоглотіѵе концерну 
СопііпептаІ АС. 

Біетелз ѴОО Аиіотоііѵе состоит из 137 подразделений в 34 странах 
мира. Компания производит топливную аппаратуру бензиновых и дизель- 
ных автомобилей; электрические и механические топливные насосы: дат- 
чики уровня топлива; компоненты систем очистителей и омывателей сте- 
кол; датчики систем двигателя, системы управления и контроля; компо- | 
ненты систем контроля скорости и дистанции; информационное оборудо- . 
вание приборных панелей; системы безопасности, сигнализации, навига- | 
ции. Ее продукция идет на конвейер «Фольксвагена», «Ауди», БМВ, «Мерсе- | 
деса», «Пежо», «Ситроена», «Опеля», «Шкоды», СЕАТа, КамАЗа, АВТОВАЗа. ' 


- Сегодня для автомобилей установлены жест- 
кие нормы по СО 2 . Но выбросы промышленно- 
сти или той же авиации нельзя недооценивать. 
Однако за горло берут в основном автопром. 
Возможен ли здесь компромисс, или чем жестче 
будут нормы, тем быстрее пойдет развитие? Мо- 
жет, стоит еще сильнее прижать производите- 
лей автомобилей, чтобы прогресс шел быстрее? 

- Согласен: нерационально брать за горло 
только автопром. Снижение выбросов СОт на ав- 
томобиле сейчас обходится в пятнадцать раз доро- 
же, чем производство энергии. Уместно спросить, 
правильно ли вкладываются деньги? Я уверен, что 
и поставщики, и автостроители уже очень много 
сделали для уменьшения выбросов СО^. И не толь- 
ко благодаря законодательству. Например. «Тойота» 
создала свой «ІІриус» самостоятельно, не принуж- 
денная никаки.ми законами - на него есть спрос, на- 
шлись ііок)тіатели. 

- Вы упоминали в прессе о шинах с тормозным 
путем в 30 м (со 1 00 км/ч). Насколько вас прибли- 
зила к этому продукту покупка «Сименс ѴОО»? 

- Вы правы, нужна не только покрышка, но и 
оптимизаіцгя всех узлов автомобиля, чтобы добить- 
ся такого тормозтюго пути. Но «Сименс ѴОО» тут 
ни при чем - все было разработано еще прежним 
«Контіщенталем». И нашей задачей было показать 
автопроизводителям, чего можно достичь, если ис- 
пользовать весь потенциал разных систем автомо- 
биля. Мы не можем продавать покрышку, которая 
сократила бы тормозной путь до 30 м. Но работая 
с каждым автопроизводителем, >гы предлагаем раз- 
ные системы, например, тормоза, шипы, адаптивные 
пиевмоподвески, правильное сочетание которых по- 
могает оптимизировать качества автомобиля. 

- Несколько лет назад мы публиковали интер- 
вью с главой «Сименс ѴОО»: тогда шел разго- 
вор о форсунках, которые позволят экономить 
до 20% топлива. Что сегодня с этим продуктом? 
Реально ли разместить такие революционные 
проекты в России, скажем в технопарке Тольят- 
ти, чтобы можно было говорить о производстве 
наиболее передовых продуктов? 
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- На сегодняшний день мы добились экономии 
топлива от 20 до 25%, в частности, на моторах БМВ 
с непосредственным впрыском. Технологии впры- 
ска для бензиновых и дизельных двигателей сейчас 
находятся на высоком уровне. Я совершенно уве- 
рен, что в б)’Д)тцем мы сможем производить такие 
системы и в России - тем более что появятся но- 
вые законы о снижении вредных выбросов. Сегод- 
ня нет альтернативы этим технологиям, и вам тоже 
придется их использовать. 

- Вы поставляете в Россию зимние, скоростные 
шины, системы безопасности. Как они сочетают- 
ся между собой? Как мне увидеть из России, ка- 
ковы приоритеты, каким будет лидерский про- 
дукт? Наше издательство выпускает сотни изда- 
ний, но лидерский продукт - журнал «За рулем». 

- У нас такого не будет. Я не скажу на 80 лет 
вперед, но для себя мы представили фирму «Кон- 
тиненталь» в 2025 году. Мы рассмотрели тенден- 
ции и видим четыре основных паправлеіііія в ав- 
томобилестроении. Первое - безопасность. Напри- 
мер, «Іойота» говорит о намерении строить авто- 
мобили, которые не смогу'т травмировать челове- 
ка. Мы хотим помочь нашими шинами и тормоза- 
ми, поскольку мы пошимаем в этом. Второе - эколо- 
гия, снижение расхода топлива. Тут лидирует «Си- 
менс» - в области гибридов, дизельных двигателей, 
непосредственного впрыска топлива, турбонадду- 
ва. Третье - мультимедиа и информатика. Техниче- 
ская, развлекательная информация, все это долж- 
но быть в будущем автомобиле. «Континенталь» 

- крупнейшиіі производитель телематики, и «Си- 
менс» здесь также задействован. Четвертое направ- 
ление - удешевпешіе автомобиля. Те же «Логан» и 
«Нано» нуждаются в особых компонентах, чтобы 
стать рентабельными. 

- Можете ли назвать в этих четырех трендах 
продукт, который особенно вас вдохновляет, ко- 
торый станет лидерским? 

- В безопасности - тормоза, шины, комбина- 
ция активішіх II пассивных систем, подушки, АВ5 
и прочие электронные системы. Защита окружаю- 
щей среды: непосредственный впрыск - все бензи- 
новые автомобили БМВ оснащены нашими ньезо- 
форсунками. Также для гибридных систем мы де- 
лаем литий-ионные батареи, впервые примененные 
здесь «Континенталем». Стоит )шомяиуть и т)'р- 
боиагнетатели. В области .мультимедиа мы - лиде- 
ры по телематике, кр)чіные поставщики приборов. 
В четвертом направлении, для «Логана» мы постав- 
ляем шины, тормоза, электронику, для «Нано» - 
мноі очислениые электронные компоненты. 

- На сколько процентов правы ваши датчики 
в технике и датчики в вашей голове? 

- Главные датчики - ііаінм клиенты. Мы ие по- 
купаем информацию, а идем к клиентам и спраши- 
ваем, чего ОШ 1 хотят. И таким образом обеспечива- 
ем нужную достоверность информации. А мои лич- 
ные датчики, полагаю, такие же. как и у друітіх лю- 
дей. Иногда мне везет, иногда нет! 


КРАТКАЯ СПРАВКА О КОМПАНИИ СОЫТІНЕМТАІ 


В 1871 году в Ганновере основано акционерное общество СопбпепГаІ 
&СиПа - РёгсЬа сотрапу (производство изделий из мягкой резины, про- 
резиненной ткани, литых шин для экипажей и велосипедов). За послед- 
ние 30 лет Сотіпѳпгаі АС приобрел свыше десятка крупных компаний 
(Тесбпо-Сбетіе, ІІпігоуаІ Іпс., Бетрегіг, СепегаІ Тіге іпс., МаЬог, Вепеске- 
Каііко АС, ТВА ВеІТіпд ИсІ., АЛгесІ Теѵез СтЬН, Тетіс СтЬН, РЬоепіх АС, 
Маіасіог и др.), став крупным поставщиком полного диапазона автомо- 
бильных систем. 

СопііпептаІ АС состоит из четырех подразделений; легковых и легко- 
грузоеых шин. грузовых шин, автоматических сиаем и СоптіТесЬ. Компа- 
ния производит шины для автомобилей, велосипедов, мотоциклов, грузо- 
виков и специальных машин; гидравлические и электронные тормозные 
сиаемы (Е5С, АВ5, ТС5), системы круиз-контроля и дистанционного тормо- 
жения; электронно-управляемые пневмоподвески; продукцию для автомо- 
бильной промышленноаи; элементы отделки салона, уплотнители и мно- 
гое другое. Заводы, исследовательские центры и испытательные полиго- 
ны (всего более сотни объектов) расположены в Австрии, Бельгии, Брази- 
лии, Чили, Китае, Чехии, Франции, Германии, Греции, Венгрии, Индии, Япо- 
нии, Корее, Малайзии, Мексике, Филиппинах, Польше, Португалии, Румы- 
нии, России, Словакии, Южной Африке, Испании, Швеции, Тайване, Турции, 
Великобритании и США. 


- Если датчик работает на 99%, я не могу полно- 
стью исключить человека . . . 

- Мы не верим, что автомобиль когда-нибудь 
станет ездить «на автопилоте». Риск слишком ве- 
лик. К тому же человек хочет полущать удоволь- 
ствие от вождения. Наконец, такой автомобиль был 
бы слишком дорог. Но датчики во мноіом облегчат 
работу человека и сделают автомобиль безопаснее. 

- Я читал, что ваш отец был сельским полицей- 
ским. Какие жизненные установки он вам оста- 
вил? Подходят ли они для современного биз- 
неса? 

- Во многом подходят: это дисципшіна, надеж- 

ность, а также умение держать свое слово, Благодаря 
отцу я знаю: ничего не падает с неба, и чтобы чего-то 
добиться, нужно работать, много работать. ЗР 



С* На собствен- 
ном полигоне 
«Континенталя» 
- «Контидроме» 
за рулем только 
профессионалы- 
испытатели. 

Но место на 
заднем сиденье 
глава компании 
занял по праву - 
кто лучше босса 
его оценит! 
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ЭКОНОМИКА 


НОВОСТИ 


КОРОТКО 



Компания «Ниссан Мотор РУС» 
в сентябре начнет официальные 
продажи легких коммерческих 
автомобилей. На первом этапе 
в России появятся пикап МРЗОО 
и среднетоннажный грузовик 
«Кэбстар». Однако уже к 201 1 го- 
ду «Ниссан Мотор РУС» планиру- 
ет продавать до шести моделей. 

«Кэбстар» оснащен 3,0-ли- 
тровым турбодизелем 2030 мощ- 
ностью 1 50 л.с. и может перево- 
зить от 1 567 до 1 757 кг. 

Пикап (на фото} МРЗОО будет 
представлен в России полнопри- 
водной версией с двойкой каби- 
ной на пять пассажиров. Автомо- 
биль оборудован 2,5-литровым 
турбодизелем по стандарту Ев- 
ро III мощностью 1 33 л.с. 



Под новым 
именем 

За два года бывший завод 
микролитражных автомобилей 
(ЗМА) в Набережных Челнах 
полностью изменился, и те- 
перь вместо «Оки» здесь со- 
бирают иномарки. В свою оче- 
редь, владелец ЗМА - компания 
«Северсталь-авто» теперь бу- 
дет называться «Соллерс». Но- 
вая торговая марка разработана 
для головной компании холдин- 
га, ее новых автосборочных за- 
водов, а также для предприятий 
собственной дилерской сети. 

Что касается ЗМА, то тех- 
нология сборки здесь во мно- 
гом уникальна; подобных про- 
изводств пока всего три в мире. 
Вместо традиционного «жестко- 
го» конвейера здесь действует 


сборочная линия, в основе ко- 
торой монорельс. Это позволя- 
ет выпускать несколько моделей 
сразу, а чтобы освоить абсолют- 
но новую машину, требуется все- 
го несколько месяцев. 

Сейчас на главном конвейе- 
ре собирают две модели ФИАТа - 
«Албеа» и «Добло», а на другой ча- 


сти территории с 2006 года соби- 
рают три модели компании «Са- 
ньён» - вседорожники «Рекаон», 
«Кайрон» и «Актион». В 2008 году 
объем производства здесь дол- 
жен возрасти более чем вдвое и 
достичь 45 тыс, машин, из кото- 
рых 2/3 придется на долю ФИАТа, 
остальное - на «Саньён». 


Кленовый лист из Китая 


В Россию приходит еще одна мар- 
ка из Поднебесной - компания 
5МА (БНапдЬаі Маріе АиШтоЬіІе). 
Россиянам обещают сразу 9 мо- 
делей с бензиновыми двигателя- 
ми мощностью от 85 до 115 л.с. 
Все автомобили сертифицирова- 
ны. Эксклюзивный дистрибьютор 
марки с голубым кленовым ли- 
стом на решетке радиатора - ком- 
пания «Авто-Планета» будет об- 
служивать автомобили 5МА в ао- 
лице и в регионах России. 



ОКомпания «Хино» (Ніпо 
МоТогз), ведущий японский 
производитель грузовых ав- 
томобилей и автобусов, вы- 
ходит на российский рынок. 
«Хино-Россия» начнет прода- 
жи средних и малых грузо- 
вых автомобилей на Дальнем 
Востоке, в Сибири и в Ураль- 
ском регионе. Со второй по- 
ловины этого года компа- 
ния планирует начать сбыт 
и большегрузных машин, в 
том числе в европейской ча- 
сти страны. 



О Подразделение «Автобусы» 
«Группы ГАЗ» выиграло тен- 
дер на поставку 500 школь- 
ных автобусов в рамках наци- 
онального проекта «Образо- 
вание». В течение этого года 
в школы 79 регионов России 
поступят еще 250 автобусов 
П АЗ-32053-70, а также 250 ав- 
тобусов с полным приводом 
ПАЗ-3206-70. 

^Минский автомобильный 
завод (МАЗ) рассматривает 
возможноаь собирать наря- 
ду с грузовиками также лег- 
ковые автомобили, заявил 
генеральный директор пред- 
приятия Николай Костень. 

«Сейчас мы ведем перего- 
воры стремя иностранны- 
ми компаниями — ОАО «АВ- 
ТОВАЗ», компанией из Герма- 
нии и компанией из Китая». 

— отметил он. На первом 
этапе предполагается выпу- 
скать от 20 до 50 тыс, автомо- 
билей в год. 

О В конце апреля на СП «СМ- 
АВТОВАЗ» прекратили вы- 
пуск «Шевроле-Нивы» с дви- 
гателем РАМ1 (комплекта- 
ция СІХ). Всего было выпуще- I 

но около 1 000 таких автомо- 
билей, но они не имели успе- 
ха из-за высокой цены (свыше 
500 тыс. руб.). I 


246 За рулем 06/2008 





Н а фоне давно устоявшихся ев- 
ропейских рынков наш судит 
огромные перспективы и на не- 
го рвется множество компаний. 
Только за пропшый год продажи »эм- 
мерческой техники выросли на третъ и 
достигли 415 тыс. единиц. 
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П(« этсш цена отоштш на второй 
план, разнообразные лизинговые схе- 
мы позволяют работающей матине не 
только оплачивать себя, но и привозить 
прибыль. Благодаря эіхмсу ведущие ю- 
ропейские производители удвоили про- 
дажи и... уперлись в потолок своих про- 


изводственных возможностей. «Мы мо- 
жем продать все, что удастся полупить 
с заводов», - в один голос повторяют ди- 
леры и предлагают клиентам подождать 
заказ несколько месяце. Но машины 
нужны сегодня, самое позднее - завтра, 
иначе пофяд уйдет к конкурентам. 



Зато на дилерских площадках сто- 
ят отечественные, украинские, белорус- 
ские и китайские машины. Пусть менее 
надежные и долговечные, но готовые 
к работе прямо сейчас, и это оказывает- 
ся даже более привлекательным факто- 
ром, чем низкая цена. Да что там, стро- 
ительный самосвал окупается за год ра- 
боты, а там его .можно хоть выкинуть! 
А еще поджимают подержанные «аме- 
риканцы» за худеющие доллары. 

Впрочем, разрыв и в цене, и в каче- 
стве постепенно сглаживается. Многие 
компании озабочены созданием авто- 
сборочных предприятий в России, что 
должно увеличить предложение при 
некотором снижении цены. С др^той 
стороны, производители второго эшело- 
на интенсивно насыщают свою технику 
щмпортными компонекташі, подтягивая 
надежность {и стоимость) к мировым 
стандартам, выстраивают дилерскую 
и сервисную сеть. Противостояние за- 
кончится лишь со стабилизацией рын- 
ка. К тому времени каждый стремится 
набрать максимум козырей, свидетель- 
ством чему - нынешняя выставка «Ком- 
транс-2008». 


ГРАНДЫ 

Большая европейская семерка - «Воль- 
во», отметивший в этом году 35-летие 
на нашем рынке, «Скания», ПАР, «Мер- 
седес», xМАN. «Рено», ИВЕКО - присут- 
ствовала на выставке полным составом; 
к ним присоединился и грузовой «Форд- 
Тракс». В России успешнее других вы- 
глядит «Скания» - удерживая 26% рын- 
ка, она седьмой год подряд лидиру- 
ет среди европейцев в сегменте тяже- 
лых грузовиков. Наша страна стала для 
компании третьим по величине рын- 
ком, а в нынешне.м году имеет все шан- 
сы стать первым, обогнав Бразилию и 
Великобританию. Не останавливаясь на 
достигнутом, «Скания» начала продажи 
•морских и индустриальных двигателей 
и выбирает место для строительства за- 
вода на 10 тыс. грузовиков в год. 

«Мерседес» представил обновлен- 
ный «Актрос» (подробнее о нем в этом 
же номере), который начнут постав- 
ляетъ к нам в ноябре, а автобусное под- 
разделение «ЕвоБус» отметилось рос- 
сийской премьерой многоцелевого 
«Интуро», пришедшего на смену поко- 
лению «Коннекто». 


НлетщечСнятии 
лись обновленный «ф 
н нйвмі^ристический 
іГ іпіііПмни Экспресс*. Но 
настоящим шоуктопперіімзцал 
тягач аСкания-Р580» с удлинен- 
ной кабиной «Лоиглайн» аэк- 

Гриффии». Колесная-формула 
6x2, пневмоподвеска, двига- 
тель «Скания-ОСІб 03 580 ЕЭ» 

1 б л/580 Л.С., 1 4-ступенчатвя 
коробка передан. 


С, Компания «Рено-Трако», 

шеаое 

меьт о сргліі гиропенцев (40^ 


Б ттервеп» тройку лидеров. 


мощкастьиі5 тьк. мавин в год. 
Новое парное предложение 
дікМвми - «ЛацоцвАво» 
с упрочненной рамой, повы- 
шенной грузоподъемностью 

для холодных условий, мото- 
ром 0ХІ7 вЗгОлл. и... четы- 
рехлетниішмзянгои с ежеме- 
сячным платежом 1690 евро. 
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ГРУЗОВИКИ I КОМТРАНС-2008 



С Премьера от «Волжанина» - круглолобый «Дельфин»: раз- 
меры 12400x2550x3750 мм, полная масса 18 т, 38-49 кресел. 
Алюминиевый кузов состоит из трех блоков, что позволяет 
достаточно просто заменить нос или корму в случае аварии. 
Особенности - пластиковая обшивка внизу (понтон фиолетового 
цвета), автоматическое открывание дверей и багажных люков, 
ровный пол. Ориентировочная цена - 7,5 млн. руб. 


«Фольксваген» привез в Россию 
«Кэдди Макси» (ЗР, 2008, 4), внимаші- 

ем пользовался и «Крафтер», имеющий 
неисчислимое .множество модификаций 
в диапазоне полііых масс от 3 до 5 т. Пе- 
ред са.мой выставкой «Ниссан» объявил 
о начале продаж коммерческих автомо- 
билей в России и продемонстрировал 
пикап КРЗОО и средлетониажнып «Кэб- 
стар» (ЗР, 2007, № 6). Компания «Хён- 
дай» теперь продает в Россші и большие 
грузовики, и самосвалы, а также тягачи. 

НАШИ 

На выставке присутствовали все без ис- 
ключения производители С^НГ, для ко- 
торых Россия остается важнейшим рын- 
ком: КамАЗ. УралАЗ, МАЗ, КрАЗ, ЛАЗ 
и др. На стенде «Группы ГАЗ» - «газе- 
ли» с обновленной облицовкой радиато- 
ра «а ля «Ауди», «валдаи» с большеобъ- 
емными кузовами. Выли и английские 
«максусы», продажи которых стартова- 


С Новый многоцелевой «Мерседес-Бенц Интуро» 
впервые показан в России. Двухосный двухдверный 
автобус выпускают в четырех модификациях: длина 
12 140 или 12 980 мм, 55-65 кресел, багажные отсе- 
ки 5 или б двигатель ОМ 926 ІА 7,2 л/285 л.с., 
шестиступенчатая механическая коробка передач 
МВ СО 110. 


О Для МАЫ Россия стала самым большим экс- 
портным рынком, а недавно компания получила 
крупнейший за историю заказ на тысячу машин 
от «Транскредитбанка». На выставке сверкали 
новый тех (ЗР, 2008, № 4) и междугородний автобус 
<ЛдйонС'Реджо». Однако самый большой интерес 
вызывал непривычный двухэтажный городской 
«Лайонс-Сити 00»: размеры 13 730x2550x4060 мм, 
полная масса 26 или 28 т и пассажировместимость, 
соответственно, 128 или 158 человек. 
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ФУ ЗИЛа, кроме «Кентавра» с «мановской» 
кабиной китайского производства, стояла вну- 
шительная коллекция машин с эмблемой Ножо- 
211. В нынешнем году на пустующей пока вто- 
рой нитке заводского конвейера одноименное 
СП планирует собрать крупноузловым методом 
5 тысяч китайских грузовиков. Учитывая техно- 
логические возможности завода, со временем 
локализация может достигнуть 75-85% - из 
Китая будут везти только двигатели. 

;ііі по цене от 555 тыс. руб., а производ- 
ство в России планир}пот начать со сле- 
дующего года. Дивизион «Силовые агре- 
гаты» демонстрировал моторы ЯМЗ-650 
- лицензионные рядные «шестерки» 
«Рено-сІСі И» мощностью 311, 362 и 
412 л.с. в исполнениях Евро Ш и Г\''. 

КИТАЙЦЫ 

Китайские производители - РАѴѴ', ІАС, 
«Фотон», «Юджин», «Ютон», «Хайгер» 
наращивают прис)тствие. Грузовики 
«Хово» (Ножо), вероятно, будут соби- 
рать на ЗИЛе. Новые имена из Китая - 
«Шанкси» (ЗЬаапхі) и «Бейфан-Бенчи» 
(Веіі'апр ВепсЫ) с припиской «техноло- 
гия МАН» и «технология «Мерседес» 
соответственно. Глядя на кабины, опре- 
делить прототипы можно и без подсказ- 
ки, но на вопрос «Означает ли это ли- 



С* Компания «Ирито», занимающая- 
ся в основном продажей китайской 
автотехники, представила новый про- 
дукт - автобус малого класса «Ирито- 
Боксер» на базе «ФИАТ-Дукато» нового 
поколения. 8 автобусе 18 сидячих мест, 
полная вместимость 21 человек, цена 
1050 тыс. руб. 
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О Совместное пред- 
приятие «Савеко», принад- 
лежащее нижегородской 
компании «Самотлор-НН» и 
итальянской ИВЕКО, строит 
8 Семенове завод на 25 
тыс. машин в год. А пока 
собирает крупноузловым 
методом «ИВЕКО-Дейли» 
полной массой 3,5-6, 5 т. 

На фото 23-местный 
школьный автобус на базе 
заднеприводного фургона, 
а также автомобиль для 
МЧС и «скорая помощь» на 
полноприводном шасси: 
дорожный просвет 300 мм, 
блокировка всех трех диф- 
ференциалов, турбодизель 

ЗЛ/176Л.С. 


Похожий на игрушку итальянский красавец-прицеп «Пеццайоли» 
(Реггаіоіі) стоит 159 тыс. евро и предназначен для перевозки скота. 
Причем самого разнокалиберного, для чего высота трех или двух этажей 
и крыши регулируется. По бортам расположены вентиляционные окна 
с задвижками, кроме того, могут быть установлены принудительная 
вентиляция, раздельные линии поилок, системы обогрева, орошения, 
контроля температуры и даже ... спутниковой навигации. 


ПОКАЗЫВАЕТ ЕЛАБУГА 


В Елабуге начат выпуск «ФИАТа-Дукато» 
предыдущего поколения. Производство 
организовано по технологии СКО и вклю- 
чает пока сварку и окраску кузова; его гото- 
вые панели до установки штампового обо- 
рудования везут из Италии, Учитывая три 
варианта длины базы и три высоты крыши, 
модификаций набирается немало: четыре 
типоразмера фургона, объемом 7,5-14 мз, 
грузопассажирский фургон, 9-местный 
«комби», 15-местный микроавтобус. Кро- 
ме того, несколько модификаций разра- 
ботаны с учетом специфики рынка: марш- 


рутное такси на 15 мест, «скорая помощь», 
школьный автобус на 1 1 мест. Двигатель - 
итальянский турбодизель РІА 2,3 л/1 10 л.с, 
270 Н-м с автономным подогревом. Га- 
рантия два года без ограничения пробе- 
га, межсервисный интервал 15 тыс. км. Це- 
ны - от 490 тыс. руб. за самый компактный 
фургон до 798 тыс руб. за микроавтобус. 
До конца года должно быть произведено 
10 тыс. «Дукато», а сеть дилеров расширена 
с 51 до 1 10 центров. Также в Елабуге начи- 
нается производство грузовиков «Исудзу» 
(подробнее в этом же номере). 




Ф Смонтированные на колесах датчики дав- 
ления ІѴТМ (ітедгаіесі ѴеНісІе Туге Мопііогіпд) 
компании «Вабко» (ѴѴаЬсо) по радиоканалу 
передают информацию на монитор системы 
контроля в кабине. Водитель не только видит 
реальное значение давления, но и получает 
звуковой сигнал при его падении. 

цензионное производство?'' ответа так 
и ПС последовало. 13 линейке самосва- 
лы, тягачи, бортовые грузовики, шас- 
си грузоподъемностью 20-26 т, колес- 
ной формулой 6x4, 6x6, 8x4 с двигателя- 
-ми 280-360 л.с. 

На выставке также было представ- 
лено множество российскіпс и зарубеж- 
ных компаний, изготавливающих фур- 
гоны, цистерны, самосвальные кузова, 
бетоносмесители, краны, манипулято- 
ры и другие надстройки. ЗР 
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в третьем колене 

Юрий Нечетов. Фото автора и «Даймлер». 


С момента своего дебюта в 1996 г. «Мерседес- 
Актрос« двух поколенпп разошелся в сотне 
стран тиражом 530 тыс. экземпляров, при- 
чем только в прошлом ГОД)’ продано 100 
тыс. машіш. Новый тяжелый флагман, продемон- 
стрированный на «Мерседес-Арепе» в Штутгар- 
те, па.тынают моделью третьего поколения. Одна- 
ко в данном случае уместнее говорить о рестай- 
линге, в ходе которою было внесено 37 нововведе- 
ний, касающихся дизайна, комфорта, безопасно 
сти, экономичности. 

Наиболее ііримстпой внешней чертой ста- 
ли черные "брони» над лобовым стеклом - козы- 
рек ра.зделили на два сег.мента с хромированной 
вставкой. Ирлтніояченстая решетка радиатора те 
нерь более выра.нпельна. капот приобрел грапе- 
ниевилнун) форм)’, соо'иіе'іствеиііо и.змонипись 
иршісгаюіние боковые .элементы, по-ино.му выгля- 


О Интерьер 
кАктроса» стильный 
и сдержанный. На 
ветровом стекле 
видны камера сле- 
жения за разметкой 
и датчик дождя. 


О Автоматическая 
коробка передач 
<‘Пауэршифт-2» 
весит 250 кг и 
имеет 12 передач 
вперед в диапазоне 
14,93-1,00 и четыре 
назад -14,93-2,65. 
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дит спойлер под бампером. В фарах появился бп- 
ксенон II съемные стекла - при повреждении заме- 
нить их гораздо дешевле, чем весь светоблок. 

Первым п.з тяжелых магистральных грузо- 
виков «Актрос» получил в стандартной комплек- 
тации автоматическую коробку передач - 12-сту- 
пенчатый «ІІауэршифт-2» (Роѵ/ег5Ьіі'і). Ее особен- 
ность - прямая (а не ускоряющая) высшая переда- 
ча; постоянное поддержание оптимального пере- 
даточного отношения и мягкое переключение по- 
зволяет снизить расход топлива и износ трансмис- 
сии по сравнению с обычной «механикой». Двига- 
тели прежние: Ѵ6 ОМ 501 ЕА, объемом 1 1 ,9 л в ше- 
сти вариантах мощности от 320 до 476 л.с. и три 
варианта Ѵ8 ОМ 502 ЕА, объемом 15,9 и ,\ющно- 
стью 510-598 л.с. Они оснащены системой «Блю- 
Тек-5» (ВІиТес) и удовлетворяют экологическим 
требованиям Евро V, вступающим в силу лишь 
осенью 2009 г. 

Управление компрессором и пневмоэлемента- 
мп Е-АРО (Еіесігопіс Аіг Ргосе53іп§ ЕІпіі) способ- 
ствовало облегчению тормозной систе.мы на 20 кг, 
одновременно повысив ее эффективность. Вме- 
сте с регл^лируемой муфтой привода водяного на- 
соса это позволяет экономить 1% топлива. Так- 
же .модернизировано рулевое управление. Верх- 
нее спальное место впервые получило реіулиров- 
кп’ по углу, теперь можно выставить его горизон- 
тально при наклонном положении кабины. Также 



С «Мерседес-Актрос 
18441$» имеет каби- 
ну с низким полом. 
Его можно опознать 
по более узкому 
бамперу и двум 
планкам на капоте. 


впервые на грузовиках в списке опций появились 
датчики дождя и освещенности. 

Для нового «Актриса» предлагают пакеты 
оборудования «Базовый» (Вазіс), «Классический» 
(Сіаззіс) и «Экстра» (Тор) - последний включа- 
ет даже светящуюся эмбле.му на капоте. Учитывая 
входящие в Него многочисленные системы актив- 
ной безопасности, к примеру, в немецкой страхо- 
вой компании «Альянс» можно полу'чить скидку 
10% и экономить ежегодно 800 евро. ЗР 
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Соберут в России 

в Елабуге строят завод по производству 50 тысяч грузовиков «Исудзу» в год, что сделает эту 
марку одним из лидеров российского рынка коммерческой техники. Знакомиться с будущими рос- 
сийскими грузовиками Юрий Нечетов отправился в Японию. Фото автора. 



9 Автомобили «Исудзу» испытывают на полигоне 
\Л/Асот, расположенном на пустынном острове 
Хоккайдо. Здесь воспроизведены самые различ- 
ные дороги (бездорожье напоминает наши обыч- 
ные проселки), а температура колеблется от - ЗО^С 
до -ь ЗЗ^С. Наклон верхней части профилированно- 
го виража на динамометрической дороге состав- 
ляет 42^ максимальная скорость - 150 км/ч. 


О «Исудзу-Зльф Т1020» появился в 1959 г. и был 
первым японским грузовичком бескапотной ком- 
поновки. Размеры машины 4690x1690x1990 мм, 
двигатель 2.0 л/55 л.с. До 1964 г. в 120 странах мира 
продали 158 768 таких автомобилей. 








Я понская автотехника пользует- 
ся в нашем отечестве заслуокен- 
ным уважением, по надежности 
она обычно занимает первые 
места в мировых рейтингах. Кроме лег- 
ковых моделей пару лет назад в России 
начали продавать и грузовики «Исуд- 
зу» (ЗР, 2007, № 2): их собирали на Улья- 
новском автозаводе, входящем в группу 
«Северсталь-авто» (о ребрендинге ком- 
пании - в разделе «Экономика»). Дина- 
мика продаж впечатляет - 487 машин 
в 2006 ГОД)', 2457 в 2007-м. 

В Японии, где у «Исудзу» три завода 
и испытательный полигон, компания ли- 
дирует в секторе коммерческого транс- 
порта: ей принадлежат 40% внутреннего 
рынка легких грузовиков и 30% средних 
и тяжелых. Кроме того, сборочные заво- 
ды фирмы есть в Турции. Египте. Китае, 


Малайзии, Индонезии, Таиланде, на Фи- 
липпинах, во Вьетнаме. По выпуску гру- 
зовых дизелей компания зашшает пер- 
вое место в мире, моторы «Исудзу» по- 
ставляют на заводы «Опель», «Рено», 
Летом прошлого года была созда- 
на компания «Северстальавто-Исудзу», 
в которой 66% акций принадлежат 
«Северсталь-авто», 29 - «Исудзу» и еще 
5% - торговому дому «Соджиц» (5о)іі2), 
реализующему автомобили этого бренда 
(в Японии производство и продажа про- 
дукции традиционно разделены). Сбор- 
ку японских грузовиков было решено 
перевести в особую экономическую зону 
«Алабуга» в Татарстане, где «Северсталь- 
авто» ведет также сборку фургонов 
«ФИАТ-Дукато». Инвестиции в проект 
«Исудзу» составили 350 млн. руб., нача- 
ло производству на новом заводе уже по- 


ложено. Проектная мощность предприя- 
тия 50 тыс. машин в год, планируемый 
уровень локализации 50%. 

НОВЫЙ взгляд НА УНИФИКАЦИЮ 

Гамма грузовой техники «Исудзу» де- 
лится на несколько серий. Самая легкая 
- однотипные с вседорожниками пика- 
пы капотной компоновки серии ТЕ. Бес- 
капотные коммерческие автомобили на- 
чинаются с легкой серии N («Эльф»), 
включающей четыре модификации пол- 
ной массой 3,5-9 т. Средняя серия Р 
(«Форвард») состоит из шести вариан- 
тов двухосников, массой 8-24 т. Тяже- 
лые серии С и Е - это, соответствен- 
но, трех- или четырехосные грузовики, 
массой 17-38 т, а также двух- или трех- 
осные седельные тягачи для автопоездов 
.массой до 68 т. 
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До недавнего времени быліі сходны 
по конструкции кабины средней и тя- 
желых серіііі, а кабіша легких грузови- 
ков в нескольких исполнениях по ши- 
рине (от 1690 до 2120 мм) и высоте сто- 
яла особняком. В нынешнс.м году поя- 
вилась новая унифицированная кабина 
70()Р в ра.зличных вариантах по іпири- 
не (от 1770 до 2300 мм), длине, высоте, 
с разным оперением и другими особен- 
ное гями - она стала единой для шесто- 
го поколения лепаьх и средних машин. 
ѵЭто понадобилось для продвижения на 
внешние рынки, где рассчитанная на не- 
крупных японцев старая кабина выгля- 
дит тесной. 


Г-Н Сусуму Хосой (5и5ити Но50і), 
президент компании «Исудзу». 


Родился в 1949 г. В 1973 г. окончил эко- 
номический факультет университета 
в г. Васеда и тогда же начал работать 
в «Исудзу». 

«В Японии популярны Чехов, Толстой, До- 
стоевский, и поэтому я неплохо знаю до- 
революционную Россию. Однако досто- 
верной информации о современном по- 
ложении в стране, в том числе экономи- 
ческом, явно не хватает. Тем не менее 
мы считаем Россию одним из наиболее 
перспективных и быстро развивающих- 
ся рынков и вкладываем в его изучение 
и освоение большие средства. У «Исуд- 
зу» есть совместные предприятия в Ки- 
тае, Индии, где мы столкнулись с низким 
качеством местных комплектующих. У вас 
в стране высокий образовательный и про- 
фессиональный уровень рабочих кадров, 
много инженеров - надеюсь, это поможет 
избежать проблем с качеством». 


О Легкий грузовик «Эльф N^Н85» с самой узкой 
кабиной (ее ширина 1 770 мм). Грузоподъемность 
1 500 кг, полная масса 3500 кг, двигатель 3,0 л/ 

1 30 Л.С., 326 Н-м. Особенность конструкции - неза- 
висимая передняя подвеска. Подобную машину 
в модификации N1^8541 с одинарными колесами 
заднего моста будут выпускать в России. 

Легкий грузовик «Эльф ЫРК82» с кабиной 
шириной 1815 мм (на фото -автомобиль, оборудо- 
ванный для езды на сжатом газе). В России будут 
продавать сходную модель ММК85 грузоподъем- 
ностью 3000 кг, полной массой 5200 кг и колесной 
базой 2,5-3,3 м. 


С-* Приборная панель и центральная часть Торпедо одинако- 
вы для всех вариантов унифицированной кабины, а в зави- 
симости от ее ширины меняется лишь длина консоли перед 
пассажиром. 


С» Четырехцилиндровый турбодизель 41Л-ТС предна- 
значен только для легких машин серии N. На фото самая 
мощная версия: 3,0 л; 150л.с. при 2800 об/мин; 375 Н-м при 
1600 об/мин. 
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МОТОРЫ и КОРОБКИ 

Серли Мир оснащают тремя типа- 
ми дизельных двигателей с турбонад- 
лувом, отвечающими, в зависимости 
от настройки, экологическим нормам 
Рвро III и IV, Рядная «четверка» 4І}І- 
ТС объемом 3.0 л и мощностью 130- 
150 л.с. предназначена лишь для лег- 
ких машин. Более кр)тіный четырехцп- 
линдровый мотор 4НК1-ТС 5,2 л/150- 
210 л.с. с интеркулеро.м сгодится в обо- 
их сллщаях. Самая мощная «щестерка» 
6НК1 -ТС 7,8 л/240-300 л.с. также с про- 
межуточным охладителем - лишь для 
средних грузовиков. 


О «Форвард РѴ834» на усиленном высоком шасси: у него самая широ- 
кая и высокая кабина. Грузоподъемность 1 0 т, полная масса 1 5 т, база 
4650 мм (возможны также 3815 и 4250 мм), двигатель 7,8 л/2б0 л.с. 
Такой грузовик будут собирать в Елзбуге с начала 2009 года. 


О Кабина среднего грузовика «Форвард» серии Р также унифици- 
рована с «эльфовской», но длиннее, оборудована спальным местом 
1950x580 мм и имеет более развитое оперение. Окно внизу левой 
двери служит для улучшения обзора в городских условиях. 


ГАБАРИТНО-ВЕСОВЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ В ЯПОНИИ 


Максимальная нагрузка на ось не более 1 0 т. 
Для одиночного трех- или четырехосно- 
го грузовика предельная длина 12 м и пол- 
ная масса 25 т. Популярность четырехосных 
машин объясняется малой высотой шасси и 
большим объемом кузова, поскольку мень- 
шая осевая нагрузка позволяет использо- 
вать колеса посадочным диаметром 19,5 
дюйма, вместо стандартных на 22,5. Чаао 
встречаются грузовики с большими коле- 


сами на первой оси под кабиной и малень- 
кими под грузовой платформой. В зависи- 
мости от местного законодательства пол- 
ная масса экспортных моделей с усиленным 
шасси может достигать 29 т для трехосной 
машины и 32-38 т для четырехосной. 

Среди автопоездов лидируют грузо- 
вики с прицепом, при длине 18 м разре- 
шенная полная масса поезда составля- 
ет 45 т (25 т -ь 20 т). А вот седельные тяга- 


чи с полуприцепом, для которых допусти- 
мы лишь 16 м и 36 т, используют в основ- 
ном для крупных неделимых грузов - на- 
пример, стандартных 40-футо8ых контей- 
неров. В некоторых случаях полная масса 
автопоезда может достигать 65 т при ско- 
рости движения не выше 60 км/ч. Общее 
ограничение по высоте - 3,8 м (в России 
и Европе 4,0 м), поэтому двухэтажные авто- 
бусы в Японии большая редкость. 
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Ф Седельный тягач «Гига Р^ ЕХ252» серии Е 
с двигателем 1 5,7 л/520 л.с. и роботизиро- 
ванной 1б-ступенчатой коробкой передач 
«Смутер-С». При собственной массе тягача 
9,4 т он способен водить автопоезда полной 
массой до 56 т! 


Серия С с колесной формулой 6x4 включает 
четыре модификации длиной 7260, 8330, 

9775 и VI 250 мм. На фото самый крупный 
грузовик СѴ251Т: в экспортном исполнении 
он может принять на борт до 20 т груза, а его 
полная масса достигает 29 т. Двигатель 1 4,3 л/ 
360 л.с. 


<8> Роботизированная коробка передач 
«Смутер» конструкцией сходна с механиче- 
ской, но вместо обычного сцепления установ- 
лен гидротрансформатор. На фото - шести- 
ступенчатая коробка для средней серии Р. 


Новейшая разработка компании - 
серия роботизированных коробок пере- 
дач «Смутер Джи» (ЗтооіИег С) с гидро- 
трансформатором вместо сцепления, 
позволяющим снизить пиковые нагруз- 
ки в трансмиссии и увеличить ее рес}фс. 
А блокировка трансформатора позволя- 
ет экономить топливо в установивших- 
ся режимах. Новые коробки трех типо- 
размеров (для разных серий грузовиков) 
выпускают с 5, 6, 12 и 16 передачами. 

В БЛИЖАЙШЕЕ ВРЕМЯ 

Планы «Северстальавто-Нсудзу» вы- 
Г7ІЯДЯТ так; в августе появится полуто- 
ратонный Н1К85, в декабре трехтонный 
НМК85, в январе следующего года - мо- 
дели ЫРК75, Р5К34 и І-ѴК34 грузоподъ- 


емностью, соответственно, 5, 7 и 10 т. 
Само собой, органы управления, свето- 
те.чника и прочее - в европейском ис- 
полнении. Кроме того, у российских ма- 
шин будут усиленная подвеска, шины, 
колесные ступицы с увеличенным коли- 
чеством итилек, у тяжелых гру.зовиков, 
включая самые крупные серии Р, - двух- 
слойная рама вмест(5 однослойной. Кро- 
ме того, в России уже продают маши- 
ны серий (' и Е, а всего до конца года на- 
мечено реализовать 8000 автомобилей 
«Исудзу». В гаком контексте совсем не- 
случайным выглядит открытие в Сапкт- 
Петербурге крупнейшего в Восто«гной 
Европе дилерского центра «Дакар» по 
продаже и обслуживанию ко.чмерче- 
ской техники «Исудзу» (общая площадь 



центра 5000 м-, в сервисной зоне 23 по- 
ста, в том числе для грровиков массой 
до 45 т и длиной до 15 м). В перспективе 
компания рассчитывает на 3-5% россий- 
ского рынка легких грузовиков, 10 - тя- 
желььх грузовіжов и 20% - средних, что 
сделает ее лидером в ;зтом классе. ЭР 
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ШИНА ТУРЕХ А^^ ЗТЕЕЬ МІХ УА 656 



Крепкие сибиряки 

Первые цельнометаллокордные шины российского производства 
(ЦМК) для грузовиков опробовал Максим Гомянин. 


Е ще члть больше года назад до- 
стойной альтернативы импорт- 
ным ЦМК-шинам не было. И вот 
в сегмент российского шинно- 
го рыііка, уже давно поделенного меж- 
ду иностранными компаниями, пришел 
холдинг «Си6)’р-Р\'сские шины» - круп- 
иеіішиіі отечественньиі производитель 
автомобильной резины. Под торговой 
маркой ТуКех компания предлагаеі це- 
лило гамму ЦМК-шіін для тягачей, при- 
цепов, автобусов и спецтехники. В ши- 
нах такого типа и брекер, и каркас вы- 
полнены из металлокорда, что обеспе- 
чивает покрышке большой срок служ- 
бы, С одной из них, ТуКех АЛ $1ее1 М1\ 
Ѵа 656 удалось познакомиться поближе. 

Новинка предназначена для уста- 
новки на рулев)то и ведущ)то оси грузо- 
виков. эксплуатируемых как на строй- 
площадках, так и на дорогах общего 
пользования. Оттого и в названии есть 
слово МІХ (смешанный): шина должна 
придавать уверенность и на асфальто- 
вой дороге, и на грунте. По сравнению 
с обычными покрышками она облада- 
ет вдвое большим рес}'рсом. Ходікмость 
шины дополнительно л’величивают пу- 
тем нарезки и наварки, поэтому в ито- 
ге такие покрышки обходятся в два раза 
дешевле. Еще один плюс - цена, она ніі- 


же зарубежнььх аналогов. Ну а ходовые 
качества новинки «Сибура» я оценил на 
Дмитровском автополигоне. 

Под колесами груженого самосва- 
ла «Скания» - изобилующая спуска- 
ми и подъемами дорога, выстланная бе- 
тонными плитами. Грузовик ведет себя 
предсказуемо, ииша хорошо цепляется 
за покрытие: создается впечатление, что 
едешь на вседорожяике. Карьерную трас- 
су также проходим без видимых проблем 

- не блтссуем и почти не скользим. Впро- 
чем, экстремальных нагрузок иа шины 
пока не было. Но вот организаторы при- 
глашают на асфальтированную площад- 
ку с криволинейным базальтовым участ- 
ком, обильно политым водой. Как же по- 
ведет себя шішы на мок'рой дороге? 

При экстренном торможении поя- 
вился ощутимый снос - «нос» трехосни- 
ка настойчиво )'ХОДИт внутрь поворота. 
Но это, скорее всего, свойство АВ5, а ие 
шин. Однако даже в такой ситуации ав- 
томобилем удавалось управтіять. Кстати, 
четырехосная «Скания» тормозила бо- 
лее эффективно - сноса почти не было. 

После змейки и переставки грузо- 
вик посл^лпно выпрямляет траекторию 

- плавно, без рывков. Кстати, как ни 
старался раскачать самосвал и сорвать 
его в занос - так и не смог. Вероятно. 



О ЦМК-шины не только меньше весят, но и 
обладают низким сопротивлением качению, 
что, по заверению производителя, дает 
экономию топлива 3-8%. Крупные шашки 
в рисунке протектора обеспечивают хорошие 
сцепные свойства на разных типах покрытия. 
Камневьггалкивающие шипы на дне канавок 
предотвращают повреждения покрышки 
на стройплощадке. 

у шин действительно неплохая силовая 
структ\фа каркаса, ведь именно от нее 
во многом зависит }'прав7іяемость. 

Конечно, любой автоперевозчик 
требует от водителя беречь шины, а ли- 
хачей наказьшают р)'6лем, так что в ре- 
альных условиях водитель должен избе- 
гать чрезмернькх нагрузок на шішу. А для 
владельца автотранспортного предприя- 
тия важнее цена и рес^фс покрышки, чем 
ее тормозные свойства на различных по- 
крытиях. Но у новой резины на высоте и 
то и другое, так что, похоже, россиііские 
шинники создали достойною альтерна- 
тиву импортным ЦхМК-шшіам. ЗР 
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взгляда 
на скорость 


Первого европейского старта многие команды ждали 
с нетерпением. Намекали, что именно на Гран-при 
Испании покажут истинную силу, а три 
предыдущие гонки - лишь разминка 
перед главными сражениями. 

Многое ли изменилось 
к четвертому этапу, 
оценивает Максим Вольное. 





Е дашственная команда, чей про- 
гресс был виден невооруженным 
глазом. - «Рено». Управляя об- 
новленным 1128, Фернандо Алон- 
со впервые в сезоне показал квалифика- 
щіонное время, достойное двукратного 
чемпиона мира. «Мы ожидали подъема, 
но не настолько ощутимого, - радовался 
испанец в субботу. - Провели большую 
инженерную работу, машина теперь ве- 
дет себя лучше. А впереди еще несколь- 
ко модернизаций, и возможно, летом я 
смогу бороться за победы». 

Летом - может быть, но гочно не в 
Барселоне. Уже в первом повороте Фе- 
липе Масса отодвинул испанца на третье 
место. А после первой серии пит-стопов 
Алонсо оказался шестым - без шансов 
кого-либо догнать и обогнать. Обгонять 
здесь вообще получается только на пря- 
мой «старт-финзші». но для этого н)’жно 
некоторое превосходство в скорости. А 
моторы «Рено» не славились выдающей- 
ся мощностью даже в лучшие, челши- 
онские годы - и с тех пор, как известно, 
правила запрещают менять их конструк- 
цию. Двигатель-то и подвел Фернандо, 
испустив масло в середине дистанции. 
А Нельсон Пике сошел еще раньше, по- 
сле столкновения с ('ебастьеном Бурдэ. 

Гран-при Испании регулярно берет 
призы в номинации «скучнейшая гон- 
ка сезона». На этой трассе все команды 
проводят больше тестов, чем где-либо. 
Настройки под любую погоду и тактика 
просчитаны детально, потому сюрпри- 
зов почти не бывает. Несколько обгонов 
мы все же видели, да не те, увы, обгоны: 
быстрые с трудом одолели медленных 
в борьбе за позиции вне зачетной вось- 
мерки. А главным событием гонки стала 
авария Хейкки Ковалайнена, поданная 
спецслужбами автодрохма с такой напря- 
женной серьезностью, что у многих ек- 
нуло сердце. Машина вдребезги, но сам 
финн, как вскоре выяснилось, ограни- 
чился улдибами и легюім сотрясением. 

Откровения Кими Райкконена по- 
сле финиша напомнили знаменитую 
речь Чебурашки («Мы строили-строили 
и, наконец, построили»). Раньше финн 
в таких случаях позволял себе шутить, 
что чуть не заснул за р^тіем, настолько 
было скучно ехать. Сейчас стал более 
корректен: «Я сохранил преимущество 
в первом повороте, а дальше все полу- 
чилось само собой...». Ну и, естествен- 
но, похвалы кохманде. 

«Ферарри», кстати, тоже подготови- 
ла к европейскому старту новый аэроди- 
намический пакет. Насколько это отра- 
зилось на ее скорости, сказать сложно: 
пейс-кар нарушил объективность ито- 


(§1 ЧЕМПИОНАТ МИРА ФОРМУЛЫ 1 

3-Й этап. Гран-при Бахрейна, Сахир 

I 1.Ф.Масса(Бразилия, «Феррари») 1:31.06,970 | 

2. К. Райкконен (Финляндия, «Феррари») 

0.03,3 

3. Р. Кубица (Польша, «БМВ Заубер») 

0.04,9 

4. Н. Хайдфельд (Германия, «БМВ Заубер») 

0.08,4 

5.x. Ковалайнен (Финляндия, «Мак-Ларен») 

0.26Д 

6. Я. Трулли (Италия, «Тойота») 


7. М. Уэббер (Австралия, «Ред Булл») 

0.45,4 

8. Н. Рос6ерг(Германия, «Вильямс») 

0.55,8 

4-й этап, Гран-при Испании, Барселона 

I 1. К. Райкконен 1:38.19,051 

I 2. Ф. Масса 

0.03,2 

З.Л.Хамильтон(Великобритания, «Мак-Ларен») 0.04,1 

4. Р. Кубица 

0.05,6 

' 5'мГУэ66ея"”Г '7 7 

03^9 

6. Дж. Баттон (Великобритания, «Хонда») 

0.53,0 

7. К. Какаджима (Япония, «Вильямс») 

0.58,2 

8. Я. Трулли 

0.59,4 

После 4 этапов 

Пилоты 


1.К. Райкконен 

29 

2. Л. Хамильтон 

20 

3. Р. Кубица 

19 

4. Ф. Йасса 

18 

5.Н.Хэйдфельд 

16 

6.x. Ковалайнен 

...... 

Команды 


1. «Феррари» 

47 

2._«БМВйубе^^^ 

35 

3. «Мак-Ларен» 

34 

4. «Вильямс» 

' 12’ 

5. «Тойота» 

9 

б-кРедБулл» 

8’ 



Ф От легкой австралийской победы не оста- 
лось и следа. После испанской гонки Льюис 
Хамильтон ждет от команды действий - 
машина плохо едет с полным баком. 
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Судьба испанского подиума 


опередил Кубицу. Других значимых 


гового хронометража. На финиш первая 
четверка пилотов пришла весьма плот- 
но - Кими постоянно видел в зеркалах 
не только Фелипе Массу, но и Льюиса 
Хамильтона. 

Но вот что интересно. Алонсо да- 
же после схода утверждал, что доволен; 
«Иногда поломки бывают у нас, ино- 
гда у другшх - это нормально. По край- 
ней мере, я ехал в ф}тіпе лидеров, чего 
на іфедыдущих гонках не было. И поки- 
даю Барселону в хорошем настроении». 
А технический директор «Рено» Пат Сп- 
мондс заявил, что этап благоприятно 
отразился на мотивации команды: «Все 
увидели, что работа приносит плоды». 
Выходит, в «Рено» рез\'льтатом впошіе 
^удовлетворены. 


Довольны и в «БМВ Заубер». «Фер- 
рари» все еще впереди, но с «Мак- 
Лареном» мы уже сравнялись», - сказал 
технический директор Вилли Рампф, 
словно не замечая, что Роберт Кубица 
финишировал позади Хамильтона. По- 
ляк восторженно восклицал, что прои- 
ірал победителю какшх-то пять секунд. 
Видимо, забыл, что пейс-кары дважды 
обнуляли все разрывы между пилотами. 

А вот Льюис был удивлен неприятно 
- прежде всего, скоростью своей машины 
в квалификации, где он показал лишь пя- 
тое время. «С' полными баками она ведет 
себя не лучшим образом, мы много про- 
игрываем. И это проблема, ко гор)то хоте- 
лось бы решить быстрее». Но самое боль- 
шое разочарование результатами Гран- 


при Испании высказал... босс «Ферра- 
ри» Стефаио Домеиикалли: «Меня очень 
тревожит форма «Мак-Ларена» и БМВ. 
К Барселоне мы стали еще чуть быстрее, 
может, на пару десятых секунды, но этого 
-явно недостаточно. Мы должны взвин- 
тить темп! И при этом не упускать из ви- 
ду надежность, потому что соперники 
всего в трех секундах позаді-і». И выдать 
такое после трех побед подряд... Чему, 
спрашивается, верить в формуле 1, если 
проигравшие радуются, а победители не- 
годуют? Но, как говорится, зрителей не 
обманешь, они уже в апреле подозрева- 
ли, что сезон-2008, возможно, будет не 
самым интересным: испанский этап ны- 
не посетило на 13 тысяч .меньше болель- 
щиков, чем в прошлом году. ЗР 



СВАТОВСТВО ФЕРНАНДО 


Главные стратеги и политики чемпиона- 
та мира пришли к выводу, что двукратный 
чемпион мира в нынешней команде «Рено» 
- не на своем месте, и потому долго в этой 
команде не задержится. По паддоку бродят 
слухи о скором переходе Алонсо в «Ферра- 
ри». Лука ди Монтеземоло по этому пово- 
ду заявил, что Фернандо и Кими Райкконен 
под одной крышей - недопустимый вари- 
ант, неизбежно возникнут трения. 

Росс Браун, бывший технический ди- 
ректор «Феррари», ныне шеф «Хонды», то- 
же считает, что такой контракт не может 


быть подписан раньше 2009 года, когда 
«Феррари» покинет Райкконен. (Кеке Рос- 
берг заявил, что в 2009-м финн вообще за- 
вершит выступления в формуле 1!) Что го- 
ворит сам Фернандо? Он честно признал, 
что в какой-то момент подумывал о воз- 
можности перехода прямо в ходе сезона. 
«Фелипе Масса провел пару неудачных го- 
нок, это породило волну спекуляций от- 
носительно меня и Себастьяна Феттеля. 
Но затем Масса дважды выступил сильно, 
и говорить о какой-то вакансии в «Ферра- 
ри» неактуально». 
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СПОРТ 


КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


Куда? Подальше! 

Хорошие новости перед стартом сезона - ожидаются две новые трассы и, по меньшей мере, 
два новых класса машин. Но вот парадокс: гонок станет больше, а увидим мы... меньше. Жи- 
тию российского «кольца» не устает удивляться Сергей Зиновьев. Фото: Юрий Тюрин. 


а месяц до старта первой гонки 
сіпт'ашія впотне траднционна 
для последних лет: неразбериха! 
Ни один нз пяти организаторов 
серий не представил окончательный, 
«железный» календарь сезона - у всех 
расписание этапов в той или иной сте- 
пени предварительное. Трассы в Доро- 
гоб)'же и в Казани еще не достроены, а 
^же значатся в планах. И вообще, како- 
во зв)'чит: рюссийский кольцевой сезон 
в этом году начнется на трассе Ахвени- 
сто в Финляндии этапом формулы 3. 

Те, кто следит за развитием собы- 
тий, непременно насторожатся: какой 
формлтіы 3?! 3’ нас же в России давно 
ее нет! Да, год назад еще не было, но се- 
годня в ходу новый технический регла- 
мент «Формула ІбОО/Формутіа 3». На- 
верное, это правильно, поскольку под- 


готовка и содержание отечественной 
1600-кубовой формутіы по стоимости 
вплотную приблизились к иностран- 
ной З-литрювой. Причем строили фор- 
мутп' 1600 примерно так: с зарубежно- 
го шасси формулы 3 снимали несколь- 
ко узлов и добавляли мотор ВАЗ. 

Базовый плацдар.м формульной 
серии - подмосковный автодром «Мо- 
сква» (АДМ, Мячково). Три из се- 
ми заявленных этапов вроде пройдѵ’т 
там. Еще два - в Суоми, один - в Эсто- 
нии, один - в Дорогобуже. Эту трас- 
су в 125 км от Смоленска и в 320 км от 
Москвы планируют официально от- 
к'рыть в конце июля. Никто в этом году 
не смог (или не захотел) объединиться 
с Российской серией формутіы 3, пото- 
му она везде стартует особияко.м. Но, 
возможно, получит собственную гон- 


ку поддержки из дюжины автомоби- 
лей Ье§;еп<І5 Саг$. 

Констрлтсция родом из США - про- 
странственная рама, ітіастнковый ку'- 
зов в духе 30-х годов. 120-сильный мо- 
тоциклетный двигатель «Я.чаха», ши- 
роченные колеса при массе в полтон- 
ны. Уже снискала попу'лярность в Ев- 
ропе, теперь дебютирует у нас. В этом, 
однако, есть масса сомнений, посколь- 
ку опять же не поступило никаких 
официальных сообщений - только слу- 
хи. И главное, непонятно, что именно 
будут поддерживать «легенды». Ведь 
в прошлом году формула 1600 с трудом 
наскребала десять машин на старте. 
А ныне команда «ЛЗТСОЙЛ Рейсинг», 
с середины 90-х ненз.менно выставляв- 
шая пилотов, с российской формулой 
распрощалась. Что останется-то? 





«Революция» продолжается! После 
годичного перерыва АВТОВАЗ решил 
снова проводить фирменную гоночную 
серию. 


Популярный в Европе Суперкубок 
«СЕАТ-Леон» теперь приходит и к нам. 
Пока в виде нескольких машин, затем пла- 
нируется самостоятельный класс. 


К'Р А 



У серии КТСХ' проблем с числом 
)’частников нет. В отличие от прошло- 
го года, Сергей Крылов и компания 
благополучно провели все согласова- 
ния с Российской автомобильной феде- 
рацией - в двух классах «рашн турин- 
га» разыграют медали чемпионата стра- 
ны. Но и тут не все гладко. Гонки КТСС 


в Мячково, скорее всего, ие состоятся - 
арен^да трассы оказалась непредсказу- 
емо дорогой. Потому старт серии с мая 
отложен на июнь. А где? Не исключено, 
что в Киеве, Орле или непосредствен- 
но в Москве (вероятно, в Лужниках). 
Во второй половине лета Сергей Кры- 
лов уповает на Дорогобуж. 



ДОСТУПНАЯ «КАЛИНА» 


Самое дешевое предложение на рынке 
кольцевых услуг - «Лада-Калина» в се- 
рии НГСА. Аренда автомобиля на один 
этап стоит 165 тыс. руб. Кроме полно- 
стью подготовленной боевой машины, 
за эту сумму потенциальный пилот по- 
лучает: доставку техники к месту сорев- 


нований, меао в закрытом парке, ин- 
женерное сопровождение в ходе гоноч- 
ного уик-энда, сытого, одетого и разме- 
щенного в гоаинице механика, топливо 
и расходные материалы. Для сравнения; 
аренда «Лады-Революшн» на один этап 
- 315 тыс. руб. 
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СПОРТ I КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ 


ЧТО ОБЕЩАЮТ? 


КТСС: 7 или 8 этапов (места проведе- 
ния не определены); 4 класса машин; 
статус - чемпионат России («Туринг», 
«Туринг-Лайт»), Кубок России («Супер- 
Продакшн», «Национальный»). 

НГСА: б этапов (Мячково, Киев, Рига, 
Дорогобуж, Казань); 3 класса машин 
(«Лада-Революшн», «Лада-Калина», 
«Лада»); статус - Кубок РАФ. 

Российская серия формулы 3: 7 эта- 
пов (Финляндия, Эстония, Мячково, 
Дорогобуж); объединенный класс 
«Формула 3/Формула 1600»; статус - 
чемпионат России (формула 1600). 

Кубок «Хонда»: 7 этапов (Киев, До- 
рогобуж, Финляндия, Италия); один 
класс машин («Хонда-Сивик Тзйп Р»); 
аатус - Кубок России. 

Формула-«Русь»: нет данных. 



Несколько увядший класс «Ту- 
рине» (многие пилоты избрали чисто 
зарубежный вариант продолжения ка- 
рьеры) получит интересное подкре- 
пление в виде машин «СЕАТ-Леон». На 
них проводят монокубки в нескольких 
странах Европы - Тим^тп Садредиіюв 
год назад выступал в немецком пер- 
венстве. По задумке, в будуіцем «лео- 
ны» составят в ЯТСС отдельный пол- 
ноценный класс. А пока потягаются с 
БМВ, «Аудн» и «Фордом» - СЕАТ как- 
никак развивает 300 л.с. и в скорости 
прохождения круга совсем немного 
усттаает лучшим .машинам «Турнііга». 
Не исключено, что в рамках К.ТСС ле- 


том дебютирует новый класс - «Рено- 
Логан Кап», обжившийся в ралли и те- 
перь потянувшийся к «кольцу». 

После годичного тай.м-аута воз- 
вращается к жизни Национальная го- 
ночная серия АВТОВАЗ (НГСА). По- 
хоже, россияне увидят ее первой - 
этап в Мячково назначен на 8 ню- 
ня. Затем гонки «Лады-Революшы» и 
«Лады-Калина» покажут жителям Ки- 
ева и Риги. 

Кубок «Хонды», проводимый мо- 
сковской ко.ѵіпаниеГі «Карт Моторе», 
живет самостоятельно и по-прежнему 
сторонится каких-либо союзов. Ны- 
не он вообще не собирается появлять- 


ся нигде восточнее Смоленщины: семь 
этапов - Киев, Дорогобуж, Финляндия 
и даже Италия. Так что абсолютно но- 
вые «Сивик-Тайп К» восьмого поколе- 
ния воочию увидят только зашедшие 
на шумок аборигены да самые завзя- 
тые фанаты «кольца». 

Такие болельщики у нас тоже есть, 
хотя их немного. Они готовы отложить 
все дела, сесть на .машину (поезд, са- 
.молет) и на вььходные рвануть в Ки- 
ев (Риг)’, Казань и т.д.). Правильные, в 
общем-то, люди. Ведь и европейский 
зритель ради гонок о.хотно едет на 
трассы, разбросанные по всей Европе. 
Пора и нам привыкать. ЗР 
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СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 


Конфуз для Себастьена 


После грязевых ванн дождливой Арген- 
тины раллийный чемпионат мира от- 
правился в засушливое пекло. Иорда- 
ния впервые принимала этап мирового 
первенства, и трасса для всех лидеров, 
в общем, была загадкой. Отчасти поэ- 
тому гонка получилась богатой событи- 



ями: лидер менялся шесть раз! С.нача- 
ла им был Даниэль Сордо, выигравший 
три стартовых спеиучастка. На второіі 
день взялся за дело Себастьен Лоэб л 
быстро вышел вперед. Однако действу- 
ющего чемпиона постигла большая не- 
приятность. После скоростного участ- 
ка, па обычном дорожном перегоне его 
«Ситроен» в узком повороте столкнулся 
с другим «Ситроеном» - Конрад Раутен- 
бах спешил навстречу, на старт. Пилоты 
не пострадали, а машины были разби- 
ты. Даниэль Сордо постепенно растерял 
преим)тцество и пропустил вперед фин- 
ский д}'эт «Форда». Правда. Яри-Матти 
Латвала на третий день гонки из-за про- 
блем с подвеской потерял уйму време- 
ни. А победа - первая в сезоне - доста- 
лась Микко Хирвонену. 


Разгром по-мексикански 


На втором этапе «т)'рингового» чемпио- 
ната мира от БМВ ждали реванша - по- 
сле неубедительного выступления в Бра- 
зилии. Однако и на трассе Пуэбла в Мек- 
сике СЕАТ был заметно быстрее всех. 
Даже победители первого этапа Иван 
Мюллер и Габриэле Тарквини в обоих за- 
ездах попали в «очковую» зону, хотя кх 
«леоны» полл'чили на борт наибольший 
балласт, тогда как пилоты баварской ко- 
манды оказались совершенно беспомощ- 
ны. Лѵ'чшшм из н^^\ вновь был деііству- 
ющий чемпион Эндн Приоль, но деся- 
тое и восьмое места на финише - непо- 
стижимо низкие результаты! По заезду 


выиграли «сеатовцы» Тьяго Монтейру 
и Хорди Хене. А победителем этапа вы- 
шел опытный Рикард Ранделл, теперь он 
лидер турнира. Наш Андрей Романов на 
незнакомой трассе дважды <[)иниширо- 
вал в грутіпе аутсайдеров. 



«Кольца» против «звезд» 


Наверняка чемшіонат ПТМ выйдет на 
иной уровень, когда в стане участников 
появится третий производитель - гро- 
зится прийти «Лексус». И правда, япон- 
ская марка смотрелась бы логично на 
фоне извечного противоборства «Мер- 
седеса» и «Ауди», котором)' давно не 
хватает свежих сюжетных линий. 



Уход сразу нескольких звезд ны- 
не в одиночку компенсирует новичок 
из формулы 1 - Ральф Ш)'махер. Ем)' 
не удалось с наскока найти общий язык 
с «Мерседесом» С-класса, в двух гонках 
л)'чшее достижение не\ша - 11-е место. 
Впрочем, «Мерседес» по весне вообще 
за.метно уступал «Ауди», доминировав- 
шей в Хоккеііхаймс и Ошерслебене: по- 
бедами обменялись Матиас Экстрем и 
Тимо Шаі'ідер. 

У «возвращенцев» из формулы 1, 
пропустивших один-два се.зона в ОТМ, 
дела идут неважно. Гэри Паффстт («Мер- 
седес» С-класса) второй год не показыва- 
ет ничего особенного, но, по крайней ме- 
ре, на весенних этапах дважды опередил 
Кристиана Альберса («Аудн-А4»). А ведь 
когда-то оба блистали в этом турнире. . . 


КАЛЕНДАРЬ 

РАЛЛИ 


6-7 июня чемпионат России, «Белые ночи», Карелия 
ІЗ-14ИЮНЯ Кубок России, «Лираж», Гухово, Ростов- 
ская о6л.__ _ 

20-21 июня чемпионат Дальнего Востока, Хабаровск 


КРОСС, РАЛЛИ-КРОСС 


7-8 ИЮНЯ Кубок России (багги, грузовики), Иарэ 
14-15 ИЮНЯ чемпионат России (багги, легковые), 

Дмитров 

І4-15 июня чемпионат России (багги). Красный, 

Смоленская обл. _ 

14-15 июня кубок России (легковые), Арамиль 
І4-15 июня кубок России (легковые)', Братск 

21-22 июня Кубок Рос сии (легков ые), Омс к _ 

21-22 июня чемпионат России (легковые), Н. Ломов_ 
28-29 июня кубок России (легковые), Воронеж 
28-29 июня Кубок России (грузовики), Курган 


6-8 июня Кубок РАФ по трофи-рейдам. 
Саратовская обл. 

13- 17 июня чемпионат России по трофи-рейдам. 

Ярославская обл, 

14- 15 июня чемпионат России по джип-триалу, 

Москва 

26- 28 июня кубок России по ралли-рейдам, 
«Золоты е воро та ». Влад имирская обл. 

27- 29 июня Кубок РАФ по трофи-рейдам. 

Свердловская обл, 


ПРОЧИЕ ВИДЫ АВТОСПОРТА 


7-8 июня горная гонка «Байкал», Слюдянка, 
Иркутская обл. 

21- 22 июня Кубок Р ос сии по картин гу, Ульяновск 

22- 23 июня ралли-спринт «Берег России», 

) Н овороссийск 

26-27 июн я чемпион ат Ьсс ии по картину, ^ьяновск 
4-5 июля «Абсолютная Дрэг-Битва 2008», Красноярск 


сі^ РЕЗУЛЬТАТЫ 

ЧЕМПИОНАТ МИРА по РАЛЛИ 


4-й этап, раялм Аргентнмы 

1. С. Лоэб ( Франция, «Ситроен-С4») 

2. к. ^кинсон (^страл^)я,«Субар](-Имлреза_») 

3. Д. Сордо (Испания, «Ситроен-Н») 

4^ К. Раутенбак (Зимбабве, «Ситроен-С4») 

5._М. Хирвонен (Финляндия, « Форд- Фокус») 
_6. Ф. Вияьягра (Аргентина, «Форд-Фокус») 

7. Дж. Галли (Италия, «Форд-Фокус») 

8. А.Айгнер(Авария, «Мицубиси-Лансер») 
5'й этап, рапяи Иордании 

1. М.Хирвонен 

2. Д. Сордо 

3. К. Эткинсон 

4. X. Сольбфг (Норвегия, «Форд-Фокус») 

5. М. Уилсон (Великобритания, «Форд-Фокус») 

6. Ф.Вильягра 

7. Я.-М. Латвала (Фи_нляндия, «Форд-Фокус») 

' 8. Дж. Галли 


После $ этапов 

П илоты Команды 


І.М.Хирвонен 

35 

І.кФорд» 57 

І.СЛозб 

30 

2. «Ситроен» 50 

3. К. Эткинсон 

28 

3.«Су6дру» 39 

4. Я.-М. Латвала 

18 

4.«М-СпортФорд» 29 


17 

5.«МунчизФорд» 14 

6. Дж. Галли 

12 

б.вСузуки» 9 


4:05.48 

’ уз 

4.04 

20.03 

25Л5 

27.42 

2752 

28.59 

4:02.47 

1.15 

4.59 

7.35 

10.4І' 

'і1.22 

12.15 

12І4 
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СПОРТ 


АЭРОГРАФИЯ 


Мозаика больших скоростей 

Обычай изображать на рыцарских доспехах отличительные знаки появился в древности. 

О современной автоспортивной геральдике, а именно росписи гоночных шлемов рассказывает 
Константин Васильев. 



З ащитный комбі-шезон и шлем - 
неотъемлемые части эіаітіров- 
ки гонщика. Но узнать челове- 
ка, облаченного в амуницию без 
персональных отличительных знаков, 
трудно. Идеальный объект для нане- 
сения именно личной, а не рекламной 
символики - шлем. В отличие от ком- 
бинезона, окружающие видят его даже 
на формульных пилотах, буквально за- 
вернутых в кокпит болида. 


ИСКУССТВО 

КАМНЕМ НЕ ИСПОРТИШЬ 

Дефицита мастеров аэрографии сегод- 
ня уже нет, но узкие специалисты по 
оформлению шлемов малочисленны. 
Настолько, что, разыскивая авторов 
лучших, на наш взгляд, образцов роспи- 
си, выяснили: большинство звезд отече- 
ственного «кольца» доверили эту рабо- 
ту одному человеку. Через руки москви- 
ча Алексея Валюшка, ньше реставрато- 


ра Государственной Третьяковской гале- 
реи, прошли десятки гоночных шлемов. 

Любопытно, что к редкой специали- 
зации художник пришел слу'іайно. В се- 
редине 90-х закадычный друг }товорил 
сменить личный «Жиг)'леыок» на подер- 
жанный «Порше». Вместе с культовым 
автомобилем появились и новые друзья 
- любители высоких скоростей. В кру- 
гу единомышленников способности х)’- 
дожника не остались незамеченными. 
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^ яркий, как антемна рыболовного поплав- 
ка • такое сочетание цветов выбрал Кирилл 
Ладыгин. - г 




■Г Хоть и »шнт белыми нитками^, а голову 
Ивана Лукаиіевича будет заідищать надежно. 


Лаапы - любимая тема Алексея Дудукало. 
?тот мотив кочует у пилота с одного шлема 
на другой. 


Красный с оранжевым доминируют 
на шлеме Даниила Мове. 






' Шлеи - победитель конкурса «Вест 
Мак-Ларен Мерседес». Его владелец - 
Давид Култард. Автор дизайна - Дмитрий 
Меркулов. Художник - Алексей Валюшок. 


^ Виталий Петров обыграл в рисунке 
цвета российского флага. 


II его 6\*квально заставили попробовать 
силы в новом жанре. Первый шлем с ав- 
торским рисунком Алексея в 2000 го- 
ду продемонстрировал публике гонщик 
Сергей Злобин. С те.ч пор число заказов 
только увеличивается. 

Алексей предпочитает работать с 
картинговыми и форштіьными шлема- 
ми. Рііс)ліок не защищен ветровым сте- 
кло.м авто.ѵюбиля, а значит, подвергает- 
ся рептіярному обстрелт'^ ка^піями из- 


под колес. Стойкий рисунок х^ліож- 
ник наносит по собственной техно- 
логии на стеклопластик, композит, 
лтлепластик, жирные пластмассы - 
все те материалы, из которых сдела- 
ны современные шлелш. 

НАШИ И КУЛТАРД 

Что можно изобразить на сфериче- 
ской поверхности? При кажущем- 
ся многообразии тем заказы пшіо- 


' Пилота узнают по шлему. В данном слу- 
чае характерный рисунок указывает на 
Виталия Петрова. 


І 
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^НойЫп V. 


9 Эти детали шлема ОМР модели 
Сгапсі Ргіх потом придется уста- 
навливать обратно. 


О Скорлупу полностью разо- 
бранного шлема шкурят и 
грунтуют. 


О Последний штрих - нанесе- 
ние каемок. Основной рисунок 
закрыт липкой лентой. 


О Работа сделана. В этом 
шлеме будет выступать фор- 
мулист Виктор Шайтар. 


тов редко отличаются неординарностью. 
Молнии, тиіры, орлы, герои мультфиль- 
мов, цвета национального флага, фа.ми- 
лия шшота и т.д. В общем, желание вы- 
делиться укладывается в ра,\іки миро- 
вых шаблонов. Просмотрев фотоірафии 
трех-четырех десятков шлемов, понима- 
ешь, что они хоть и разные, но чем-то не- 
)тговимо похожи. Но встречаются ориги- 
налы, готовые сражаться за победу в не- 
формальной амуниции. Тогда, по словам 
Алексея, творческая составляюіцая пере- 
вешивает некий .элемент ремесла, и рабо- 
тать становится вдвойне интересно. 

Шлемы с росписью Валюшка сегод- 
іія защищают головы российской ав- 
тоспортивной элиты. Виталий Петров, 
Алексей Дуд^жало, Кирилл Ладыгин, 
Владимир Лабазов, Дмитрий Певцов, 
Дэвид Маркозов, Александр Львов, Да- 
ниил Мовс - далеко не полный список 
звезд, обращавшихся к художнику. При- 
чем многие - не один раз. 

Весной 2004 года команда Р1 ѴѴеяі^ 
МсТагеп Мегседез, пилотом которой тог- 
да был Дэвид Култард, объявила конкурс 
на лучший дизайн шлема для шотланд- 
ского гонщика. Менеджеры команды вы- 
брали десять лучших эскизов, а воплоще- 
ние дизайнерских идей пор)^іили Алек- 


сею. В іфатчайшие сроки он расписал 
семь из десяти ішіемов-конкурсантов, 
том числе и тот, что впоследствии выи- 
грал. Именно с мим .художнику пришлось 
оаювательно повозиться. Дизайііер из 
Воронежа предложил сложный рисунок 
с шотландскими мотивами, а исполни- 
тель в итоге вырисовывал родовой тар- 
тан (характерный узор шерстяной клет- 
чатой ткани) К^тггардов. 

РЕСТАВРИРУЯ УДАЧУ 

Сколько стоит а.зрография? От пятнад- 
цати тысяч рублей и выше, то есть зача- 
стую дороже, чем сам шлем. Но прежде 
чем сетовать на дороговизну, оцените 
объем работ. Первый этап - полная раз- 
борка. Из скорлупы шлема удаляется все 
содержимое, а попуіно, в случае необхо- 
димости, прочно фиксируются заклад- 
ные элементы. Например, гайки крепле- 
ния стекла. Второй этап - подготовка 
поверхности к нанесению изображения. 
Заводск)чо краску художник тщательно 
обрабатывает наждачной бумагой, ино- 
гда шпаклюет отдельные участки, что- 
бы выровнять трещинки или устранить 
заводской брак. Да-да, встречается и та- 
кое. От пузырей и пустот не застрахован 
ни один шлем, где бы он ни был сделан. 


Далее утвержденный заказчиком 
рисунок с помощью аэрографа наносит- 
ся автомобильными эмалями на под- 
готовленный шлем. При этом худож- 
ник зажат временным рамками в 72 ча- 
са - таков срок первичного «схватыва- 
ния» используемой краски. За это время 
нужно успеть выполнить рисунок лю- 
бой сложности. Следующий этап - на- 
несение нескольких слоев лака с проме- 
жуточніями и окончательііой сушками 
в сігециальной камере. И наконец, фи- 
нальный штрих - сборка шлема. 

За годы работы Алексей хоро- 
шо изучил особенности производите- 
лей гоночных доспехов. Хотите узнать 
правду о качестве шлемов? Самые тол- 
ковые - «Арам» и «Шуберт», а вот ита- 
льянцы нередко халт)фят при сборке, 
не все модели идеальны и у американ- 
цев, Владельцы, заказавшие аэрогра- 
фию, с недостатками массового произ- 
водства не столкнутся. В ходе роспи- 
си шлема художник устраняет недоче- 
ты, хоть эта работа далека от изобра- 
зительного искусства. Качество не име- 
ет градаций - оно либо есть, либо нет. 
А мастер дорожит своей репутацией 
и предпочитает возвращать пилотам 
шлемы без изъянов. ЗР 
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'ЮНИНІ 


МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР ЭВОЛЮШН VI 


Цвета совершенства 

«Мицубиси-Лансер Эволюшн» ассоциируется с мощным турбомотором, острой, словно самурай- 
ский меч, управляемостью, высокими скоростями и, конечно, продвинутой электроникой. «Эво», 
помимо прочего, еще и великолепный исходный материал для глубокого тюнинга, с результатами 
которого знакомит Константин Васильев. Фото: АСТ. 



отцы и ДЕТИ 

Потенциал, по сути, гражданской вер- 
сии раллийных болидов заводской ко- 
манды «Мицубиси» не использует раз- 
ве что ленивый владелец. К счастью, 
сл%'^!айные люди за руль «эволюции» не 
садятся, ведь автомобиль требует по- 
стоянной концентрации и не проща- 
ет ошибок. Парадокс в том, что встре- 
тить на дороге серийный образец ед- 
ва ли не труднее, чем «.заточенный» для 
дрэга, ралли или иных соревнователь- 
ных нужд. Порой автомобиль «накру- 
чивают» не для рекордов, а с целью по- 
лучить эксклюзивный спорткар, спо- 
собный по возможности комфортно и 
безопасно перемещаться по улицам ме- 
гаполиса. Именно так)то задачу на сей 
раз сформулировали владельцы дв\тс 
«лаксеров». 


Для сотрудничества привлекли ком- 
панию «АвтоСпортТюиинг», которая 
реализует продукцию и атрибуты соот- 
ветствующего стиля жизни. По словам 
ее специалистов, «Дансер Эволюшн» - 
машина очень технологичная и, как ни 
странно, простая. На дороге она многое 
делает идеально: разгоняется, тормозит, 
скользит в управляе.мом заносе. Все бла- 
годаря непрерывному совершенствова- 
нию: при этом поколения сменялись так 
часто, что улучшения кажутся незначи- 
тельными. Герои нашего рассказа, чью 
персональную эволюцию продолжил 
тюнинг, пршіадлежат к восьмому поко- 
лению японской легенды. 

УГРЮМЫЙ СИЛАЧ 

«Экономить на «Эво» не к лицу» - под 
таким девизом в мастерскую вкатился 


первый кроваво-красный «Эволюшн». 
Проект получил звучное имя Огі§іпа1 
А5Т Есііііоп. 

Начали, однако, осторожно - с заме- 
ны штатного наддува на тзфбокит Ро\ѵег 
Епіегргізе АК20 и установки джентль- 
менского набора из топливного насо- 
са производительностью 255 л/ч, масля- 
ного фильтра и форсушок 1000 сс от од- 
ноименного производителя. Орийный 
выпуск уступил место спортивному от 
8ирег5ргіпі. Позаботились и об эффек- 
тивности системы охлаждения, снабдив 
ее радиатором ВІіГг. Казалось бы, скром- 
ный ко^тлект обеспечил рост мощности 
серийного мотора с 265 до 400 л. с. Впол- 
не достаточно, если учесть, что предна- 
значение этого «Лансера» - стать бы- 
стрым городским автомобилем. Водите- 
ля и переднего пассажира при этом оста- 






вили на попечение штатных ремней безо- 
пасности и спортивных сидений Кесаго. 
Кузов усилиші комплектом распорок и 
стабилизаторов Спзсо, которые повлия- 
ли на его жесткость и, как следствие, на 
уігравляемость автомобиля. Контроли- 
ровать возросшую мощь помогает Оей- 
Ьіпк Ѵ50 Сопсері - система отображения 
тек)тцей информапии на лобовом стекле 
и шесть следящих приборов. 

Остальные доработки несут одно- 
временно практическую и эстетическую 
роль: ксеноновая оптика КауЬгі§, карбо- 
новый капот и аэродинамический обвес 
Ѵоііех с передними элеронами, а іакже за- 
дний бампер от модели следующего поко- 
ления. Облик приобрел грозные очерта- 
ния, при этом тюнеры обошлись без вы- 
зываюніей аэрографии. А все потому, что 
владелец автомобиля решил еще «чуть- 
чуть» усовершенствовать механик)’. Оче- 
редная «протеиновая добавка» для си- 
лача состояла из усиленной поршневой 
группы, шатунов [ЦК, вкладышей Ро\ѵег 
Епіегргізе Р1. и главное, доработанной 
тормозной сисіемы с колодками и диска- 
ми Ешііезз по кругу. Зщэавая мысль, учи- 
тывая возросшие динамические качества. 


КОМФОРТНАЯ МОЩЬ 

Не спорю, бездумно гонять на «Лансе- 
ре» по дорогам общего пользования не- 


О Разглядеть этот шильдик удаст- 
ся разве что на припаркованном 
«Лансере». 


О Дополнительные приборы ОеЯ 
показывают температуру выхлопа, 
давление масла и турбонаддува. 


О Где как не на мощеных мостовых 
Санкт-Петербурга испытать вибро- 
акустический комфорт городских 
спорткаров. 


О Увы, эти элероны не позволяют 
регулировать угол атаки. 




ско смотрятся колеса АѴ5 Асіѵап ТСП, 
от производлтеяя авторезиш»і «Иокога- 
ма» с покрышками Асіѵап Ыеоѵа АО07 
раз.мерностью 265/ЗЗК18. Автомо- 
биль оброс множеством стильных на- 
кладок, а на боковішы легли брендо- 
вые манускрипты. Завершающие штри- 
хи на японский мотив украсили капот. 
Хорошо сбалансированный элегантной 
внешностью и горячей начинкой, «ЕѴО- 
величество» приковывает взгтіяд. 

Казалось бы, проект можно счи- 
тать удачным, но одержимые тюнеры 
не смогли остановиться и установили 
т^’рбокомплект Роѵег Епіегргіве АК^ 25 
вклтіе со строкер-китом (в него входят 
коленвал, поршни, шатуны) от с})ирмы 
То(1а Касіпд. Последний позволил уве- 
личить объем двигателя до 2,3 литра. 
Ориентировочная мощность состави- 
ла 500 л.с. и 650 Н-м при давлении над- 
дува 1,7 атмосфер. В итоге икону япон- 
ского тюнинга переписали на русский 
манер, и проект, изначально планиро- 
вавшийся как сдержанный и скром- 
ный, пришлось окрестить богатырским 
А5Т Ро\ѵег 500. ЭР 


безопасно. Но ведь и тащиться шагом на 
легендарном спорткаре - серьезное ис- 
пытание для нервной системы. Казалось 
бы, втором)' герою также не нужно бы- 
ло сражаться за секунды на гоночных 
трассах, тем не менее лошадинььх сил 
ему подкачали от Л)^!»!. Получился вид- 
ный атлет: 369 л.с. и 450 Н м при давле- 
нии наддува 1,5 атм. Столько выдал до- 
рабоіанный двигатель после замены си- 
стем вп)'ска и выпуска, установки буст- 
контроллерр и распредвалов [ЦЫ 272 
8іа§е 2, а также компьютера управления 
двигателем ТигЬо Х5 (с возможностью 
регулировки в режиме оп-Епе). 


Подкапотное пространство и шас- 
си во многом повторили первый автомо- 
биль. Сба снабжены винтовой подвеской 
К\Ѵ Ѵагіапі III, отрегулированной здесь 
в расчете не только на хорошую управ- 
ляемость, но и на приемлемый комфорт. 
Машина обзавелась двухдисковым кар- 
боновым сцеплением и стабилизаторами 
от Си$со, вьсхлопной системой Зирегзргіпі 
со спортгшным нейтрализатором, трех- 
точечньгми ремнями безопасностіг. 

Не меньше энтузиазма и денег вло- 
жено в экстерьер. Кузов оделся в аэро- 
кит Оо-І.иск с карбоновыми вставка- 
ми и дутыми крыльями, в которых бро- 


Ф Окончательная настройка двигателей 
с имплантированными деталями проводи- 
лась на мощностном стенде. 

О Проекционный дисплей ОеП отобража- 
ет скорость, обороты двигателя и прочую 
информацию. 
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тюнинг I НА ГРЕБНЕ МОДЫ 


В центре циклона 

Немецкое ателье «Хаманн» представило оче- 
редной тюнинг-пакет для «Порше-Кайенна» 
под названием «Циклон». Передний бампер 
превратился в набор воздуховодов разно- 
образных конфигураций, создавая впечатле- 
ние, будто за ним скрывается не атмосфер- 
ный двигатель, а реактивная турбина. 
Автомобиль припал к земле на 35 мм, 
а в расширенных арках появились черные 
легкосплавные диски Аппіѵегзагу II шириной 
10,5 дюйма. Такими же специалисты 
«Хаманна» оснастили свою версию 
«Ламборгини-Галлардо». Опционно на 
заднюю ось можно установить диски 1 1,5x22 
- для этого, правда, придется еще расширить 
крылья. «Кайенна» оставляет след гигантски- 
ми покрышками 295/30 спереди и 31 5/30 - 
сзади. Но и это не предел: одержимый клиент 
может заказать серебристые диски Есііііоп 
Касес покрышками 315/25 К23. 




Заслужили фейс-лифтинг 


Компания КОХ Касе сіезі^п порадова- 
ла владельцев «Ауди-АЗ» первого по- 
коления, разработав набор стильных 
аксессуаров для автомобиля. Ком- 
пактный хэтчбек превратился в на- 
стоящий «мускул-кар». Все благодаря 
ковшеобразному переднему бамперу 


с ойтикой от 86 и радиаторной решет- 
кой преемницы - «Ауди-АЗ Спорт- 
бек». За полный комплект - передний, 
задний бамперы и пороги придется 
выложить 615 евро. Дополнительно 
можно уст ановить и двери-гильотииы 
в стиле «Ламборгини». 


Тотальный контроль 


Специальный электронный мо- 
дуль разработала компания «Мо- 
торен Техник Манер» для увеличе- 
ния мощности 2-литроБОго турбоди- 
зеля «Фольксваген-Тигуан». Новый 
блок )чтравления М-С^апігопіс позво- 
ляет владельцу самостоятельно изме- 
нять параметры работы, а при иеобхо- 
дюѵіости вернуть серийные настройки. 
Оптиіщзация характеристик дости- 
гается регулировкой давления надду- 
ва и количества подавае.мого топлива, 
что не сказывается на работе сажево- 
го фильтра. Базовая мощность 140 л.с. 



І'ИТШ 

тоьо(*вП’Ыопп1н><пвнвп 

С8ПСР0ПІС® 

— 


И максимальный крутящий момент 
320 Н м вырастают на 40 единиц. 

ІІараллеліліо покупатели .могут 
установить фирменшае 19- или 20-дюй- 
мовые легкосплавные колеса и тор- 
мозные диски диаметром 330, 365 или 
380 мм. Вскоре МТМ предложит вла- 
дельцам «тигуанов» и спортивн)То вы- 
хлопную систе\гу, которая поднимет 
мощностную планку еще на 30 л.с., 
а также блок управления пнев.моподве- 
ской Р-Сап1гопіс. Последний под.чоднт и 
другим автомобилям группы «Фолькс- 
ваген»: «Ауди» моделей А6, ЛДгоасІ, 
А8 и 07; «Бентли-Континенталь СТ», 
«Континенталь СТС» и «Флаинг Спур», 
«Фольксваген-Туарег», «Фаэтон». 


Звездная 

болезнь 

Производитель колесных дисков «Оксиген» 
пополнил свою продукцию оригинальной 
моделью. Дизайн ОоиЫе $(аг (двойная звезда) 
придется по вкусу любителям лощегольнуть 
яркими суппортами: ведь пятиспицевые диски 
позволяют без труда разглядеть тормозные 
механизмы. Особенность рисунка - в много- 
гранноаи спиц, благодаря которой игра бли- 
ков на поверхности диска стала значительно 
интереснее. Новинка одобрена ТИѴ и доаупна 
в нескольких вариантах исполнения: с четырь- 
мя и пятью отверстиями для болтов, размер- 
ностью 7,5x17, 8x18 или 8x19 дюймов. 
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БАНК АВАНГАРД аѵапдагсі.ги 


АВТОКРЕДИТ 0 % 


НА ПОКУПКУ новой ИНОМАРКИ 

в рублях, долларах США и евро 

КРЕДИТ БЕЗ 
ПЕРВОНАЧАЛЬНОГО ВЗНОСА 

Первоначальный взнос - 0 % 
Ставка - 5,5% годовых* 

БЕСНРОЦЕНТНЫД КРЕДИТ 

Ставка - 0 % годовых* 
Первоначальный взнос - 30% 


Курск: (4712)39 09 99 
Омск: (3812)371177 
Ростав-н8-Дону; (863) 283 12 12 
Рязань; (4912)253311 
Ставрополь: (8652) 26 75 76 
Тольятти; (8482) 68 18 18 
Чебоксары: (8352) 61 45 33 
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р- рвбоіиіированіия, В - 1 м[жггором, 4* ЦЗ • цетіральныи ммок, ДУ • і л«іакционвым упімвлвнита, і* Г - гищиаличикни, Э - алекіричикии, 6* СО • устройство дли чіения ишнакт-джяов і радиоприемняяом. Т - мссеіная магниіиола. Я - рэдиогриыиник 
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члѵх.пушт.гц 

5-МАХ 2008 2/100 740 000р. 5/5 10 Б, Рб 145 П МД а в в в в а в в а а а «Нетлвмскмость-Рогй» (4951258-44-44, 

... улуц.Мегтег.ш 

5-МАХ 2008 2Л00 744 701^. 5/5 26 Б,Р4 145 П М,5 ' в в в ев д} в а {п в в в а в •<Ньк>41орк Моторс-Носкм» (495)737-0405, 


АссогііЕкРиІІОб 2008 3/100 ^ 939000р. 4/5 2,4 Б.Р4 155 П АД в в в в і в в в в ц 

Ше5Р 2008 3/100 707 000^ 5/5 1.9 БЯ 140 П АД в в в а в в в в ^ 

ОтеЕІедзпсе 2008 3/100 616 00(^. 4/5 2.4 БЯ 190 П АД в в в в в в а> 

Окіе Ешліте 2008 3/100 ‘ 64000(1р. 4/5 1.9 ЬМ 140 П АД в в в в в в в в дѵ 

СЯ-ѴЕккиПѵ? 2008 3/100 1 079000р. 5/5 10 Б.Р4 166 4x4 А.5 в в в в в в в в ; 

ОІ-Ѵ 2008 3/100 1 079 000р. 5/5 14 Б.Р4 166 4і;4 АД в в в в ' в в в а ; 


Вй^ вв вввв 
Еа в ^ в 

ваг>ввв ввв'в 

ВіяіВВВВВВВВ 
ВФ! вавв.ва 


шл.путт.гь 


в в чфяайтАвто» (495)500 3434. мгжѵ.ЯідІііаию,пі 

в .Хонда Отрадное» (495)995-5522, жтлѵНід.т 

в «Хонда Отраднк- (495)995-5522. >ѵ>ѵ»лѵтШ5,гч 

в «Хонда Отрадное» (495)995-5522, 'іжц.аѵНилі 

в Лонда Отрадное» 14951995-5522,жѵ\ѵ,аѵіть.гч 

в «аіимтАвто» 1495)500-3434.ѵл»ѵѵ.Шд)«аіЛО.ги 


Нуцпйаі 


Ассепі (тЯ) 

2008 

ЗЛОО 

329700р. 4/5 

1.5 

БЯ 

102 П 

МД 



а 



в 


Епь' 



в 

в 

ЕАѴОКГТМОТОК5 

(495)786-2Я5, 

іуш.іаѵот-тоиіз.сопі 

Ас«пг (тт2) 

2008 

3/100 

347 70(^. 5/5 

1Д 

Б,Р4 

102 

п 

МД 



а 

' Ій 


в 


ІеГЕ 


в 

а 

в 




в 

ЕАѴОКІТМ0Т0К5 

(495)786-25-25, 

тѵи.Тй»оп1-(поіо{к.сопі 

Ассепі (тіЗ) 

2008 

ЗЛОО 

362700р. 4/5 

1Д 

Ь,Р4 

102 

П 

МД 

в 




в 



в 

ІЙ 


в 


СР,( 


а 

а 

в 



а 

в 

ЕАѴ0К[ТМ0Т0К5 

(495)786-25-25. 

улѵѵѵ.ГаѵогіІ-тоіоп.сопі 

Еіапіга 

2008 

ЗЛОО 

' 684 900р. 4/5 

10 

Б,Р4 

143 

п 

А.4 

в 

а 

в 


в 


■ !■ 



в 

ф 

В 

а 

в 

в 


в 

в 

ВЕОСК 

(495)7304499, 

шѵу.Ыосктоюгт.ги 

Еізтта 

2008 

ЗЛОО 

: 489 МОр. 5/5 

16 

Б,Р4 

122 

п 

М,5 







в 

ІЙ 



в 


в 


ООО «КОРЕЯ МОТОР. 

(495)255-2515, 

ши.когеато»г.™ 

Ііес 

2008 

3/100 

292900р. 3/5 

1,1 

БЯ 

66 П 

цд 



а 




«2 





ВЮСК (495)730-4499, иш.ЫосІошіоік.ги 

Бей 

2008 

3/100 

286901^, 3/5 

Л,1 


66 

п 

мд 
















ООО «КОРЕЯ МОТОР* 

(4951255-2515, 

ѵлул.кбгеатоіог.™ 

БгапОеиг 

2008 

3/100 

1072 900р. 

4/6 

17 

Б.Ѵб 

192 

п 

А,5 


а 

а 




в 

в 10 

в 


в 

СР« 

в 

в в 

в 

а 

а 

в 


а 

в 

ООО «КОРЕЯ МОТОР* 

(495)255-2515, 

тѵм.когеапіоіог.іи 

5апи Ее (мті) 

2008 ЗЛОО 

^ 665 900р. 

5/5 

10 

Д.Р4 

112 

п 

МД 





а 


а 

в 

ІЙ 

в 

в 


й.4 


в 

в в 

в 

в 

в 

в 

ЕАѴ0ЯІТМ0Т0В5 

(495)786-25-Б, 

ѵлѵі«.(ауопі-пшмг5.сот 

5апиЕеНЕѴ/ 

2007 

ЗЛОО 

ІІббЭДОр. 

4/5 

17 

&Й 

189 

4x4 

А.4 


в 

а 


а 

а 

в 

а 

ЙІ 



в а^ 

а 

в 

а а 

а 

в 

а в 

в а 

в 

ВІОСК (495)7304499, отлѵ.Ыосіііпоіол.пі 

5апиЕе 

2008 злое 

994 9(Х^ 

5/5 

17 

Б.Ѵ6 

188 

4x4 

МД 


в 




а 

Ій 

в ; 

в 

в 



а 

в 

а 

ООО-КОРЕЯ МОТОР* 

(4951255-2515. 

ѵуѵуѵу.когеатоііх.пі 

5опзіа2.0-т 

2007 

4/100 

5217В0Р. 

4/5 

2-0 

6,Р4 

131 

П 

Л5_ 




а 



а 


В 




а 

в 

в 

а 




«ЭЛЕКС-ПОЛЮС- 

(495)234-0707, ѵуѵт,е1екі.ги 

5опэіа (міі) 

2007 3/100 

І 491 700р, 

4/5 

2.0 

Б,Р4 

137 

П 

МД 




а 


в 

в 



Ій 

а 

а 


ер'» 


в в 

в 

а 

в в а в 

в 

ЕАѴ0КІТМ0Т0К5 

(495)786-25-25. 

ѵпѵл'.^ѵогіі-піопгі.сот 

Т6С50П 

2008 

3/100 

645 900р. 

5/5 

2.0 

Б.Р4 

142 Л 

мд 

в 

в 


а 



в 

ІЙ 


' а а 



а 

в а в 

в 

в 


в 


ООО «КОРЕЯ МОТОР» 

(4951255-2515, 

тѵус-когеатоиг.го 


( 495 ) 980 - 80-88 

ѵѵѵѵѵѵ.сіаЬЬ.ги 


ЦЕНТР м.Новослободская, ул. Новослободская, 20 
' ЮГ и. Нагатинская, 1-й Нагатинский пр-д, 15 
СЕВЕР м. Войковская, Ленинградское шоссе, 22 
СЕВЕРО-ВОСТОК м. Бибирево, Ул. Пришвина, 10а 
ЮГО-ВОСТОК м. Выхино, ул. Привольная, 8 (нкрн. Жулебино) 
ЮГО-ВОСТОКн. Куэьнинки, МКАД Ібки 


АВТО г 

центр] 


^алодиАре 

(ПЛАНЕТА 


' Б'бжиініеыи. Д-дюельныи. ТД -і»цепьныиітѵр6<жвдду80м. Г-ііі6риді>ы6(распопаженитципикд[»в:Р-ріиіныт.Ѵ-Ѵ-і)6рачныр, Ор-олпь«ктііы« В-аубпьѴІЗ-тииклкилроаые] ** П-пвр«днт.З-зал»м>.4і4 -полный,*** М -иоининеіип. А-авіомйіичмшн. 
^ - робо'изироынкоя. 8 - 1 вормтооом, 4 * ЦЗ . мнтрвльный тамлн. ДУ - 1 внеганиианным управлепит 5* Г - гидравличоскнн, 3 - 9/іркірическии. 6* СО - устроміво для чіонхя комлакі-джков ( радиопріииникои Т - шіоінал магнігѵкла. й - радколриемняк 





АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 







Двигатель 














1 


1 



1 




а 



1 


1 

Марка, 

модель 



Цена 

І 

1 

5 

1 





1 

1 


3 

1- 

1 


Ѣ. 

1 

§ 

% 

1 

1 

1 





§ 

1 


І 

1 

ь 

1 

1 



§ і 











** 

ш и 


г'і I 

й г I 

.11 1 1 

"б 1 I ® і 

г І I 6 і » I 

I - I I 4 -? і -4 . 


І і 

§ 9 ! 




Дилер 




2008 

3/100 

1900000р. 5/3 

3,0 

Б,Ѵ6 

238 


8,6 































Ненвисимкть» (495)795-0099, 

ѵтн.Іадиагселіег.лі 

Х-Туре 

2008 

3/6.0. 

005 000р. 4/5 

2.0 

ДР4 

128 


М,5 





























Независимкть» (495)795-0099, 

илѵѵу-іадиагсепіег.пі 


СатіѵаІ_(ІеІ НЕ1Ѵ 

2008 

3/100 

384587р. 

5/7 

2.9 

Б,Р4 

185 

" 

М.5 

■ 




‘ 


а 

в 

в 

Дг 





в 







в 

а 

в 







АѴОКІТМОТОІ» (495)786-25-Д 

і»ѵ»«.йѵогіі-пміог5.(от 

Сетам 

2007 

4/100 

440 00%). 

5/5 

1.6 

В,Р4 

122 


М,5 

■ 

в 


а 

а 



в 


1! 

в 








а 



в 

в 

в 






ЭЛЕХС- ПОЛЮС. (495)232-4347, «ш,еІей.ш 

иа^еп[і$ КЕМ 

2008 .3/100 

627120р. 

4/5 

2Д 

Б.Р4 

144 


М.5 

■ 

в 


в 



а 


а 

ОХ 


' 



в 

Об 


в 




в 

в 

в 


в 

а 





АѴ0ЙІТМ0Т0К5 (4й)78б-25-25, 

ѵтѵ.йуогіі-тоіоп.соп 

Зогеліо 

2007 

4/100 

8399900. 

5/5 

2,5 

ИМ 

177 

4x4 

М,5 

■ 

в 

в 


в 



в 


а 




в 




а 


в 

я 

в 







а 

ЗЛЕ8С- ПОЛЮС» (495)232-4347, «ѵт.еІе1о.ш 

кгепіо НЕ\Ѵ 

2008 

3/100 

839 990р. 

5/5 

23 

таР4 

175 

4x4 

М,5 












а 


в 

ІІк 














АѴОКІГМОТОКЗ (495)786-25-25, 

«им.Іауогіі-шоМгб.сот 

^ресіга 

2007 

4/100 

333 ООО». 

4/5 

1,6 

Б,Р4 

101 


М,5 





а 




10 

в 








в 


в 









9ЛЕКС - ПОЛЮС» [495)234-0707, «улѵ.еіекі.ги 

5рсягаНЕ\Ѵ 

2003 

3/100 

339 000р. 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

101 


М.5 







в 


10 












а 










АѴШІТМ0Т0К5 (495)786-25-25, 

УПѴИ,ЙѴОГЯ-ПМ»Г5,С0Л1 

Іросіэде КЕЖ 

2008 

3/100 

729000р. 

5/5 

2.0 

Б,Р4 

144 

4x4 

М,5 

■ 






а 


а 

да 





а 

















АѴО8ГГМ0ТОН5 (495]786-25-25, 

иѵу\ѵ.(аѵот-тоМ(в,апі 


[)іісоу(гуІІІШУбІ2008 

2008 

3/100 

1420000р. 

5/5 

17 

ЯѴ8 

190 

4x4 

М.6 

■ 

а 

в 





а 



а 





т." 



в 




в 

в 







М1/5АМОТ0К5 (495}7в5-1Щ 

ижѵ.тии-пкііогб.еога 

ЕгееІвіі(}ег1ІТ04Г 

2003 

3/100 

970 000р. 

5/5 

2І 

йѴ4 

160 

4x4 

А6 



а 


’ 



в 


ш 

в 





пь' 

В 

в 

в 




в 








Ми5АМОТОК5 (495)785-1111, 

і«улѵ.тии-пкімтб.ш 

Капде КоѵегѴодие 

2008 ТО Ѵ8 

2003 

3/100 

3050000р. 

5/5 

36 

ДР4 

272 

4x4 

АЗ 































Ми5АМОТОН5 (495)785-1111, 

тѵѵѵ.тим-тоМгб.сгіл 

КэпдеКоѵетіроП 

тит 

2008 

3/100 

2 160000р. 

5/5 

4.4 

Б,Ѵ8 

300 

4x4 

8,6 



























в 


МиЗАМОШ (495)785-1111, 

ѵту.тіи-ліомп.сот 


3 

2008 

злоо 

598 000р. 

4/- 

16 

ЬМ 

105 


8,4 
































Незавиеимо(іь-Ма 2 СІа« (495)785-4808, 

ітт.гаагііасепіег.пі 

5 

2008 

3/100 

748(Ю0р. 

4/5 

2.0 

Б,Ѵ4 

146 


М3 

• 

а 



в 


в 


а 

іа 


' 

в 


в 

Ш 






в 

а 



а 





■ 

Незгаискмопь ■ МагОа» (495)785-4808. 

ту.гпагііасеіііег.тд 

ВТ-50 

2008 

3/100 

734500р. 

4/- 

2.5 

ТД,Р4 

143 

4x4 

М.5 





в 



в 

Ю 

а 




в 

Ш 





■ 

в 



в 





Независимость - МагФ» (495)785-4808, 

жѵт.шагііаселіег.пі 

СХ-7 

2008 

3/100 

265 000р. 

4/- 

2і 

6,Р4 

238 

4x4 

8,6 
















а 













Независимость - Ма:Е)а. (495)785-4808, 

т"іѵ.ітіац1асетег,пі 










































ДК1ау»170 

2008 

2/6,0, 

9583000. 5/5 

1,7 

Б,Р4 

П6 


А, 5 

■ 

в 





а 

в 


10 

1 

я 

Ш 


в 

а 


в 

в 

а 

в 




А8ИЛ0Н (495)730-4444, т»,аѵіІоп.™ 

С-К1а!»180 

2003 

2/6,0 

1256 4000. 4/5 

1,8 

БМ 

156 


А.5 





















а а 


АВИЛОН (4951730 4444, тѵѵѵлѵіІоп.гр 

С1-К1г5«500 

2008 

2/6.0. 

6198'4^ 

5/5 

3,0 

Б,Ѵ8 

388 


V 

■ 

в в 

в 6 


в 

а 

ш 

а г 

в 

в 

в 

Ф 

я 

а 

в 

а 

а 

я 

а 

а 

а 

в 

а 

в 



АВИЛОН (495)730-4444.ѵѵѵѵѵуаѵІ1оп,ги 

01-КІа5»450 

2008 

2/6,0. 

45731890;. 5/5 

4.5 

Б,Ѵ8 

340 

4x4 

А,7 

а 

в 




в 

а 


г 


















Л8НЛ0Н (49517504444. ѴЛУѴУ.ЗѴІІ0П.Ш 

5-КІа55е3504М 

2008 

2/6.0, 

2586300р. 4/5 

3.5 

Б,Ѵ6 

272 

4x4 

А.5 
























АВИЛОН (49517304444,шѵ(,зѵіІоп,пі 


Оаіат 

2008 

3/100 

8208840. 

4/5 

24 

ЙМ 

158 


8,4 

а 

в 



я 

в 

а 

ш 

1 



а 

С5о 




в 

а 

в 


а 






ВІОСК (495)231-1991, шѵу,Ыоск-пііііи{іН(іш 

Іагког 

2008 бд/ІСО 

6831320. 

4/5 

2.0 

Б,Р4 

150 


8,6 

■ 

в 

в 




я 

в 

и 





а 

Ф' 

в 

а 

в 


в 

в 

а 

в 


а 

в ВЕОСК (495)23М991.шѵѵ.Ы«к-тИбиЫ5Ііш 

ОіШапсІет 

2008 

3/100 

389 <№о. 

5/5 

2.4 

Б,Р4 

165 

4x4 

АЛ 

в 

в 






в 

10 



а 


а 

Ші 



в 


в 

а 

в 


в 

а а ВІОСК [4951231-1991, утм.Ыоск-1л1шЫб11).п1 





























Информационный портал ѴѴ>ѴѴѴ.6ГГП0к*1[бГП10.Ги 


* жѵпѵ.еппаЫеппо.пі 


? 100 «о^дАі * "Рлесшс 


•6-6«чиковми,Д-л«»иіьньіи,ТД-лиіелій<ыйсіѵр6онаддувом, Г-гк6рияныи(рааіпічи«ени?цилиндров Р-рядмыр, Ѵ-Ѵ-о6ра?ные,Ор-иппо»и7нме.*- дубль V 12 -іициликдровые), **П -передний, 3-мдиііи,4і4-лолі*ын,***М-ме>ани«есмя, А-игоыличеот. 
Р - робоіизироааинав. В - < ыриагором, 4* ЦЗ - цеиіральныи ммок, ДУ - с дитанциснным управлением, 5* Г - іидаиличеоіии, Э - злемрический, 6* СО - упроисію для чіения комлекі-днемв г радиоприемником, Т- ялсения маінніиола, Р • радиоприении* 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, тУф. (4951 748-0567 


Двигатель 

1 1 іь ^ 

аѢ І 

І 



і 


3 1 .4 1 1 е е і 

“ !.гшыл .1 

І..1ІІІІ 

:4І. 

І 

Іт 

!І і 

ЪІ 

Дилер 

1 


Міаз 

2008 

ііт тщ . « 

1,6 

ЬР4 

107 

П Мт5 



7 



в 








. в 







Місгз 

2008 

3/10 

409 700? 

3/5 

1.0 

Б,Р4 

























в 





а 





я«ОТ^„..І|».,.р„ 

(И«Т7К 1ТТТ 







_ 




































шѵу,ешопі5«п,ги 


2008 

3/100 1 545 900? 

5/3 

3.5 

6,Ѵ6 

234 

4x4 
























чАвіоСпецЦентр. (495)786-2222, 

Мигало 

2007 


5/7 

Зі 

Б.Ѵ6 

235 




т 


> а 

а 


а 

У 


а в 

о. 

а 

а 

в 


в 

і в в в 



а 

и 

в 

а 

.і„л„«и,пЛ1ТПЛ. ТФОСтТСТСТ 

Каѵага 


3/100 1 002 000? 

3/5 

2.5 

5.Р4 

174 

4*4 

М.6 




















а 


-УСЕгаИС+» 

(495)258-89-89, 

Моіе 

2008 

3/100 447 500Р 

4/5 

1.4 

Б.Р4 

88 

П М,5 

ш ш 











в 












коте 

2008 

3/100 429200Р 

5/5 

1.4 

Б.Р4 

88 

П М,5 

т ш 


} 




43 













■й 

1 


ц 

«УСЕРВРС-к» 

(495)258-89-89, 

Ноіе 

2008 

З/ІОС 

457 800? 

5/5 

1,4 

Б,Р4 

88 

П М,5 

ш ш 


а 


а 


ДУ 

в 









в 




а 





•А8тоСлецІ|енір> 

(495)786 2222, 

РаІІтйпсІет 

2008 

3/100 1 334500ІІ. 

5/5 2.5 

ЛМ 

173 

4*4 Мі 

т т 



а 


ЛУ 



а 

& 

в 











в 

а 



РаНійпіІег 

2008 

3/100 1 246500? 

5/5 

25 

Б,Р4 

174 

4x4 

м.6 

ш 


■ 

■ ^ 

а 

а 


в 






а 

в 





в а 





в 

\ 

«УСЕРВЙ(+» 

(495)258-89-89. 

РэіЬ№(]ег 

2008 

І 

1 

5/7 

2.5 

Д,Р4 

174 

4*4 

М,6 




а 













а 

а а 


а 



в 

в 

«АвтоСпедИенір» 

(495)786-2222, 

Тіі^ 

2008 

3/100 

517700іь 

5/5 

1.6 

Б.Р4 

ПО 


М,5 

ш т 






в 



) 




в 












Тііііа 

2003 

3/100 

514300р. 

4/5 1.6 

Б,Р4 

110 


М,5 

т т 


а 



а 




3 • 


^4 


а 




в а а 


а 





«АвпзСвдЦентр» 

(4951786-2222, 



















А;Сга 

2008 

2/6.0 

625 000?. 

3/5 

1.8 

Ь,Р4 

140 


А.4 














■ 

т 

в 

в 


а 

в 

а в 

а 



в 


)00"БліжАвто« 

(495)730-7878, 

Сола 

2007 

2/6л 

356 600р. 

3/5 

1,2 

Б,Р4 

80 

П 

М,5 

т 



' 



а 








Ф: 

а 

а 


в 









000»БлокА8То» 

(495)730-7878, 































2008 

2/6,0 

тт,. 

3/5 

1.0 

Б,Р4 

68 

П М,5 

Ш 



■ 













а 










; 

АВЕС-ЛЕЖОя 

(4951775-0404, 

206X1) Ва» 

іт 

2/6,0. 


4/5 

,4 

Б,Р4 

75 

” 

М.5 





■ 





1У 




а 

ОН 



а 



а 







■ 1 


=4Г 

шш>. 

(4951775-0405, 

2065еііап 

«_ 

/6,0. 


4/5 

А 

6Л 

75 

П 





• 

‘ 

в 

а 


цЗ 




в 



в 

в 



в 

в 

а 

в 




ІИ» 



АВТОКРЕДИТЫ 


> Кредиты на новые и подержа>»<ьіе иномарки 

> Конкурентоспособные ставки 

> Длительные сроки кредитования 

> Лояльный подход к подтверждеммю дохода заемщика 

> Большой выбор кредитных программ, в том числе - спеииапнмх 

ѵілжѵѵ.ипісгегіКЬапк.ги | тел. 8 800 200-73-00 
Генеральная лицензия №1 Банка России 


ЮниКредит Банк ^(іпіСгесіКВапк 


Ваш автомобиль - в ваших 
руках! 


Б-6»зиновыи,Д-дамьныи,ТД-диіепьныи^турбонаддувом,^-гябрл^ныи^р*IШШяие^^шнд|«в:^[)яднме,V-У-о(^имые,Ор-олIкоягиые,*-дйпьV12-ткцияиняровые),•’П-IIе|»яиии,3-^фда^^^ 

Р - робоіимрованнйя, В • I ырміорон. 4* ЦЗ - денгралілиі* ннок. ДУ - 1 диіг,іии)пншм упраиіеыіем, 5' Г • гидрфвпнчккии. 3 - злекірячкми, 6* СО - устройство для чтения яонпакт-дисков і рвлиоприемиккон, Т - мссепыя і 



АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


Марка. 

ркадель 


I 

і і * 

МІ ' 


х|||||?|| 

уіІІіІІНІ 


іІІІІІгІІ.іГ 


■ I I I 
* 8 “ 


I I I I & 


і і I И ІІ ^ г 8 8 I I 11 


Дилер 



2055Ропе5 

2006 

2/6л. 

341 000р. 

5/5 

1,4 

6^4 

75 


М,$ 










(3 






■а 



в 





а 








«ѴОЙІТ М0Т0Й5 Аииігзпсе (495)786-2526, 

илга.рецоеоі-Гаѵолілі 

206 ктіап 

200В 

2/6,0. 

334 000р. 

4/4 

1,4 

6,Р4 

75 


м,$ 








а 







в 

С№4 






в 


в 








Ш0«ІТ М0Т0Й5 Аиіо«гзпсе (495)786-2526, 

*ѵліг.рец(>«і(-/а«тіци 

2075(1 

2007 

2/бл. 

401000р. 

5/5 

1,6 

6,Р4 

120 


М,5 

■ 



■ 


в 

в 

а 


да 



а 


в 




а 



в 

а 

а 








ШдаіТ МОТОК АиГ(Лэгке (495)786-2526, 

мут.рецдёцС-^аѵопі.пі 

307 

ТППЛ 

?/6л 

424 0000. 

5/5 

14 

В,М 

90 


М,5 

■ 

■ 


В 



а 




а 







в 



а 










•Авоооа» (495)225-7445, ѵллч.гіиог.ш 

3075Ропе5 

2007 

2/6.0 

460 000р. 

5/5 

1.6 

б,Р4 

110 


М,5 

■ 



в 



в 

а 


да 


' 




ОН 



в 



а 

в 

а 








НѴОЙТМОТОК5А(іІо(тапсе (495)786-2526, 

ішпѵлецаеоі-ІаѵогАлі 

407 

2007 

2/бл 

607в00р. 

4/5 

2Л 

Б,Р4 

143 


А.4 

■ 


■ 

в 



в 


в 

да 





в 

СОі 



а 


а 

а 

а 

в 


в 






РАѴМП М0Г№5 Аиіо^агке (4951786-2526, 
ѵжи'.реиопс-іаѵопиіі 




ОТ 1,9% ГОДОВЫХ’ 


АВАНТАИМ. МОСКВА. ДМ. УЛЬЯНОВА УЛ.. Д. 7Б; 
МОСКВА. МАРКСИСТСКАЯ УЛ., Д. 34 : 
ЗЕЛЕНОГРАД, 37 КМ ЛЕНИНГРАДСКОГО Ш. 

(4951 921 02 02, Ѵі(\ллл.аѵапІІте.аі 


КаіцооЕхргва 

2008 

2/100 

змзодр. 

3/2 

1,4 

Б.Р2 

75 

П М.5 


а 




















•АвтоцектоОВОД» (495)787-5353, «мѵг.оѵЕКІіи 

Іоцап 

2008 

2/100 

308 1500. 

4/5 

1.6 

Б.Р4 

90 

П М,5 




в 





ів 

а 



















•АвгоцекшОВОЛ» (495)787-5353. (ѵмѵ.оѵскілі 

Меоапе 

2008 

2/100 

475300О. 

5/5 

и 

6^4 

115 


М,5 


















в 

в 












'Аетоцектр 0В0Д> (495)787-5353, тѵѵі.оѵснЗ.ш 

Меоале сИ 

2008 

2/100 

516600О. 

4/5 

и 

Б,Р4 

115 


Мі 











в 





Есть 

в 








в 





•АвгоцектрОВОД. (495)787-5353, ѵтѵѵ.оѵоіілі 

ТгэАсІІ 

2008 

2008 

2/100 

701 750р. 

4/3 

гл 

Б.Р4 

120 


М,6 





в 






















•АатоцеитрОВОДч (495)737-5353, игѵм.оѵоіЗ.пі 

АКеа 

2/б,в, 

























1 

589500р. 

5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 


М,5 

в 

а 


а 

а 



в 


да 





а 

СМ 



а 




в 









РАѴ0НІТМ0Т0П5 (495)786-25-25, 

»ж».(аѵогіі-п»іопсо(г 

С(У()о(» 

2008 

2Л.О. 

454 000р. 

5/5 

1.4 

Б,Р4 

85 


М,5 

в 




в 




в 

да 





« 







в 









РАѴ0ПІТМ0Т0П5 (495)786-25-25, 

ѵ*ѵлѵіаѵо(ті-піоюг5,сот 

РгеятаЛ 

2008 

2/6,0. 

1040 000Р 

5/5 

2.0 

В,Р4 

200 

4x4 

МА 









в 

да 



а 





а 

в 

в 

в 


в 



а 




а 

а 

РАѴОП(ТМОТОП5 (495)786-25-25. 

ѵчиѵт,(аѵопі-піоК)г5.сот 

ІЬіы 

2008 

2/6.0. 

446 633Р 

5/5 

1,4 

Б,Р4 

85 

" 

М,5 










да 



а 






а 




в 



в 






РАѴОВІТМОГОП5 (495)786-25-25. 

тялтѵ./аѵогіі-пюіог^.сот 

Іеол 

ОсіаѵІаТоиг 

2008 

2/6,0- 

572500Р- 

5/5 

1.6 

Б^4 

102 

" 

М,5 

в 

а 


а 

а 



в 








СМ 



• 




а 



а 






РАѴОНІТМОТОЙ (495)786-25-25, 

тт.Раѵогіі-тотов.сяіі 

























. 1 

2008 

3/100 

399000р. 5/5 

1.4 

Б,Р4 

75 


М.5 

а 



в 

в 



(В • 

‘ 




а в 


в 




ВЕК1УС. (495)234-3913. даѵи.ѵепіи5,ги 


























1 

Асіуод 

2008 

3/100 

709000Р 

5/5 

2І 

6,Р4 

150 

4x4 

М,5 

в 

а 






а 

1В 








а 


в 



в 



а 

в 





РАѴОПІТМ0Т0П5 (495)786-25-25, 

ѵѵт.Раѵагіт-іпотоп.соіл 

Кугоп 

2003 

3/100 

742000Р 

5/5 

2.5 

ТДР4 

150 

4x4 

М,5 

в 

в 






в 


ІВ 










а 



в 




а 



в 


РАѴ0НІ1М0Г0П5 (495)786-25-25, 

іѵ«ѵт.Ра»опі-то(ог5.гоііі 

КугопМеи 

2008 

3/100 

;42 000р 

5/5 

10 

Д,Р4 

140 

4x4 

АА 

а 

в 


а 




в 


ІВ 
















а 

в 





АвгаиентряНахимовский 32» (495)92-55530, 

•птдмпруопц-п32л1 

Ноіол 

2008 

3/100 

ІІбООООр 

5/5 

и 

Б.Р6 

220 

4x4 

АА 

в 

а 

в 


' 




в 

ІВ 






см 


в 


а 

в 


а 


а 

а 

в 


в 

а 

в 

АѴ0ЙІТМОГ0Й5 (4951786-25-25, 

тѵулѵ.РаѵогіТ-тоюгісот 

Потоп 

2008 

3/100 

970000Р 

5/5 

2.7 

ТДР5 

165 

4x4 

АА 

в 

в 

в 






в 

(В 






аа 


а 


а 

а 


а 


в 

а 

а 


в 

а 

в 

РАѴОВІТМОТОК {4951786-25-25. 

тт)іаѵ»іт-лк№і.с(і<л 

Потоп 2 

2006 

3/100 

1210000Р 

5/5 

3.2 

ТДР5 

165 

4x4 

А, 5 

в 

а 

в 






а 

18 






см 


а 


а 

а 


а 


а 

в 

а 


в 

в 

в 

РАѴ0ПІТМ0Т0П5 (4951786-25-25, 

тта.Ратоіт-піойге.сш 












































• Б-бенимовыи.Д -димпьныи.ТД аи»ііыіыіістур6оіадщв®",Г ги6ридиыи(р«П(Можтмцкп»нлров-Р-Імдны«. Ѵ-Ѵ-о6(иіиыв,Ор-опгай(тм«,*-дѵ6гіьѴ12-тниитіклро8ьіеІ, передник, 3 задний, 4*4 подіаін, М • мешкнеоия. Л-адіомаіическая, 
Р робоімзнровгиная, В - < взриаіорои, 4* ЦЗ центральный ммок, ДУ с дистанционным /правлением. 5‘ Г - гидравяический, 3 - іяеетричеспвн, 6* СО - /строііаво для чтения комттакт-дисков с радиміриенником. Т • ыссеткал магнкпгала, К • радиоприемни» 




Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 






Ш 

7/6 п 

отбвООаОр. 4/5 1і 6,Р4 102 П М,5 

■ • ■ • в Ф 




ш 



в в 




Арго АЛЕА> (4951995-55-00, и/ѵхѵс.аіеіі.гіі 

Сзсійѵ 

?П(№ 

7/6(1 

647 Й0Р. 4/5 1,6 102 П 

в а в > в ір а 







а в в 




Авіо Ганн» (4951787-5588, «ш.аиЮбзпн.ги 

Ео$ 

2008 

2/6,0. 

1450000р. 4/5 2.0 Б,Р4 200 П А.6 











АвгогрейдАГ. (495)995-1220, 















тттдиюпзбе-ар.ги 

ілК 

70(1Я 

7/6 О 

61900бр. 5/5 У БД 102 П М,5 

в в Вт в 41 а 


• 


Іо* 


в а в в 




«Авго Ганн» (495)787-5588, итч.аиЮНапи.ш 

ШѢі 


?/6л 

657 Ш 5/5 1,6 БД 102 П МД 

в а в д а ір а 


■ 


ІОгі 


в в в а 




«Авго Ганаа» (495)787-5588, ѵтѵѵ,аиіо)гагба.ги 

Ш 

т 

?/6о 

753880р. 4/5 1,6 БД 102 П МД 

ев в -. а в 


• 




в в в в 




«Авто Ганзз» (495)787-5588, ѵлѵѵх.аиіоііапц.лі 

кПі 

2008 

2/6.0. 

740 000р. 5/5 1,6 Б^4 102 П МД 

в а а . а ф 


в 


а 


в в в а в 




«Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 















(4951540-15-14, ути.№Іап.ги 

Миіііѵал 

7008 

7/6, Р. 

1722800р. 5/7 2Д ТДР5 131 П МД 

ваввівв ВЦІВ 


в 


в 

а а 

в в в а а в 



а 

«Авто Ганн» 1495)787-5588, тмѵі.зіЯоІіапи.пі 

Раіиі 2,0 ТОІ НіпМІпе 

7008 

7/6 л 

849700р. 4/5 2Л ТЛР4 140 П М,6 

ававів в^в 










"Агпанг-М» (495)777-6505, шѵт.аі1а(Ч-га,ги 

Раяз11,бТгеЛе 

7008 

7/6(1 

642500р. 4/6 У БД 102 П МД 

в в в в 4 В ф 


2 





а а в а в 




Дглант-М» (495)777-6505, ѵлѵ».аНэпГ-т.ги 

Ра$иі Вб 

7008 

7/6, р 

РгПХбОвр 4/5 1.8 БД 160 И А, 6 

вввввав вфв 


В 

а 

в (ф 


а в 

авваавва 


в 

в 

«Авго/Ш» (495)995-55-00,шѵѵ,а)еа,ги 

Ра5Ыі 

2008 

2/6.0. 

800000р. 4/5 1І БД 160 П МД 

ваав і ваваф 


В 


в сы 



в в в ев 




«АвіогрейдАГ» (4951995-1220, 
















іШ»(.аитоіга()е-ад пі 

Раиаібб 

2008 

2/100 

1012 000р. 4/5 У Б^4 160 П А, 6 

ввааааа вфв 


а 


а 


в в 

ввв'вавав 


в 

а 

Автоцентр Немецкий Дом» (495)785-8484, 
















(495)221-6800. иѵігѵ(.пет(іот.гц 

Ра5иП,8І51СотЫіпе 

70(й 

7/6 Р 

780250О. 4/5 У б;4 160 П МД 

в в ■ в 1 а а ф 




■ Оі'і 







«Атлант-М» (4951777-6505, иш.эйапі-ш.тц 

Раиаі 

2008 

2/6.0. 

905 000р. 4/5 10 6,Р4 150 П А, 6 

ввавіав вща 




в 01 







Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 
















(495)540-15-14, шѵ/.ги5-(ап.ги 















«Авто Ганн» (4951787-5583, «ѵлѵ.аіЛОІ»апн,ги 

Роіо 

7008 

7/6 п 

ЗбЗІООр. 5/5 1.4 БД 80 П МД 








а а а в 



іАвто Ганзз» (495)787-5588, иит ломііапя.ги 















в 

(АвтоАЛЕА» 1495І995-55-00,жѵ«.а1еа.ш 

ТміагеаѴбРЛ 

7008 

7/6 Л 

огшаах 5/5 3.0 тѵб 280 4x4 А.6 

вавваав вфв 


а 

в 

а (ф 


в в 

в в в а 


а 

а 

«Авто АПЕА» (495)995-55-00, итѵ.аіеа.пі 

Ішгед 

2008 

2/6,0 

УОООООр, 5/5 2Д Д,Р5 174 4x4 А, б 












«Автогрейд АГ» (495)995-1220, 















(Ѵмн.зіЛо(гзие-здлі 

Тоиагед 

2003 

2/6.0 

1795 000р. 5/5 2.5 ТаР5 174 4x4 А,6 











«Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 















1495)540-15-14, ѵѵтпі$1гп.ги 

Тоітагер 

7008 

7/6 р 

2 065 770О. 5/5 3,0 ТЛ.Ѵ6 225 4x4 А,6 











•АвтоГанм» (495)787-5588, ижѵ.аиаБапя.га 

Тоігап 

2008 

2/5,0 

742 450р. 5/5 1,6 Б,Р4 102 П М,5 

авваева вдіа 


■ 




а в в в а 



в 

«Авто Ганн» (495)787-5583, м№н.аи(оІіапя.ги 


С301,6 

7008 

2/100 

618500В. 2/4 1.6 Б,Р4 ІОО П МД 

в в в а в 41 

г 



' {» 



в в 




ми5А М0Г0В5 (495)785-111 1. ѴѴШ.7851 1 1 1.пі 

540 

2008 

V- 

682 100р. 5/4 1.6 -,4 101 И М 

в в в в 43 а 




ш 



в в а в 




«БлокАмпельавто» (495)730-02-77, 
















ипга.Ыоск-атреГги 

540 16 

7008 

7/100 

682100р. 4/5 1.6 5.Р4 100 П МД 

а в в 4 в в Ю . 




) Есть 



а в в а 




Ми5А МОТ0Й5 (495)785-11 1 1, ««Ѵ/.7851 1 1 1 .ш 

540 1,6 

7008 

7/100 

682 ІООр. 4/5 1.6 6.Р4 100 П МД 

ва аа ва иЗа 




(он 



в в в а а 




>Ненв«имость» (495)234-0099,ши,іпсІ«і,гц 

5602.4 

2008 

2/100 

839300р. 4/5 2.4 Б.Р5 140 П М,5 

а а а і в в цз ' 




ять 



в в в в 




МиЗАМОТОК (495)785-іт, 
















шѵѵ.тии-гпо(о(з.( 0 (л 

580 

7008 

2/100 1 256600р. 4/5 2І 6,Р5 200 П 

в в в ( в в цз' 




а Есь 



а в а в а 


а 

ми5АМОТОй5 1495)785-П11.ш«,7851111,пі 

Ѵ501.6 

7008 

2/100 

713100р. 5/5 У Б.Р4 100 П МД 

в в а « а в в 




Егк 



а в в а 




Ми5А МОТ0К5 (4951785-111 1. «««.7851 111.0) 

Ѵ70Тиг1)о 

7008 

2/100 1 214000р. 5/5 14 Д.Р5 215 П А, 5 

в в а 1 в а 43 




.Ьк 






в 

Ми5 А МОТОК (495)785-1 1 ! 1,«ш.7831 11 1 ,П) 

ХС70ТіігЬо 

7007 

2/100 1 3285(»Р. 5/5 2.4 6.Р5 185 4x4 А.5 

а в а 6 а в а ір 




а Еа 



а а в в 



а в 

Ми5АМ0Т0К (495)785-1111.«««.7851111,пі 

ХС90 

7007 

2/100 1 488 ІООр. 5/5 2.4 а.Р4 185 4x4 М,5 











а в 

МиЗАМОТОЙ (495)785-1111, «««.7851111.ГО 

ХС902.5Т 

2008 

2/100 1 591 500о. 5/5 15 6,Р5 210 4x4 











в в 

«Незэвксимоаь» (4951795-0099.«««,іп(іер.т 



і 

ТО в ночное время по специальной цене. 
Ждем Вас с 19:00 до 24:00. 



1 

ь.. 

Тойота Центр -70 А АЛ А А 

ІІІІ 

Іііі 

ІІІІ 

«■■в 

ГВ) 

1 у**" 

Измайлово 730“Э0"00 

ТОѴОТА 


• 6 -беишовыи, Д-ли»1ьныи,ТД-ди!Мьныйс1ур6окаддув01|<, Г-1и6рилным(расш1пиж?нте цилиндров :^рядные,Ѵ -Ѵ-обраміьй.Ор -опгіозитнь», И-д» 6 ль V и -тн цилиндровые), ♦•П-(іер?днии.З -іааніін, 4*4- Г 1 С 1 ЯНЫ 1 ».»** М-мшнич«рая, А-шомаінчесніЯ, 

Р - роботизироынн». В • с вариаіором, 4* ЦЗ • центральный ммок, ДУ - 1 диііѳнционным удраелпіием, 5* Г • гидрааличкиии, Э - тяеіпричккий, 6" СО • )цтрой(тво для чтения конпакі-дисмв с радиоприемником, Т - кисетная магнигиола, В • раднопрнемнни 



АВТОСАЛОН I ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


аОА И АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИДУСЛУГ»» 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

аоимость 

НОРМО-ЧАСА 

«АВЕС-ПЕЖО» 

495-775ЧѴЮ5 

ул, Обручева, д. 21 

ѵдѵѵѵ. аѵе$-реосіеоціПі 

СР,КР,Т0,Г,А,0 

Реиоеоі 

от 1170 руб. 

ООО «Спринг Авто Сервис» 

495-925-77-29 

ул. Стахановская, д. 24 

«гѵпАг.аиіосепГег-ги 

СР,КР,Т0, о.н 

Рога 

640 оѵб. 

«БЛОК» 

495-730-02-92 

ул. Перовская, д. 1 

жѵтДйо^спюпплі 

СР,КР.Т0,Г.А,0 

Нуипа^ 

675 руб. 

<6ЛОК» 

495-7304)2-82 

ул. Перовская, д. 1 

мѵум.Ыоск-тКзкЬі&Ьі.гц 

СР, КР, то, г. А, 0 

МКзиЬкЫ 

55$ 

ВЮСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵ/ѵѵѵѵ.Ыоскаито.ги 

СР, КР, ТО, г. А, 0 

СНеѵгоІеі 

1200 оѵб. 

ВІОСК 

495-730-78-78 

уя. Перовская, д. 1 

ѵѵѵіллг.Ыоскаито.ги 

СР, КР. ТО. Г, А, 0 

ОреІ 

1200 рѵб. 

«ЭЛЕКСПОЛКК» 

495-234-60-06 

ул. Ермакова Роша. д. 7А 

уу»у/.е1ек5.ги 

СР, КР, ТО, Г, А, 0 

Нѵипазі.Кіа 

30 5 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495-795-00-99 

Ленинградское ш.. д, 71 

ѵтѵі.іл(і».ги 

СР, КР, то, Г. А, 0 

Ѵоіѵо 

2300 оѵб. 

сНЕЗАВИСИМОСТЬ-МагсІа» 

495-540-75-76 

Хорошевское ш., д. 7бА 

уууу«.та2йасеп1ег.гц 

СР, КР, ТО, Г. А. 0 

Магаа 

Прейскурант 

Автоцентр «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495-785-84-84 

Спартаковская пл., д. 1/7 

ѵѵѵуѵу.пегпсіот.ги 

СР.КР.ТО.Г.А.О 

Ѵоікзжаает АС 

1350 оѵб. 

ООО «Блок Ампель Авто» 

495-7304)2-88 

ул. Электродная, д. 1 4, стр.І 

ѵѵѵѵѵу.Ыоск-атреІлі 

СР, КР, ТО , Г, А , О 

Ѵоіѵо 

1890 рѵб. 

«Корея Мотор» 

495-225-62-85 

ш. Энтузиастов, 23 

ѵуипм.когеэпюіог.ги 

ср крто,г,л 

Нуигкіау 

976,5 оѵб. 

ѴІР-Авто 

495-633-27-77 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

1 

СР, КР. то , г, А . 0 

СЬегѵ 

765-900 оѵб. 

ѴІР-Авто 

495-633-28-88 

3-й Павелецкий проезд, д. 4 

ѵуѵлѵМраѵйніииапѵіи 

СР, КР, ТО , Г. А . 0 

Нушкіау 

765-900 оѵб. 

<АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

ѵѵ№ѵу.аи(оЬап5а.ги 

СР,КР,ТО.Г,А.О . 

Ѵс^Івжаоеп 

1090-2090 рѵб. 

Мег<е<1е$-8еп2 Центр 

495-933-66-00 

Ленинградский пр-т, д, 39 

ѵѵѵѵѵѵ.тегсесІе5-сепгег.ги 

СР.КР,Т0.Г,А,0 

Мегсеаез-Вепг 

2600 руб. 


•• СР - слесарный ремоиг, КР - кузовной ремонт, ТО техническое обслуживание. Г • гарантийное обслуживание, А установка аксессуаров, О • в наличии оригинальные запчасти, 
Н в наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ул. Гиляровского, д. 47, стр. 5 

ѵл№ѵу,аии>-аоо<1&ш 

Д.То. Х,Тм.Р.П, к, Э, А, В, О.Н 

Магаа, ^б$іаа РопІТоуоіа 

«БЛОК» 

495 Л0-а2-92 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵжѵѵ.Ыхктоіог$.ги 

А, В. О 

Нѵилаэі 

«БЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д. 1 

ѵуѵѵѵу.Ыоск-ліі{$иЬі$Ьі.т 

А, В, О 

МКзиЬізЫ 

ООО «Спринт Авто Парте» 

495-913-25-95 

ул. 2-я Бауманпая, д. 16/1, 

ѵтѵ/ДМошіКГ-ги 

В 

Рога 

«Аиаі Центр Север» 

495-974- 19-09 

Ленинградское ш., д. бЗБ 

ѵууѵѵѵ.аиаі-зеѵегл) 

д,о 

Аиаі 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов. 27А 

ѵѵѵѵѵѵ.аи(оЬапьа.ги 

Д,Тр, Х,Тм,Р.П, К.Э,А, В.О.Н 

ѴоПижареп 

Мегсеае5-Вепг Центр 

495-933-66-00 

Ленинградский пр-т, д. 39 

ѵѵѵт.тегсеаеі-сепіег.ги 

Д, Тр, X, Тм, Р. П. К, Э, А. В, О 

Мегсеае$-Веп2 


• Д - двигатель. Тр - трансмиссия. X - ходовая часть, Тм - тормозная система. Р рулевое управление. П подвеска, К - кузов, Э - электрооборудование. А - дополнительное оборудование, 
аксессуары, В - все группы запчастей. О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 


300 За [зулем 06/2008 



ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* | 

Модель 2006 

2005 

2004 2003 

2002 

2001 

2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

199$ 

1994 

Модель 2006 

200$ 2004 

2003 

2002 

2001 

2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

199$ 

1994 



555 

535 52$ 


_ 

_ 

_ 

_ 


_ 

_ 

_ 

_ 

■-А/ДИ-А2» 

мл 

485 

44$ 400 

380 ЗЯ 

370 

310 

ЗЯ 

295 

ЗЯ 

285 

- 

- 

- 

- 

- 

- 














•Мицубиси- 

Нзрюмз» 

. 

- мл 

ЗЯ 

2Ж 

350 

270 

315 

2Я 

2Я 

тг 

21$ 

2Я 

205 

В5 

2М 

210 

ІЖ 

ш 


ВАЗ-1111 

13Г 

50 

45 

75 65 

Я 35 

я 

32 

55 

29 

50 

26 

45 

23 

Я 

20 

35 

18 

30 

16 

25 

14 

/0 

1? 

«Мицубти- 

Лзмсео» 

4Ж 

ЗЯ 

470 4» 

ЗЯ 330 

4Я 

310 

320 

2» 

305 

2М 

2Я 

182 

2Я 

ІЮ 

200 

ІЯ 

195 

120 

185 

110 

іта 

ІМ 

ЙО 
Ж 

«Діу-Маш> 

210 

150 

185 

140 

160 ІЯ 
ІЯ 120 

1Я 

115 

мд. 

мл 

мд. 

мд. 

- 

- 

- 

- 

иНиссан-Алмера» 

4Я 

ЗЯ 

410 400 

320 315 

375 

ЗМ 

ЗЯ 

2Ж 

320 

2Я 

2Ж 

235 

265 

1Ж 

2Я 

185 

220 

155 

185 

135 

175 

135 

- 

•ѵЛадз-Калинз» 

225 

180 

215 

175 

- - 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

•Опель-Астра» 

5Я 

«5 

520 Я5 

ЗЖ 310 

ЗЯ 

ТЖ 

3» 

2Я 

ЗМ 

2Я 

2Ж 

235 

285 

2Я 

267 

215 

2М 

175 

ІЖ 

ІЯ 

175 

125 

170 

115 

«Мерседк-А» 

мд. 

мл 

5Я 500 
465 ЗЯ 

4Я 

ЗЯ 

410 

335 

345 

270 

315 

2Я 

310 

235 

- 

- 

- 

- 

•Рено-Логан» 

310 

2Я 

300 

220 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

“Мини-Купер"/ 

1045 

705 

745 

520 

730 570 

500 4» 

480 

ЗЯ 

470 

385 

- 




- 

- 

І35 

115 


5Я 

зво 

415 380 

335 315 

355 

2Я 

320 

225 

310 

таз 

ЗМ 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

1Ж 

135 

145 

ІМ 

мд 


чМицубиси-Колм» 

425 

360 

420 

335 

400 315 

305 215 

270 

210 

255 

ІЯ 

210 

170 

2М 

155 

200 

155 

195 

150 

165 

125 

МД 



Рено-Символ»/ 

ЗЯ 

2Я 

Я5 255 
245 ІЯ 

2Я 

175 

230 

165 

215 

155 

2М 

135 

мд 

- 

- 

- 



оНнссан-Микрз» 

4С0 

335 

370 

325 

ЗЯ ЗЯ 
275 200 

В5 

ІЯ 

220 

ІЯ 

200 

ІЯ 

170 

145 

165 

ІЯ 

145 

125 

мл 

мд. 

ІЯ 

Я 

«Клио Символ» 

«Рено-Сценикч/ 
•Меган Сцених» 

620 

430 

4Ж 4Я 
400 ЗЯ 

“~ЗІГ 

320 

ЗЯ 

300 

"ІЗГ 

2М 

320 

270 

2Я 

220 

2Я 

ІЮ 

210 

170 


- 


•Опепь-Корсзл 

350 

265 

340 

255 

ЗЯ ЗЯ 
2Я 2Я 

ЯО 

210 

2Я 

ІЯ 

210 

ІЯ 

210 

155 

Ш 

ІЯ 

1/5 

Ш 

ІМ 

Ш 

150 

120 

120 

100 

«Слроен-Ксара»/ 

•Пикассо» 

520 

400 

4Ж 450 
ЗЯ 300 

390 

300 

ЗЯ 

300 

345 

2Я 

ЗЯ 

275 

«д 

1Ж 

ІЯ 

мл 

- 

- 


.Пежо-206» 

375 

295 

360 

280 

ЗЯ 330 
2Я 2Я 

320 

215 

265 

210 

2Я 

ТОО 

245 

195 

215 

1Ж 


- 

- 

•Суауки-Лизна» 

4Я 

380 

415 400 

345 320 

ЗВО 

295 

ЗЯ 

295 

мл 








»Рено-Клио» 

4ІІ 

350 

295 

195 185 

2Я 

ІЯ 

220 

ІЯ 

200 

ІЯ 

195 

14$ 

ы. 

185 

100 

175 

Ж 

115 

Я 

100 

70 








«Тойота-Королла» 

"5^ 

43$ 

Я5 4 70 4Я 
425 Й5 ЗЯ 

410 

ЗЯ 

325 

2Я 

305 

225 

245 

175 

ВО 

ІЯ 

220 

ІЯ 

1/0 

120 

Ія 

110 

ІМ 

ІМ 

"Сиіроен-С2» 

425 

335 

400 

300 

395 335 

295 285 



















«Фольксваген- 

Вора» 

мл 

510 500 

4Я 395 

475 

ЗЯ 

4Я 

325 

4М 

ЗМ 

ЗЯ 

285 

ЗЯ 

275 

мл 

- 

- 

- 

- 

«Сиіроем-СЗ» 

445 

ІЯ 

380 

290 

ЗЯ 345 
265 2» 

ЗЯ 

/Я 

мд 















•Фольксваген- 

Я5 

495 

645 545 

445 ЗЖ 

5Я 

ЗЯ 

470 

ЗЯ 

ЯО 

320 

ЗЯ 

2М 

ЗЯ 

225 

ЗЯ 

1Ж 

245 

170 

/та 

ІЯ 

200 

ІЯ 

190 

135 

«Сузуки-Игнис» 

410 

350 

380 

305 

370 360 

300 295 

310 

2Я 

ЯО 

2Я 

мл 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

•Форд-Фокус» 

515 

410 

4Я ЗЯ 
320 275 

^ ЗЯ 
•• 2Я 

335 

245 

315 

235 

2Ж 

220 

245 

200 

245 

2М 

- 

- 

- 

- 

«Іоиотэ-Ярис» 

495 

395 

440 

320 

435 420 

ЯО 285 

ЗЯ 

265 

320 

2Я 

270 

200 

2Я 

170 

мл 

- 

- 

- 

- 

«Форд-Фьюжк» 

425 

370 

ЗЖ 38$ 
345 342 

ЗЯ 

ЗЯ 

мд. 









«ФІЛДТ-Пунтои 

355 

340 

МЛ 

285 2Ю 
2/0 Я5 

2М 

200 

2Я 

ІЯ 

200 

150 

185 

120 

155 

ПО 

145 

100 

мд. 

170 

120 

мл 

ІЯ 

100 

мд. 

мд. 










315 

770 

295 270 
2Я 220 

255 

200 

255 

200 

2Я 

195 

225 

185 

200 

135 

180 

125 

135 

105 

135 

Ж 

135 

Я 

МД. 

"Фольксвзгеи- 

Поло» 

465 

345 

410 

305 

ЗЯ ЗЯ 
2» 275 

ЗЯ 

245 

320 

2М 

2Я 

175 

220 

170 

205 

ІЯ 

205 

145 


АСГѴИГ-Н ЦСПІ 

'Хондз-Сивнк» 

655 

520 

6Я 4Ж 
445 ЗЖ 

4Я 

ЗЯ 

420 

ЗМ 

365 

2Я 

310 

210 

2Ж 

2М 

2Я 

170 

235 

165 

2М 

ІЯ 

165 

110 

“ІЯ 

__1М 

"Форд-Фиесга» 

370 

310 

ЗЯ 

270 

ЗЯ 320 
265 260 

320 

2Я 

225 

ІЯ 

220 

ІЯ 

ІЯ 

145 

175 

ІЯ 

ІЯ 

115 

145 

100 


мл 


255 

200 

мд. 

- 

. 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

.Хёндзй-Гети» 

370 

270 

345 

265 

ЗЯ 310 
2Я 2Я 

280 

2Я 
















«Шевроле-Лаиос» 

265 

200 

215 











«Хондз-Джзз» 

450 

340 

445 

335 

375 355 

335 320 

355 

295 









175 



















•Ше^ле- 

Пацетти» 

405 

ЗЯ 

370 ЗЯ 
315 310 

мд 










.Шевроле-Авео“ 

ЗЯ 

280 

зм 

255 

315 

2Я 



























«Шкода-Окіавия» 

545 

ЗЯ 

500 4Я 
335 335 

420 

325 

ЗЖ 

320 

3» 

275 

320 

265 

315 

2Я 

2Я 

210 

220 

ІЯ 

- 

- 

- 

«Шхода-Фабил» 

340 

270 

Я5 

260 

300 2Я 
2Я 220 

285 

205 

2Я 

200 

2Я 

195 

мл 

- 

- 

- 

- 

- 


СРІДНИН КЛАСС 1 


1 













«Ауди-АЗ» 

мд. 

МД- 

мл мл 

475 

ЗЯ 

Я5 

320 

395 

31$ 

330 

295 

320 

2Я 

2Ж 

2Я 

270 

220 

- 

- 

«Аудн-А4» 

7Ж 

7Я 5Я 

ЯО 

4Я 

370 

320 

2Я 

245 

2Я 

225 

220 

МД 


мд. 

945 855 

5Я 55$ 

ЯО 

5Я 

7Я 

5М 

625 

Я5 

525 

395 

470 

345 

410 

ЗМ 

350 

2М 

270 

210 

2Я 

195 

2Я 

ІЯ 

230 

170 

220 

ІЯ 

6АЗ-2104 

125 

105 

110 

85 

я 85 

70 М 

Я 

55 

75 

Я 

72 

45 

Я 

Я 

64 

35 

Я 

Я 

55 

25 

50 

та 

45 

15 

40 

15 



<ВоАЬво-850» 









2/0 

ІЖ 

2/0 

1/0 

8АЗ-2105 

78 

”Ж 

та 

Я Я 

Я 55 

II 

Я 

Іі 

Я 

ЛІ 

42 

65 

Я 

Я 

35 

55 

Я 

Я 

25 

45 

та 

' 








1010 

710 

925 855 

555 5Я 

670 

4Я 

6М 

420 

600 

390 

400 

373 

325 

“155- 

265 

- 

- 

- 

- 

ВАЗ 2106 

- 

100 

85 

92 83 

70 Я 

79 

55 

74 

Я 

71 

45 

Я 

Я 

62 

35 

5/ 

Я 

52 

25 

4/ 

та 

42 

15 

•Вопьео-5Я/Ѵ70» 

•КИАСпекіра» 

325 

275 

320 318 

267 2Я 

300 

255 

285 

235 

2Я 

220 

- 

. 





ВАЗ-2107 

125 

95 

115 

90 

ІЯ Я 
Я 70 

85 

Я 

Я 

55 

75 

Я 

70 

43 

65 

Я 

62 

32 

58 

26 

55 

та 

Я 

15 

•Маздз-626» 

- 



ЗЯ 

2Я 

ЗЯ 

2Я 

320 

245 

2Ж 

та5 

285 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

2М 

ІЯ 

190 

ІЯ 

ВАЗ-2108,-2114 

190 

155 

1№ 

145 

Ш 155 
ІЯ 125 

ІЯ 

115 

ІЯ 

100 

115 

92 

110 

70 

Я 

я 

Я 

62 

/6 

Я 

72 

я 

та 

42 


715 

505 

6Я 5Я 
4Я 44$ 

5Я 

440 

$00 

420 

- 


- 

- 

- - 

- 

- 

8АЗ-2109 

1^ 

150 

' ІтЬ 

145 

"^55'' 155 

ІЯ 115 

ІЯ 

100 

135 

93 

118 

85 

110 

72 

ІМ 

я 

8? 

62 

76 

55 

72 

43 

та 

Я 

1 

'Мазда-6» 

■Мерседес-С» 

ПЖ 

«65 

1010 855 

Я5 645 

7Я 

5Я 

720 

5М 

650 

4Я 

570 

ЗЯ 

425 

ЗЯ 

3/5 

2Я 

ЗЯ 

2/0 

ЗЯ 

255 

ЗЯ 

220 

2Я 

2М 

ВАЗ-21099 

МЛ 

мл 

175 1№ 

135 125 

145 

115 

ІЯ 

110 

120 

Я 

110 

84 

100 

72 

92 

Я 

85 

Я 

/8 

52 

6» 

47 

«Мицубисн- 

■алант» 

мд. 

5Я 

“ к, 

495 

34$ 

420 

315 

385 

275 

ЗЯ 

270 

ЗЯ 

225 

ЗЯ 

205 

ЗМ 

ІЖ 

205 

ІМ 

2М 

ІЯ 

190 

120 

ВАЗ-2110 

248 

190 

220 

170 

195 182 
155 142 

Ш 

Ш 

ІЯ 

125 

145 

1М 

125 

Ж 

115 

Я 

100 

70 

МА 

мл 



4Ж 

445 435 

515 

415 

495 

315 

ЗЯ 

265 

ЗЯ 

2Я 

310 

220 

2Я 

гм 

2Я 

Ш 

220 

ІЯ 

200 

ІМ 

190 

135 

ВАЗ-2111 

245 

180 

218 

168 

ІЯ іта 

ІЯ 125 

~1» 

11$ 

ІЯ 

ПО 

Ш 

95 

115 

Я 

мл 

МЛ 

- 

- 

- 

«Ниссан Примера» 


6Ж 

525, 

625 595 

470 Я5 

ЗЖ 

470 

375 

375 

ЗМ 

ЗЯ 

2Я 

310 

2Я 

2Я 

2М 

2Я 

200 

245 

ІЖ 

1/0 

130 

165 

ІМ 

ВАЗ-2112 

255 

24$ 

210 2Я 

170 

ІЯ 

150 

мд 


- - 

- 

- 


'Опепь-Вектра» 

ВАЗ-2115 

210 

170 

200 

185 ІЯ 
145 130 

150 

120 

ІЯ 

ИО 

ІЯ 

100 

ЙО 

85 

мд 

мд 



- 

«Пежо.406» 


4Я 

355 

2М 

3/0 

265 

ЗЯ 

2Я 

2Я 

220 

1Ж 

ІЯ 

135 

нд. 










605 

4Я 

600 445 

Я5 370 

445 

ЗЯ 

420 

325 

ЗЯ 

320 

29$ 

2М 

2Я 

1Ж 

255 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

225 

ІЯ 

ІЯ 
ІЯ 

175 

120 

-^ьѳо-ЗАО» 

700 

515 

690 

505 

6Я ^ 
ЗЯ 320 

ЗЯ 

280 

388 

770 

Я5 

?Я 

310 

?Я 

ЯО 

ТПП 

275 

ТОП 

275 

ІЯ 

МД. 

- 


«Рено-Лагуна» 

«Дэу-Некоіл» 

245 

190 

2Я 

170 

2Я 185 
ІЯ 145 

170 

ІЯ 

165 

1М 

ІЯ 

115 

135 

Ж 

120 

Ж 

115 

85 

100 

75 

95 

70 

- 

>Су6ару-Импреза» 

895 

605 

875 870 

49$ 4Я 

820 

4Я 

6Я 

4Я 

5Я 

420 

4Я 

ЗМ 

ЗЯ 

225 

215 

2М 

175 

ІЯ 

ІЯ 

«Іойота-Авенсис» 

7Я 

615 

Я5 6Я 
600 5Я 

5Я 

495 

4» 

ЗЯ 

425 

3» 

ЗЯ 

ЗМ 

ЗЯ 

275 

320 

2Я 

мл 

- 

- 

ЙЖ-2126 

98 

60 

95 

58 

95 Ж 

55 45 

70 

30 

Я 

25 

55 

25 

55 

И 

35 

та 

35 

та 

35 

та 

мд 

мл 

•КИА-Рио» 

390 

350 

360 

235 

2Я 2Я 
225 210 

2Я 

ІЯ 

2Я 

ІЯ 

220 

190 

М.Д. 

- 

- - 



«Хендаи-Лантра», 

-Злантра» 

4Я 

ЗЯ 

375 ЗЯ 
295 2Я 

ЗЯ 

275 

325 

2Я 

Я5 

2Я 

295 

245 

215 

ІЯ 

200 

1Я 

195 

155 

ІЯ 

90 

ІЯ 

ж 

120 

85 

»Мазда-г23» 

- 

- 

ЗЯ 

ЗМ 

345 
. 295 

345 

275 

285 

2М 

“Тта 

220 

.180 

210 
155 

200 
]й 

ІЖ 

ІЯ 

І75 

120 

«Хонда-Аккорд» 

8/5 

6Ж 

835 7Я 
615 5Я 

6Я 

Я5 

610 

4» 

5М 

4М 

3/0 

ЯО 

ЗЯ 
_ /Я 

ЗЯ 

_2Я 

ЗМ 

^ 

250 

1Я 

210 

155 

2М 

ІЯ 


імдеііьтеып^каіть. ншйшмл ‘/!ивп(шітчаптргпшыешіош6і№иі>сітіаііікп\оі«т.еюгШійпробегкшрыі(.о6іявяашшщ’сд<мт,><і'’І>еешат?Оіш.ш. 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


1 Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 

Мояем» 2006 

2005 2004 

2003 2002 

2001 

2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

1995 

1994 

Мояель 

гооб 

2005 2004 

2003 

2002 

2001 

2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

1995 

1994 

1 6И»ККЛДСС 

1 ‘Ленд-Ровер 

1315 

1270 920 

815 

770 

740 

мд 

мл 


мл 

мд 


■■Ауди-100«,А6 

1660 

1140 

1520 1250 
1010 660 

850 Ш 
570 505 

1 625 

450 

620 

410 

475 

380 

450 

340 

■ 370 

а) 

330 

270 

330 

210 

320 

200 

Дефсндер 

840 

74(1 740 

610 

59( 


525 


мд. 

■Ленд-Ровер 

. Дискавери- 

1450 

1155 

1430 1300 
1100 630 

830 

600 

680 650 
. 450 450 

650 

445 

445 

345 

440 

300 

340 

240 

325 

2І5 

310 

230 

~Ж 

225 

БМВ5-И серии 

шо 

ш 

1450 1220 
980 875 

1090 83( 

650 58С 

650 

480 

590 

420 

500 

350 

470 

340 

405 

300 

330 

250 

300 

190 

260 

170 

Ленд-Ровер 

Ш 

600 

815 т 
590 570 

450 

$35 

44( 

1 510 

1 380 

«0 

370 

«0 

350 

415 

340 

МЛ 

- 

- 

- 

<Вопьво-$8Сі»- 

14% 

730 

950 880 

660 570 

750 70С 

500 415 

600 

380 

450 

375 

420 

320 

мд 

- 


- 



«Мазда-Трибьюі' 

- 

630 600 

500 450 

580 

430 

55( 

415 

1 515 

> 360 

490 

360 

- 

- 




ГАЗ-ЗІОг 

ГАЗ-ЗЛО 

МЛ 

225 180 

140 135 

160 14(1 
110 85 

120 

65 

100 

45 

100 

43 

100 

40 

п 

30 

60 

25 

50 

20 

40 

18 

■Мерседес-6> 

3940 

2680 

3350 2450 
2185 1620 

1850 

1400 

165С 

13К 

1 1530 
• 1120 

1230 

930 

1100 

750 

700 

810 

630 

800 

650 

450 

“б40 

4% 

2% 

140 

220 180 
130 100 

140 13С 
75 е 

125 

50 

120 

45 

85 

40 

75 

25 

- 

- 

- 

- 

"Мерседес-МІ» 

2450 

1860 

1600 1250 
1030 935 

1120 

830 

100С 

73С 

• 830 

• 615 

720 

540 

640 

460 

590 

450 

500 

400 

- 

- 


«К&ри/шекСТЗ’ 

1340 

Ш 

995 900 

910 740 

850 

720 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

«Мицубиси- 

Аутлендер" 

т 

640 

770 640 

$90 500 

595 

490 

$85 

480 

- - 

- 

- 




•'КИА-МаджентЖ' 

$65 

480 

495 410 

345 335 

400 310 

290 270 

мл. 

- 

- 

- 

- 

- 

- 


•Мииубиси- 

Паджеро 

1290 

870 

1200 1050 
850 840 

Ш 

760 

ВЗО 

70С 

800 

615 

690 

430 

580 

400 

500 

380 

425 

320 

410 

315 

36$ 

210 

~3« 

190 

«КИА-Опирус« 

650 

530 

630 620 

530 530 

« - - - 

_ 


_ 

_ 

_ 

_ 

«Мицубиси 
Ладжеро Линин» 

МА 

580 $30 

515 440 

500 

170 

50С 

1КІ 

490 

т 

370 

330 

330 

- 

- 

- 



«Крайспер 300С> 

995 

725 720 

мл - - - 

- 

- 

- 



- 

•Мицубіки- 
. Ладжеро Спорт. 

810 

730 

800 750 

710 625 

705 

610 

бТС 

55Г 

540 

490 

530 

450 

480 

400 

мл 

мл 

МА 

- 

- 

•Лексус (3$> 

1245 

1215 790 

670 550 

' 500 

480 

450 

550 

410 

340 

310 

мл 

мл- 

290 

200 

«Ниссан Х-ТреиЛ" 

860 
, 7ІП 

760 ЛО 
640 620 

650 

515 

640 

530 

$65 

$10 

535 

510 

- 

- 

- 

- 

- 

• Мерседес-Е" 

1610 

1200 

1425 1360 
990 930 

1170 1110 
800 550 

/Ш 

' $20 

Ш 

460 

550 

395 

465 

360 

450 

320 

3/0 

230 

1/0 

200 

320 

170 

«Ниссан-Мурано» 

П340 

1025 

1150 950 
920 830 

920 

750 

860 

720 

- - 

- 





кНиссен-Максима^ 

МЛ 

925 675 

570 495 

655 $30 

. 485 370 

475 

360 

450 

330 

32 

290 

140 

280 

300 

200 

270 

180 

260 

170 

150 

120 

«Ниссан- 

Пасфайндср« 

1330 

1100 

1250 1200 
890 640 

МД 

640 

570 

615 

50(1 

615 

455 

470 

330 

460 

370 

370 

ЗЙ1 

мд 

« 

мд 

•Опель-Омега» 

- - - 

$55 «0 

400 360 

430 

310 

350 

250 

305 

245 

2/0 

215 

250 

175 

230 

160 

210 

160 

200 

110 

■Ниссан-Латруль' 

1300 

1100 

Ш 1170 
1040 910 

1150 

800 

980 

750 

850 

720 

745 

640 

680 

530 

590 

460 

мд 

450 

390 

400 

380 

мд. 

••Пвко-607» 

мл 

660 

520 

620 550 

470 430 

47І 

365 

470 

365 

мл 


- 

- 

- 


«Ниссан-Терраноі 


720 

520 

/00 

520 

650 

440 

630 

420 

505 

370 

430 

320 

410 

270 

370 

270 

330 

250 

325' 

220 

І20 

720 

•Субару-Легки. 

995 

7К 

815 805 

575 495 

685 455 

465 420 

400 

320 

400 

320 

330 

270 

320 

220 

т 

180 

215 

170 

210 

140 

200 

110 

•Опель-Фронтера- 

мл 

675 

615 

600 

560 

595 

510 

590 

1 430 

475 

390 

460 

350 

400 

320 

390 

260 

315 

200 

260 

185 

245 

160 

ШЬ9-5 

МЛ 

725 

495 

530 525 

420 415 

450 

350 

440 

320 

380 

7« 

365 

730 

мл 

- 

- 

- 

.Порше-Хаиеннэ» 

Ш 

1900 

2350 2200 
1300 1200 

2160 

1100 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

•Гоиота-Кэмри» 

975 

725 

785 710 

$8$ 500 

690 610 

470 420 

450 

355 

380 

785 

355 

775 

345 

760 

305 

185 

230 

ТО 

215 

17(1 

205 

135 

'Лендк- Ровер» 

24Ш 

1900 

Ш 1500 

1320 1230 

1350 

1070 

1300 

920 

т 

• 490 

640 

430 

578 

400 

495 

370 

445 

320 

350 

260 

345 

230 

320 

230 

•Фольксеаген- 

Пассаті' 

В40 

600 

779 615 
$30 445 

580 560 

425 415 

470 

1ЯП 

445 

310 

385 

М 

345 

771) 

320 

750 

295 

1% 

720 

180 

2% 

140 

"(убару-Легаси 

Аутб«‘ 

1545 

790 

850 800 

740 590 

555 

480 

5МІ 

420 

510 
■ 350 

450 

340 

420 

330 

345 

245 

мд. 

мд 

мд 


«Форд-Мондео» 

650 

$10 

630 590 

440 390 

4та 440 
360 310 

420 

280 

36$ 

210 

270 

190 

а) 

155 

240 

150 

190 

110 

175 

105 

175 

100 

«Субару-Фореоер» 

730 

620 540 

650 

500 

$90 

425 

455 

360 

440 

350 

375 

315 

345 

290 

мд. 

* 


••Суауки-Витара, 
«Гранд Втара» 













•Хендай-Соната» 

545 

40(1 

460 420 

370 350 

375 370 

365 

290 

290 

260 

260 

іе 

100 

150 

720 

500 420 


365 

360 

300 

275 

270 

240 

160 

мд. 


"Шевропе-Званда--. 

' Дзу-Легэнм' 

630 

450 

460 460 

355 355 

3« 

280 

240 

300 

230 

230 

185 

22$ 

175 

225 

170 




«Сузуки-Джимни» 

мл 

380 375 

мд мд 

мд. 

210 

мл 

- 

- 

- 

- 

«Тоиота-КАѴ 4' 

900 

770 

820 760 

710 640 

690 

550 

640 

500 

590 

460 

560 

400 

400 

305 

350 

270 

340 

260 

330 

250 

290 

240 

■ 245 
200 

нШкола<уг>ер6' 

6АІ 

575 

645 610 

490 480 

$60 560 

420 № 

МА 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

‘ Іоиота-Ленд 
Крѵзер 10СР 

1940 

1520 

1740 1550 
1370 1320 

1450 

1230 

1200 

975 

1200 

930 

1200 

850 

960 

815 

860 

715 

мд 

мд 

мд 

мд 

«Ягуар і-1уре» 

мл 

1640 1200 
830 785 

119$ 950 

775 620 

605 

460 

5К 

405 

ѴЛ 

400 

ил 

- 

- 

- 

- 

Тт'кіта Ленд 

1460 

ИЗО 

1420 1400 
1040 1050 

1375 

КЧІО 

1000 

7ПП 

930 

65(1 

830 

670 

700 

530 

635 

455 

590 

4% 

590 

45(1 

МД 

мд. 

1 ВСЕДОРОЖНИКИ 

«Ауди-ОлроуД" 

1950 

1620 

1110 1050 

850 800 

980 850 

ЛО 640 

760 

640 

740 

640 

- 

- 

- 

- 


- 

УАЗ-3151 и моднф., 
■Ханіер» 

585 

270 

400 390 

220 160 

330 

140 

280 

115 

255 

100 

205 

70 

200 

60 

180 

60 

165 

55 

160 

45 

145 

45 

мд 

БМВ-ХЗ 

1730 

Ш 

1380 950 

870 810 

мл. 

- 

- 



- 

- 

- 

- 

УАЗ-З160имодиф.. 

'Пэгрисл-- 

440 

310 

400 400 

310 270 

400 

Ж 

260 

200 

240 

160 


мл 

мд. 

мл 

- 

- 


&МВ-Х5 

2200 

1610 

2140 1570 
Ш 1180 

1450 1240 
960 870 

1090 

760 

930 

720 

820 

710 

- 

- 

- 

- 

- 

•(1>опыссваген 

Іуарет» 

1/10 

1280 

1410 1200 
940 920 

1110 

880 

мд 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

- 

ВАЗ-2121, -21213 

225 

210 175 

160 110 

145 140 

110 100 

125 

75 

120 

65 

110 

50 

105 

40 

105 

40 

100 

35 

90 

35 

80 

Ю 

«Оорд-Маверик» 

/30 

620 

650 во 
500 455 

Ы» 

445 

$45 

430 

490 

390 

мд 

мл 

мд 

мд 

МД 

295 

170 

290 

170 

ВАЗ-2131 

235 

180 

аз 200 

165 165 

Ш 150 
130 110 

150 

105 

145 

90 

135 

80 

130 

70 

90 

60 

70 

50 

мл 

- 

«Форд- 

Зкспедишн 

2105 

2070 

1090 1080 
990 960 

10/0 

960 

690 

540 

590 

410 

мл 

5/0 

390 

4/и 

340 

450 

300 

мд. 

- 


■аольво-ХС70» 

1170 

850 

950 920 

ЛО 670 

730 690 

620 $20 

560 

440 

мл 

мд 

350 

300 

мл 

мл 

---■ 


■ФордЗксппорер. 

мл 

990 во 
810 630 

800 

610 

690 

530 

МД. 

4Л 

420 

нл 

455 

330 

4« 

25$ 

350 

230 

345 

185 

180 

100 

"Вопьво-ХС90” 

1500 

1280 

1260 1000 
910 780 

920 ТО 

750 700 

- 

- 

- 

- 

- 

"Хаммер'' 

хл 

1580 

2600 2600 
1390 1340 

1850 

1200 

1600 

№0 

мд. 

мд. 

«А 


мл 

мд. 

мд 

мд, 

~~ 

•Джип-Гранд 

Чероки» 

1540 

12В0 

1100 1000 
820 710 

850 740 

630 585 

650 

510 

590 

450 

550 

440 

520 

760 

450 

250 

370 

230 

360 

180 

350 

175 

«Хенааи-Санта-Фе» 

МЛ. 

650 590 

480 440 

555 

400 

535 

380 

460 

370 

450 

360 

- 

- 

- 

- 

- 


Джип-Нероки» 

мл 

^ 830 

700 600 

750 

500 

ил 

мл 

470 

37(1 

М.Д. 

370 

ѴЮ 

3» 

710 

350 

20(1 

270 

180 

«Хендаи-Терракан 

т 

700 

790 /50 

660 600 

635 

480 

6Ш 

470 

550 

400 

- 

- 

- 

- 

- 



«Джип-Рэнтер- 

мл 

880 

МЛ ^ 

800 

460 

ЛО 

430 

595 

430 

595 

360 

480 

360 

мл 

мл 

440 

750 

370 

750 

•Хендай-Туссан» 

/50 

620 

710 690 

600 560 

- - - 

- 

- 

- 

- 

- 

мд 


«Каднплак-йіХ» 

1570 

1115 

1240 1070 
10-30 850 

1000 

850 

- 

- 

- 

- 

- 

- 


«Хонда СВ-Ѵ. 

850 

700 

800 720 
68$ 600 

670 

540 

620 

$10 

540 

405 

4/0 

390 

460 

350 

39$ 

275 

3/0 

270 

мд 

•Кадилл» 

Зсхелеид 

3275 

7700 

2600 1400 
1320 1160 

1300 1040 
1100 790 

мд 

ил 

мл 

мд 

- 

- 

- 

- 

«Хонда НВ-Ѵ» 

- 

640 600 

$70 $20 

555 

463 

515 

435 

510 

410 

430 

370 

400 

320 

350 

270 

- 

- 

- 

- 

!'КИА<ореито" 

920 

720 

870 740 

630 610 

ЛО 680 
$90 590 

- 




- 

- 

- 

- 

«Шевроле-Там» 

12/5 

850 

11« 1100 
840 800 

1090 

730 

930 

650 

850 

620 

690 

500 

640 

440 

510 

250 

490 

..М 

4/0 

300 

470 

300 

мд 

"КИА-Споріидж'- 

750' 

430 

500 410 

410 340 

400 365 

310 305 

300 

но 

24$ 

~ж 

245 

ТО 

245 

718 

~23Г 

180 

220 

155 

~2І0 

120 

•Шевропе- 

Треі'ілблеизер 

1120 

825 

850 0$ 
700 645 

720 

610 

660 

560 

630 

530 

- 

- 

- 

- 

кПксус-СХА^О» 

мл 

1525 1440 
1330 1235 

Ш 

1120 

- 

- 

- 

- 

- 

- 


- 

«Шевроле-Ірекер» 

- 

448 

400 

430 

390 

400 

330 

380 

310 

340 

285 

330 

270 

мд. 

мд 

мд 

мд 

мл 

«Пеисуі-ШОО.ЗЗО» 

1470 

1150 

1370 1340 
1100 1(120 

1100 840 

750 730 

750 

625 

670 

580 

620 

520 

ш 

490 





-•Шевроле-Нива' 

330 

250 

320 280 

230 200 

240 

200 

мл. 










шкльиевытиаккь. •м.д.’-ытдонных. ‘]Шшіз(зіітштеергшшавпюшш\ивіііѵсіше»іосшікш.е!КК^імщ!о6ашюрьа(>6іявпетшпр(^том,непіктііаетіОпіііК.км. 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на новые отечественные автомобили* 


Нарва, моАмь 
(■узав) 

Дыгатсяь; 

■оробыжрцрі 


Цена, 

ІЫС.|іуб. 

■Ои.СеАЗ-11116 

(5-де.уяи№|нгл| 

ЛЗ,0,Мя,«лх.-М4 

П(»іе№ •люк*, колеса 1Г 

152 

.Ом»СеШ1П6-50 

О/ІХО-І 

РЗ.О,»л,$Зях4М4 

Панель •лімс», колеса 13' 

154 



Бамвал кпмсиіекіаімл 

Ш 

+ (ишаяныішя, ікніраяъ>іыимм(ж,аа«№ капоіэ. Пфктроннк, 

псогиаошяіямеіаянміісллаі 

2® 

ВАЗ-Л05(іелін| 

Р4,ІЗя,/Іги4М5 

Віпавзя пмтппиаиия 

1» 

*■ Оѵшжицня. центральный тамок. обогрев эерил, коврпві 

Ш 

* Замок капота, передние брыагоамы, г^шмпуманнефаім 

175 

В*ЗЛ0?(сйШн) 

Ра.1Лл.75в,СчМ5 

Вазовая комняскіашн 

150 

■«■•Муяьінлож.ююиів) 

1Б4 

+ Сипшитаииі, центральныя замок, замок каіюта, передние 
брызіоеикн. обогрев зеркал, івотмотуиммм фары 

186 

'Пш-іи>(универип) 

Р4.и;кЯ)/и:4М5 

Баэсвая комплекіаинл 

264 



+ Окнализаикя. центральный замок, замок капота, передние 
брыпвміи, обосреи іеркая. проіивотунанные фары 

276 

Р4.1,6п,89л,с;М5 

Зонированные стекла 

та 

1 йлтталнзацня. центральный замок, замок капота, новрмэз, 
тимиинаі обзвка оойий 

333 

•Лада-П2. 

(5-дв-иіч6іж) 

Р4,1,6п.Мяі:А« 

Базовая козлллектаиия 

784 

3 Петкоеппавные колеса 14' 

290 

* Зашита картера, кожаный салон 

336 

>ЛаШ'П2>І<)тч6п) 

Ч>,бл,Пілх;М5 

Базовая коміілексдійя 

261 

і Цвет куква на выбор 

270 

272 

ра^иіАОах^Ш 

Базовая комшіектэиий 


( Улучшенная обивка сидении, поюгрсв передаих езтдезеий. 

330 


*Лда-113» 

(З-дв.иічбек) 

Р4.іія.81лх;М5 

Базовая комппсзпацкя 

208 

обнвіу батажкика, противотуманные 4вры 

216 

е Пескоеллавные колеса 13'’,злектразеркаііасо6огревом. 

«МйИПЫй обвес, салон Бігееі Нштітет. сиденья с подсиревом 

281 

•Гадіі-114" 

(5-ав. оіѵбек) 

Р4,1.6л.81іи.;МЗ 

Базовая комплектация 

220 

* )ітектрозеркаіы<о6осревом,иулынпсні 

230 

+ Лескоетшаяные колеса 1 3". гюіикіоеый обвес, кожаные руіть 
и еямка яяобм. подАокоппк 

233 

•Л«а-115'(«дан1 

Р4,1,Вл.83лх;М$ 

Базовая коиляекгация 

230 

4- Противогуманные фары 

233 

4- Легкосплавные колка 1 3". зеркала с обогревом, тюниніовый 
облех кожаные руль и ручка коробки, ітодпоклгник 

291 

•Ним 4к4» 

(3 дв.уииверпмі 

Р4,17п,81ях;МІ 

Базовая коиплектасткя 

299 

на передние двери 

303 

Аістиіравяйззоеііаіфып«<оп№Аиарак,лесйосііваві<ыеішіесаі5''. 
ірзбча іыя обвес, протиеотуьиігі пне фары 

338 


'Пріішрт‘ііт^еіат(хвяі»охМоіквыноапреоь2008яідаЛвт<т6шті8Аів6а>ошіііоѵіттииивіітт, м»піюет.ііт. 


Марка, модель 

Двмзтель; 

кцмбпімрзди 

Некоторые 

оеобеииослі'* 

Кем. 

«сруб- 

'Нива 4к4» 
(Б-дв-утгиверсал) 

Р4,1,7л.8ІвХ;М5 

Базовая коиізяекіацкя 

310 


352 

•ІІада-Капина' 

(универе алі 

Чил,81м.М5 

Базовая кгяиілекіацкя 

258 

•Лада-Балкна» (седан) 

?4,1Лл81 я.с,-М5 

Базовая квипяектация. Стальные колеса 13' 

238 

Стальные колка 14" 

253 

4 Цвніргттыизамгжсгнтансдіанным управлением, А85,2лО' 




ігрогивотуианные фары, подпрев передних сидений, ремни бе»- 
пасжхтн с гвдінзіяжнтеяямн 

269 

Р4,1,4л,89лх;М5 


772 

1 

1 

1 

Р4,І,бЛ,81Л.С.;М5 

Базовая комплектация, (іалысые колка 13" 

238 

4-Ценірааыіыйзамсжсдипаниионным управлением, атермальные 

253 


Р4.1.4я.89лс;М5 

Ційстратніый занеж с акгіакцікжньт утфавленнем, 2 тюдллки 




реявяі безопаенгкги с преднаішкйтеюмн 

269 

4-АВ5, пгшрев лереянис сидении 

286 

'Пада-Лрйора« (содані 

Р4, 1.4л,*п.с.,М5 

Базовая коисиектаикн 

783 

-ИЗентралытыи замок с дастанциогеным упралением. ткцушка 
безопаснатй. атермальные стекла, легкосплавные колеса 14". 
злгхіразеркала с ішувгрсвом 

289 

4-Бамлеры в ивеі кузова, дисгакитпноеогкрываіме багажника, 

345 

■Волга' ГАЗ-3102 (седан) 

Р4,24діЗІл.с:М$ 

Новый салон, гітгнализаиия. кондиционер 

342 


Н2,4я.137п.с;М5 


348-361 

4-КОЙДІІІІІІМВр 

378 

•Вгтлса» ГАЗ-310221 
(уинвекапі 

Р4,24в.Шл.с.;М5 

(нгиализация 

296 

-Волга- ГАЗ-31105 
цадн) 

Р4, 2.3 л. 131 л.с.;Ц5 

Новый салон, сыиализация 

7/8 

4- Кондніианер 

299 

Рі 2.4л, 137 ЛХ4М5 

Базовая комплектация 

305-519 

4- Кондшионер 

322-335 

«УАЗЩіриоп>Павк 

Р4,2.7Я,128Д44М5 


4)0 

Стальные колеса 

) Кондиционер 

455 

»УАЗ-Паірипі»Сосп!огі 


Бамперы и молдити окрашены в серый металлик. Стальные колка. 
Зяектростеклолодъемники передних дверей, зпегстрпзеркала 

460 

• ьАвБ 

475 

а-Кокдиіанмр 

485 

•:УАЗ Патриот» І.ііійіесі 


ЛепсоотламіекіітйсдтиБ.веяіорвыкатзпекіроткяопсшьем 

фары пик крышис злектрогоіесяом 

495 

г- Кондиционер. Люк отсутствует 

510 

Люк и кондиционер 

570 

•иіевроле-Нива» 

Р4,1.7л,80л.с;М5 

Базовая кгмппектацня 

385-435 

сидений (лелюр и ткань), кондиінонер. лепсосплавные колка, 
вбгйреааемыезлекгрозеркатм.ііротипспуманньюфарьсіанкріяанные 
пекла, чеков запасного колесе 

435-445 


‘‘ІІопо6оруд<тние<шгшітз>мию,шіішроі<іікит.п.Іуаікновшатдііягр- 


На правах рекламы 





НАДЕЖНАЯ ЗАЩИТА^ 
БЛЕСТЯЩИЙ РЕЗУЛЬТАТ! 




^Шиш 

штш 


Исторический роман 





Здесь есть шоу-стопперы и экспонаты, которые рассматривают с практическими целями 
все, как на любой автомобильной выставке. Только дебютантам галереи 30, 40, а порой и 
70 лет. Старинные новинки рассматривал Сергей Канунников. Фото: Георгий Садков 
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БЕЗ ГРАНИЦ ЖИВЫЕ КЛАССИКИ «ОЛДТАЙМЕР-ГАЛЕРЕЯ ИЛЬИ СОРОКИНА» 



Теперь раритеты, которым по- 
счастливилось попасть в хоропше ру- 
ки, сумевшие сохранить, а то и тща- 
тельно отреставрировать машину, мир- 
но, но гордо стоят под лучами софитов 
и восторженными взглядами поклон- 
ников ретро-техники. 

Они родились в разнос время и в 
разных странах. Они > из разных семей 
и сословий. П все же у них много обще- 
го. В каждой машине замерла частица 
времени, каждой есть что рассказать 
тем, кто умеет еллтиать. В это.м смыс- 
ле дорогутцие холеные иностранцы и 
отечественные скромные, но с любо- 
вью восстановленные «москвичи» оди- 
наково ценны «матери-исторни». >'.■ 


екоторые из них уже блистали 
когда-то на крупнейших ми- 
ровых мотор-шоу, стоили це- 
лое состояние, потом жили 
в шикарных, огромных - с малогаба- 
ритную квартиру - гаражах под при- 
стальным присмотром и с тщатель- 
ным уходом... Иные с самого рожде- 
ния скромно трудились - попадали в 
семьи, сумевшие наскрести на недоро- 
гую машину, и старательно, без фор- 


са возили людей и грузы. Ночевали 
во дворах, а то и на неуютных автоба- 
зах. Выжили единицы, чудом... Ино- 
гда только по лени их не успели сдать 
на переплавку. Правда, и тем, что бли- 
стали на выставках и жили в «теплич- 
ных» условиях, порой тоже приходи- 
лось несладко - их уродовали войны, 
политические и экономические ката- 
клиз.мы, да II просто неумолимое вре- 
мя п всепроникающая коррозия. 


Редкость из редкостей ГАЗ-21 Н - «Волга» 
с правым рулем! С 1963 года таких сделали 
около 100, предлагали даже в Великобритании. 
Там, правда, нашлось всего полтора десятка 
покупателей. Но «волги» попадали и в иные 
праворульные страны. Эта с 1967 по 1971 
год жила где-то в Африке! А в 1972-м «Волга» 
вернулась на родину. Помимо «зеркальной» 
панели приборов, автомобиль отличает рычаг 
коробки передач на полу (крышка коробки, 
как у ГАЗ-69). 

«Порше-356А> 1958 года тоже расскажет 
много интересного. Например, как из про- 
стенького народного «Фольксвагена» получил- 
ся прекрасный спортивный автомобиль, став- 
ший легендой. Его черты до сих пор просле- 
живаются в нынешних холеных, сверхмощных 
«порше». А на модели 356А стоял всего лишь 
бО-сильный, конечно же, оппозитный мотор. 
Но скорость он позволял развивать вполне 
приличную - до 1 60 км/ч. 
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Немного на свете марок, породивших 
столько слухов, мифов, легенд, как «Хорьх». 
Страшилки из времен третьего рейха и роман- 
тические любовные истории... «Хорьки» часто 
и сами уже забыли свою историю: слишком 
много минуло лет и владельцев, слишком 
много раз их разбирали, перекрашивали, 
а порой и переделывали... Но машины, дове- 
денные до выставочного вида, по-прежнему 
манят величественностью и загадочным 
прошлым. Этот «Хорьх-830» с З-литровым 
8-цилиндровым 70-сильным мотором и 
заказным кузовом из подмосковного Музея 
техники Вадима Задорожного. 



V «Запорожец», да еще экс- 
портный - ЗАЗ-965АЭ был мечтой 
миллионов советских семей. Купив, наконец, 
машинку с 27-сильным «воздушником» и не 
очень просторным салоном, ее холили и леле- 
яли, берегли и ухаживали. За это «зазики» 
старались не подвести хозяев, возили целые 
семьи со скарбом на садовые участки, а то и 
за тысячу километров - к морю. Ну а потом, 
когда хозяин накапливал на что-нибудь посо- 
лидней, часто становились первой машиной 
молодых автомобилистов. 

' ' Пятьдесят четыре года назад «Шевроле- 
Корвет» чуть было не сняли с производства. 
Необычную для США машину с пластиковым 
кузовом покупатели приняли холодно - 
тесна, малокомфортна, недостаточно мощна 
- «шестерка» развивала всего-то 150 л.с. Из 
3600 выпущенных в 1953-1954 гг. «корветов» 
тысяча пылилась на складах. Может, этот кра- 
савец из той партии? Теперь он любим и бало- 
ван, потому не сознается... 
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БЕЗ ГРАНИЦ I ПУТЕШЕСТВИЕ В АМЕРИКУ НА ГАЗ-21 


■8' В горах «Волге» тяже- 
ловато, но Альпы ей 
понравились! 



На «Волге» за океан 


Стив Пуррой (51еѵе Риггоу) - гражданин США. Около пяти лет он проработал в Баку. Будучи 
мастеровым человеком, заодно восстановил «Волгу» 1959 года. Трехступенчатая коробка 
передач с подрулевым рычагом, «костяной» руль - все родное. В прошлом году его контракт 
закончился, пришло время уезжать. Но расстаться со своей красавицей Стив не сумел. Пустил 
мотор и... рванул домой, в Америку! 


Увидев авто, знакомая бакинка пришла в ужас. 

- Зачем ты купил «21-ю»? - недоумевала она. - 
Бог мой, старая, громоздкая и уродливая! Можно 
же было подыскать нормалыі)то машину, например 
«Пежо». Я как раз на такой учусь ездить. 

Действительно, на момент покупки моя «Вол- 
га» особой красотой похвастать не могла. Краска 
слезает лохмоіьями, глушителя вообще нет, вну- 
тренняя отделка уничтожена. Неудивительно, что 
стильная дама (к тому же с инженерным образова- 
нием!) не выказала никакого восторга. 

Пока занимался реставрацией - медленно, де- 
таль за деталью - мне охотно помогали друзья и 
владельцы других «21-х». Но когда я озвучил .марш- 


рут запланированного пробега, даже ими овладел 
скептицизм. Саьшій мягкий прогноз был таким: ма- 
шина развалится, как только покинет территорию 
бывшего СССР, а запчастей, естественно, нет. Этот 
идиот Стив потеряется, и мы его никогда больше 
ые увидим. В общем - да поможет ему Бог. Он всег- 
да помогает дуракам, которые сами о себе не могут 
позаботиться. 

Стильная бакинка так и не преодолела свое- 
го негатива. Известие о том, что «21-я» не вернется 
сюда никогда, ее обрадовало. Пригласил поехать со 
мной - отказалась... 

Забив багажник запчастями и инструмента- 
ми, двинулся через Азербайджан на Красный Мост 
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- в Грузию, в тбилисском аэропорту встретил свою 
дочь - так началось то, что уместнее всего обозвать 
«путешествие папы с дочкой». Она к этому делу 
приучена ой как давно - когда ей было всего девять, 
мы накрутили с ней на мотоцикле 10 000 км. А сей- 
час ей 20 - )’чнтся в колледже. 

Кавказ великолепен. Никто не пытался взять 
нас в плен или, скажем, выкрасть мою спутницу. 
В Гори посетили музей Сталина, а в Батуми дочка 
научилась самостоятельно водить «старушку». Пе- 
реключение передач она освоила довольно быстро: 
ведь их всего три, а потом}' больше, чем на одну 
ступень, не промахнешься. 

Турция запомнилась не только хорошим каче- 
ством основнььх дорог и прекрасными видами на 
холмы и долины. Все шло нормально, пока в одном 
из дивных мест из радиатора не попер пар. При- 
жались к обочине, II я продемонстрировал дочке 
то, чему учил меня отец 45 лет назад. Дать мотору 
остыть, добавить водички и потихоньку ехать, пока 
пар не пойдет снова. Главное, не перегревать. Кста- 
ти, турецкие водилы - молодцы! Заметив откры- 



тую пасть «Волги» и пустую бутылку у меня в ру- 
ках, они, не сговариваясь, немедленно начинали 
кидать мне полные бутыли. Других неисправностей 
у 50-летней машины пока не отмечено. 

Греция! Пограничник пришел в ужас и поднял 
руки - такой машины у него в списках просто нет! 


С Стекло 50-летней 
выдержки вносит 
определенные иска- 
жения - но в этом 
есть особый шарм. 



<& «Волге» удалось хоть 
ненадолго стать еще 
одной достопримечатель- 
ностью римских улиц. 
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Ф Папа С ДОЧКОЙ 
в тени везувия. 


С> Первые уроки 
езды на «Волге» 
дочка получила 
в Батуми. 


Как ее оформлять? Подошел его коллега, осмотрел 
«Волг)'» и назвал меня героем, после чего устра- 
нил все формалыіостп. В Афинах поселились ря- 
дом с Акрополем. Возможно, впервые в истории все 
это велпколеіпіе отражалось в лобовом стекле моей 
«Волпі», 

В Италии далеко не все дороги ведут в Рим - 
помогает... компас! На морском побережье пы- 
тались косить под обладателей «Ламборгиші» и 
«Альфа-Ромео». Не получилось: тяжелой «Вол- 
ге» со слабеньким мотором на извішистьк дорогах 
с подъема.ми приінлось тяжеловато. 

Франция порадовала обилием вкусной еды. 
А в Германии в 1955-1956 годах жили мол родите- 
ші - отец здесь сл^'жііл. Здесь же пришлось вновь 
заняться рукоделием - полетел підравлический ци- 
линдр сцепления, и я собрал из дв)Ок неподходящих 
деталей одну подходящую. 

В Голландии попали в один из самых извест- 
ных танго- салонов. Танцоры съехались из Европы, 
Азии II Америки. Выходцы из Белоруссии, Чехии 
и России пришли в восторг от нашей .машины - все 
хотели посидеть внутри. 


Дания - родина моей матери. Нащелкал ку- 
чу фоток в ее родном городе и окрестных деревуш- 
ках. Далее - морем в Америку. Отмечу, что до сішо- 
го причала «Волга» вела себя вполне нормально. Но 
прибыв в Америку, сразу перестала заводиться - 
реакция на звериный оскал капитализма? Или так: 
карьеру моя «Волга», возможно, начинала в КГБ. 
а потому’ у нее аллергия на ФБР. Как бы там іш бы- 
ло, а батарея - мертвая. Мало того, стартер рассы- 
пался. На кусочки. 

Замечу, что «Волгу'» здесь знаюі. Два кубинца - 
водители грузовиков - сразу вспомнили, что по Га- 
ване до сих пор ездят такие же. А молодые итальян- 
цы специально притаскивали своих стариков - по- 
глазеть. Все решили, что «Волга» очень похожа на 
«Сту'дебеккер». 

Добрался до Массачусетса, где дочка ходит в 
колледж. Затем позвонил в Баку, чтобы найти там 
Салеха и попросить его купить стартер, а затем с ока- 
зией прислать его сюда. Но приключения ие конча- 
лись - в Кливленде сдох датчик давления .масла. 

Свернул с дороги - в сити: масло-то хле- 
щет! Рядом тормозит машина с баидюками- 
афроамериканцами. Им явно нравится: крутая тач- 
ка! Пацаны тормознули испанских «коллег» - тем 
тоже понравилось. Мол, сколько хрома, чувак! 

Подъехал бездо.мныіі на велосипеде. Уехал, но 
вернулся - привез наклепки: мол, мы поктпаем ста- 
рые авто - звоните! Он же предложил баночку пи- 
ва. Затем прибыли эвакуаторы: их здесь, похоже, 
всего два - оба и приехали. 

В итоге я понял, что начисто выбился из гра- 
фика - решш сделать маленькші перерыв. Маши- 
ну оставил у друга - а когда вернусь за ней, погоню 
ее через Юту и Неваду в Портленд, штат Орегон. 

У меня тут дом и гараж! Кстати, здесь полно рус- 
ских. Половина таксистов - из СССР: все ждут мою і 
«21-ю». А страховой агент с ру'сским именем Сергей 
уже распустил про меня слухи. ЗР 




с в Баварии знают 
цену красивым 
автомобилям. 

А ведь слабо было 
поверить во все это 
в 1959-м - в разгар 
холодной войны... 


ПРИМЕРНЫЕ РАСЦЕНКИ 


Расход бензина сильно зависел от меаности. На равни- 
не при скоростях от 80 до 100 км/ч «старушка» кушала 
от 1 о до 1 3 л/1 00 км, а в горах и просто в пробках - до 
15-20 л/1 00 км. Самый дешевый бензин - на Кавказе: от 
0,5 до 0,9 евро за литр. В странах Евросоюза 1,2-1, 6 ев- 
ро, в Турции примерно 2 евро, в Дании - еще дороже. 

Самый дешевый отель попался во Франции на 
стоянке грузовиков: 26 евро за ночь. Обычная цена для 
прочих мест - от 50 до 1 00 евро. В туристическом цен- 
тре Стамбула цена подпрыгнула до 140 евро. А в Дании 
- и того больше. 

Стоимость проживания, конечно, можно рассчиты- 
вать по-разному. Если отовариваться в супермаркете и 
спать в машине, она примерно сравняется с затратами 


на горючее. Отели и реаораны кардинально изменят 
баланс. А если пытаться косить под пацана, сорвавшего 
банк в Монте Карло, то затраты станут астрономически- 
ми. И не забудьте про араховку. Кстати, в Турции зачем- 
то понадобилась отдельная дорожная страховка - при- 
мерно 70 евро за те две недели, что мы там провели. 

Пользование паромами в Греции и Италии стоит 
примерно 60-1 00 евро, А из Дании в Америку меня пе- 
ретащили за 1835 евро. Уже будучи в Штатах, я получил 
аранное письмо из шведской фирмы «Маерск» с тре- 
бованием... снова уплатить эти самые деньги - и не- 
медленно! Я связался с ними - реакция была забавной. 

- Ага, так это датчане забрали ваши деньги? Ну, 
мы с ними разберемся! 
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БЕЗ ГРАНИЦ 


АВТОКЕМПИНГ 



312 -?эру^мЮ6/ТО03 


Сухопутная гавань 


Как переночевать в центре Парижа за 50 евро вчетвером? Опытрый путешественник 
Юрий Нечетов знает ответ. Фото автора.' ■ . 


становившись вперше в кекшшге, я яхвыру’чает уяпверсальный прпнцніт - смотри во. 
потгдніГ бродил а*' территории, ' изучая - друп^слдаЬй', каквсе. 

,его устройство, слуЛ^ы, об^^^овакие ' 

и рассмаз^іивая чужие, ѵтоянки сосед&й. 

.Как всем этим пользуются? Что можно и чТонетіь- * Автокеміщрг "Или просто кемііи№^ это стоян- 
м?.По. каким 'закокан^есь живут? Намврпіе во- ка для автій^юбилен- ^ Пі^ткаміі ишгкціаванами 
просы отвечают много^ьічные надписи и доход- . (жилыми приценамм), а 'также кемп^ов,(жилых 
чмвые ріі^уики-пиктограівмы. В остальных ^'чв-. автомобилей). В. Европе таких по^дений около 





1 ' 1 


ХіЦЙіМРЯ^КаВІ^^ІВ 









БЕЗ ГРАНИІІІАВТОКІ 


Ф Минимальный набор автотуриста: машина, палатка (кемпинговая, похоже, на две 
спальни) и набор складной мебели. В дополнение к багажнику - бокс на крыше. 


О Из универсальной колонки можно 
получить свет и воду. Под черными 
крышками - трубы канализации, куда 
через длинный шланг можно сливать 
грязную воду (но не из туалета!). 


О Переходник от обычной двухштырь- 
ковой вилки к такой вот «треугольной» 
розетке купил за 10 евро прямо в кемпин- 
ге. Повезло, но надежнее было запастись 
им заранее... 



ли вы остаііавливаетесь на неделю и больше, мож- 
но снять до.міік-вагончіік (мо6ііль-хо)'м, не путайте 
с мотор-хоумом, - это американизированное назва- 
ние автокемпера), но постельное белье выдают за 
отдельную плату. Вот, к при.меру, как выглядят це- 
ны в разгар сезона в Италии неподалеку от ІІад)лі; 

20 евро за место, 7.9 евро со взрослого человека, ре- 
бенок до 12 лет - 4,2 евро, пожилые люди старше 60 [ 

лет - 7,1 евро, гость - 7,2 евро, собака - 4,5 евро, ре- [ 

беиок до трех лет и кошка бесплатно. ^ 

Многие горожане перебираются в кемпинг на 
все лето, как на дачу, даже заводят цветники и ми- | 

кроотороды - длительный срок аренды щюстимт^- 
лирован существенными скидками. Большинство 
сгоянок работают с мая по сентябрь, пик посещас- ’ 

мости (и цен) приходится иа ііюль-авіу'ст, весной и 
осенью цепы ниже раза в полтора. 

ГДЕ И КАК7 

Самостоятельное авгоиутепісстшіе - это ие так 
сложно, как кажется на первый взгляд, а решить 
многие вопросы проще всего с помощью интер- 
нета. Оптимальный маршрут можно проложить, ' 

пользуясь ресурсом ЬПр:/Лѵлѵлѵ.аиІоІгап5ІпГо.ги/ , 

Тгасе/Пе&иІ(.а5рх. А вот несколько сайтов для по- 
иска подходящей стоянки; тѵтѵ.еигосаліріп^х.пеі, ] 

м’лѵлѵ.іпГосатріп^.сога, \ѵлѵлѵ.ѵауасатріп§.пеІ - ав- * 

токемпингп Европы, Ь^^р:/Аѵ^^^^’.ГегплѵеЬ.со^п/Iіпк8_ ^ 

сапіріп§^.Ьіт - ссылки иа кемпииговыс сайты по все- 
ліу миру, в пути справочники ио кемпшіга.м можно \ 

купить в магазинах на лгаопіх АЗС. * 

Оплаченная (частично, обычно 30%) бронь кем- 
пині а позволит •)юл)''іить визу - консульство расце- 
нивает оплату как іюдіверждеиие серьезности ва- 
ших намерешій, а платить лтіобнее всего кредитной 
картой, опять-таки по интернету. 

Кемпинговые стоянки позволяют приобщиться 
к миру путешествий без больших средств и дорого- і 

го снаряжения. По минимуму достаточно палатки - 
наиболее комфортабельны специальные кемпишо- I 

вые, они просторны (иногда из нескольких секщій- 
комнат), часто позволяют стоять в полный рост, ио 
весят 15-40 кг. На мой взгляд, оптимальный харак- 
тер движения с палаткой - максимально длинный 
дневной перегон (1000 км по Европе далеко ие пре- 
дел) и зате.м «дневка» с отдыхом и осмотром досто- 
примечательностей. 

У владельцев караванов и автокемперов есть 
преимущество - на ночь они моіут остановить- 
ся иа любой АЗС или площадке отдыха, причем 
сколь угодно поздно. Однако в сравнении с оди- 
ночной легковушкой, средняя скорость у них ни- 
же, дневной пробег составляет 500-800 к.ч. Раз- 
личия между іірицеііо.ч и самоходным автодо- 
мом проявляются в кемпинге. Караван можно 
оставить на приколе и отправиться по окрестно- 
стям па буксировщике, а хозяину машины-дома 
придется воспользоваться автобусом или такси. 
Впрочем, многие везут с собой велосипеды, ску- 
теры, мотоциклы и даже небольшие машины на 
прицепах-трейлерах. Но это уже высший пило- 
таж, главное - желание. 

Ищите возможности, а ие причины! ЗР 


БЕЗ ГРАНИЦ 


СЛЕВА НАПРАВО 


Экскурс в Зазеркалье 

в «зеркало заднего вида», в котором все едут по левой стороне и сидят 
за правым рулем, пристально вглядывался Алексей Воробьев-Обухов. 



кто ПРАВ, КТО ЛЕВОВАТ? 

Если спросить первого попавшегося о 
том, в каких странах принято левосто- 
роннее движение, 90% ответят: в Япо- 
нии. Немного подумав, многие добавят 
Англию. Об Индии вспомнят лишь не- 
которые, хотя там живет народу больше, 
чем в двух предыдущих страна.х, вместе 
взятых. А вообиіе, на сегодня насчиты- 
вается 65 государств с «неправильным» 
рулем. 


Но кто все-таки прав в данном во- 
просе? Есші смотреть по Чііслеішости 
населения, то левый руль предпочитают 
66%, если по протяженности дорог, то 
по правой стороне ездят на 72% их про- 
тяженности. В Европе, не считая упря- 
мых ангтічан и ирландцев, правый руль 
сохранил позиции лишь на Кипре и на 
Мальте. 

Переходили слева направо не толь- 
ко африканские государства, но и, на- 


пример. Австрия (перед Второй миро- 
вой войной), Дания (причем в 1758 го- 
ду - только столица, а в І793-М - и вся 
страна), Испания (1924), Чехия (1939), 
Франция (1789), Швеция (1967)... Есть 
в этом списке и 13 из 50 штатов США. 
Были такие, кто совершил обратный 
вояж справа налево: Намибия и На- 
уру. А вот Восточный Тимор ездил по 
правой стороне с 1928 по 1976 годы, 
то есть дважды менял ориентацию. 
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НЕПРАВИЛЬНЫЕ МАШИНЫ 

А как в странах с левосторонним дви- 
жением относятся к леворульным ма- 
шинам? Например, в Новой ѵЗеландии до 
1999 года на «серый» импорт и экспл)’ата- 
цию таких автомобилей смотрели сквозь 
пальцы. Теперь же разрешается ввез- 
ти «неправильную» иномарку, лишь если 
ей стукнуло более 20 лет. Рариіет, одним 
словом. Ну и турист может приехать на 
своей «ласточке», но не более чем на три 



СТаблички, предупреждающие о смене ориентации, отличаются выдумкой и разнообразием. 
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БЕЗ ГРАНИЦ I СЛЕВА НАПРАВО 



месяца. В Сингап^'ре исключение сделано 
лишь для временно въехавших туристов 
и дипломатов, а также. . . для эксклюзив- 
ных пока водородомобилей. 

На Тайваііе сегодня праворульную 
машину на учет не поставят, но доез- 
дить до ее естественной кончины разре- 
шат. А вот в Омане такой автомобиль на 
)7іиц\' не выпл'стят, тхть он даже при- 
надлежит иностранцу. Вообще же, со- 
гласно Венской конвенции 1968 года все 
запреты подобного рода могут касать- 
ся лишь автомобилей с местными номе- 
рами. Гости вправе ездить на своих ма- 
шинах без проблем, сидя за рулем хоть 
справа, хоть слева. 


Оставим, однако, руль в покое и за- 
глянем автомобилю в «глаза». Ведь не- 
правильные фары достав/іяют неудоб- 
ства не только самому водителю, но и 
ни в чем не повинным встречным. По- 
этому в Европе, например, от т\фиста 
потребуют принять меры против осле- 
пления: повернуть лл^, наклеить непро- 
зрачные шторки и т.п. Но все эти меры 
признают лишь как временное решение 
проблемы. Если же речь зайдет о поста- 
новке авто на учет, фары просто потре- 
буют заменить. ЗР 


ГДЕ КАК ЕЗДЯТ 

Ш ~ страны с правое І ѵрц/ппшѵі доптепкіепл, 

■ - страны, перешедшие на правостороннее движение; 

■ -страны с левосторонним движением; 

• - страны, перешедшие на левостороннее движение; 

■ -страны с правосторонним движением, где в проіцлом 
по левой или правой стороне. 


ездили в зависимости от района 



ДЕНЬН 


Самый близкий к нашим дням день пе- 
рехода слева направо - 3 сентября 1967 
года - вошел в историю как Оадеп Н 
(НцдегггаЛк по-шведски правостороннее 
движение). Конечно, можно было взять 
пример с англичан, японцев или австра- 
лийцев и «не дергаться», но то - остров- 
ные государства, а левосторонняя Швеция 
оказалась зажатой между правосторонни- 
ми Норвегией и Финляндией (последняя 
дальновидно совершила свой переход 
еще до появления автомобилей - в 1858 
году). Неудобно. Тем более что по какому- 
то недоразумению руль у значительной 
части шведских авто итак стоял... слева! 

Демократия не помогла решить во- 
прос миром: на референдуме 1955 го- 
да 82,9% шведов сказали переходу реши- 
тельное «нет». И все-таки парламент не 
пошел на поводу у большинства - через 
12 лет ЭТО свершилось. 

А теперь задумайтесь: легко ли было 
осущеавить такой переход и во сколько он 
обошелся казне? Ну, понятно, сменить всю 


разметку, переставить все дорожные зна- 
ки, светофоры, отрегулировать фары. А что 
прикажете делать с автобусами, у которых 
руль справа, а двери слева? Высадить шве- 
дов 4 сентября прямо на проезжую часть? 
Заменить парк заранее - тогда как быть до 
дня Н? Тут-то и понадобились 12 лет (I) под- 
готовки: производители автобусов выпу- 
стили 8000 машин с дверями по обе аоро- 
ны салона, как в вагонах метро! 

И вот он настал -день истины. Точнее, 
его ночь, потому что переход назначили на 
5 утра воскресенья. Понятно, что в это вре- 
мя движение даже сегодня довольно вя- 
лое. Но все же шведским чааникам за- 
претили ездить с часа ночи до шести утра. 
А столичным водителям и того круче: с 10 
утра субботы до трех дня в воскресенье. 
Всем же прочим нужно было посмотреть 
на часы и ровно за 10 минут до часа «ха» 
остановиться и тихонько переехать слева 
направо. Забавно, но в первое время ава- 
рийность на дорогах... снизилась: все бы- 
ли сильно напуганы и осторожничали. 


А поутру они просну- 
лись... Стокгольм, 

4 сентября 1967 года. 
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Заспорили как-то в редакции две фракции - 
двухкопесников и четырехколесников. Точнее, 
любители мотоциклов с теми, кто превыше 
всего ставит автомобиль. Идея тлела давно - 
кто быстрее? Проверим? Отмерили 25бо метров 
Дмитровского автололигона, взяли самых 
быстрых..; Организовал поединок Вадим Никишев. 
Текст: Аркадий Алексеев. Фото; Георгий Садков, 
Дмитрий Тюрин, Денис Петров. 


320 За рупем 06/2008 


БЕЗ ГРАНИЦ ЭКСПЕРИМЕНТ 

'* * V 


Этими 
нас не 
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Техника эксперимента: 
аПорше-91 1 Турбо» последнего 
поколения, тюнинг от московской 
фирмы Махх Еѵоіиііоп, мощность 
550 Л.С. (серийный - 480 л.с.). 
лАуди-К8», новейший из новых, 
420-сильный полноприводный 
спорткар. 

«Ямаха-Р6»: самый быстрый 
600-ку6овый сулербайк, тоже 
последнего поколения, лишь чуть 
меньше 1 л.с на килограмм со^ 
ственной массы. 






ІЭѵІН 




Напряжение просто разливалось в воздухе. Разго- 
воры - или Ч)ть тише, или заметно громче привыч- 
ных рабочих децибел. Все явно ожидали какого-то 
события. 

Ну казалось бы. чего проще: любой подходя- 
щий каталог ответит, в ием и разгон до сотни, и 
максималка даны четкими недвусмысленны.ми чис- 
лами. Сиди да сравнивай! Но в душе истинного ав- 
томобилиста лукавство заводских данных сомне- 
ний не вызывает: спросите его, до скольких он раз- 
гонял свой аппарат. И где остаются все, едва ои вда- 
вит педаль дросселя? Ну что, услышали процентов 
на 20-30 выше паспортных данных? То-то и оно... 

Так однажды теплым весенним днем сошлись 
под Дмитровом пятеро: два водителя, два автомо- 


биля и мотоцикл. Вопрос ставили исключительно 
серьезно, а такие мимоходом, на суеттівых стар- 
тах с перекрестка не решаются. Потому - полигон 
и только полигон. 

Вроде привычная установка аппаратуры, при- 
стрелочные заезды, измерения динамики каждо- 
го в отдельности. Числа пото.м сведут в таблицу, и 
лишь ожидание главного не позволяет открыть то- 
тализатор, кто победит по результатам замеров? 
Хотя по приборам вроде уже все ясно (см. с. 326), 
но интрета остается - что питает ее? Неожиданно 
приходит сравнение. Дуэль! Парные заезды - это 
вам не одиночные, когда каждый остается наеди- 
не с секундо.мером и «динамкой», хорошо знакомой 
динамометрической дорогой Дмитровского поли- 


Чемпион России по 
кольцевым мото- 
гонкам в классе 
«Суперспорт 600» 
Сергей Крапухин. 
Этот все выжмет из 
мотоцикла, исчер- 
пает его возможно- 
сти до донышка. 
Профессиональный 
испытатель 
ЗР Сергей 
Воскресенский, 

На его счету многие 
сотни, если не тыся- 
чи тестов автомо- 
билей. 
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Г 

«Увидел, как мотогон чуть зазе- 
вался на старте, и сам рванул, 
едва стартовый флаг дернулся 
вниз. Уже праздновал победу: 
Кралухину меня не взятъ, «Ауди» 
отмщені Куда там - молодой, 
задиристый хищник уже вце- 
пился в заднее колесо и готов 
растерзать меня. Я почувство- 
вал - обходит, злодей! Еще пара 
секунд, и он уже в 20 метрах впе- 
реди, наращивает отрыв и рвется 
к победе. Досада накрыла меня 
целиком. Вижу, как вздрагивают 
«Ямаха» и спина Кралухина на 
переключениях. Впереди финиш- 
ный створ... Проиграл? Нет. Он 
выжал свой максимум - 260 км/ч. 
Теперь мой черед. Разрыв стал 
медленно сокращаться. Отсечка, 
взмах флага: мы с «Порше» побе- 
дители!» 





«Действительно, на старте 
замешкался, но стоило отвернуть 
«ручку» до упора - и сомнение, 
что настигну и обойду «Порше», 
исчезло в секунду. Понятно, Кб на 
разгоне один яэ лучших аппара- 
тов. Но для максимальной скоро- 
сти в 300, как у противника, мощи 
не хватает. Весь расчет был имен- 
но на ускорениір. Мои поздрав- 
ления Сергею Воскресенскому» - 
Сергей Крапухин (на фото справа). 



гона. Вот и двое дуэлянтов готовятся, мотоциклист 
вновь надевает шлем, что-то про себя прикидыва- 
ет автомобилист. Парных тестов провели уже мно- 
жество, но здесь несколько другое. Чувствуете? Два 
колеса іши четыре, все же четыре или два? 

Первый старт! За секунду до него посл^тігаый 
седоку мотоцикл коротко взвыл мотором, тремя 
октавами ниже рыкнул «Ауди» - таков спортивный 
алгоритм роботизированной коробки передач. 

Один Сергей пригнулся к рулю, другого вжало в 
спинку сиденья. Но мало, мало! «Ямаха» метр за ме- 


тром наращивает преимущество - и в ближаіішие 
секунды вариантов не остается. Робот, управлявший 
переключением передач «Ауди», очень расстроил 
Воскресенского. «Механику бы сюда», - сокрушал- 
ся он после заезда. Но скажите на шілость. неуже- 
ли 5,9 с до 100 км/ч - долго? Непоправимо медлен- 
но, когда имеешь дело с <ЗІмахой-К6»! Она сотіио бе- 
рет за 3,6 с! Проигрыш автомобиля закономерен, на 
финише он отстал почти на 100 метров и преуспел 
лишь в одном - в предварительных замерах показал 
максимальную скорость побольше двухколееншеа. 


Судите сами, сколько 
нужно тренироваться 
и как любить скорость, 
чтобы лететь над 
асфальтом под 300, 
когда воздух густеет, 
мотор поет и пульс 
приближается к пре- 
дельным значениям. 
Когда ускорение выше, 
чем у песчинки песоч- 
ных часов, влекомой 
тяготением Земли. 




Короткая передышка, п честь автомобилей в оч- 
нохМ поединке берется защищать ѵже др)тоіі спорт- 
смен, «Порше». Он заметно мощнее, немного тяжелее 
н несравнимо классичнее «Аудн». И - тоже с автома- 
тической коробкой передач! Впрочем, каталог обеща- 
ет, что автомат обеспечивает этой машине более бы- 
стрый разгон, чем даже механика. Мотоциклист скла- 
дывает зеркала: прозрачный знак уважения к сопер- 
нику, крохотный выигрыш в аэродинамике, но теперь 
в дело пойдет и он. 

Взмах клетчатого флага - и время .меняет своіі 
ход. Секунды теперь тек\-т медленно и вальяжно, за 
лю6)то .можно продумать средних размеров философ- 
ский трактат, только думать почти невозможно. Вол- 
ны эмоций бегл'т по «динамке», захлестывают зрите- 
лей чѵ'вством невообразимого, почти мистическо- 
го восторі'а. Все смешалось - стук сердец, рев двига- 
телей, четкие отсечки мотоцикла... С!ергей Крапухин 
сидит на «Ямахе» в позе жокея; локти сведены к ко- 
леням, спина почти горизонтальна. Малейший пово- 
рот шлема опасен, на таких скоростях воздл’х ішот- 
ный, как набегающая вода, сопротивляться ему край- 
не тр^щію. Отклонение от курса еще опасней, даже на 
градус, па долю градуса - мгновенно швырнет через 
отбойники, в ставшую монолитной стену деревьев... 
Впрочем, С-ергею Воскресенскому за рулем «Порше» 
ненамного проще. Скоростной напор воздуха берет 
на себя кузов, а вот руль становится прецизионным; 
великолепная курсовая устойчивость поможет во- 
дителю примерно до 280 км/ч, дальше динамический 
коридор постепенно расширяется. Но мы забежали 
вперед: пока пройдены только первые сотни метров, 
и «Порше» опережает «Ямаху». Совсем чуть-чѵть, де- 
сятые доли секунды. Но вот мотоцикл сокращает дис- 
танцию, поравнялся, обороты двигателей почти на 
пределе... обгоняет! Два колеса обходят четыре!!! Мед- 
ленно, как в кино, автомобиль отыгрывает метр, два... 
На тысяче .метров они снова вровень, для мотоцикла 
тут предел, .максимальная скорость, но авто еще раз- 
гоняется. Наблюдателю с финиша кажется, будто мо- 
тоцикл замер, остановился, как на шоссе зрительно 
останавливаются вблизи горизонта встречные маши- 
ны. А «Порше» все мчится, набирая последние кило- 
.метры в час до максимума. 

Разрыв на финише не превысил пяти метров!!! 

--Я сделал его!» - первое, что сказал Воскресен- 
ский, потирая руки, когда керамические тормоза оса- 
дили автомобиль, рев стих и открылась водительская 
дверь. 

«Ямаха» в бескомпромиссной борьбе уст)щила 
несколько сотых долей сек)тіды. Эта едва из.меримая 
грань отделила ее от победителя теста - <'Порше». ЗР 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 



«П0РШЕ-9П ТУРБО» 
(997) ТЮНИНГ 

«ЯМАХА- 

Яб> 

«АУДИ- 1 
К8» 1 

Объем двигателя, см^ 

3600 

600 

4200 

Мощность, Л.С 

550 

Ій’ 

’~420 

Крутящий момент, Н-м 

более 700 

69,1 

~430’ 

Снаряженная мааа, кг 

1620 

166* 

1560’ 

Ориентировочная 
стоимость, руб. 

8800000 1 

_ 420 500 

5р000 
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В ИЮЛЬСКОМ НОМЕРЕ: 



Бездорожье не предлагать 

Владелец кроссовера вряд ли всерьез озабочен его проходимостью; 
другое дело - престиж. Такой подход сулит перспективы « 

РХ50». 


Поставят «двойку» 


Джентльмен нового века 


Появление «Мазды-2» на российском рынке не 
только укрепит позиции марки, но и обострит кон- 
куренцию в набирающем здесь силы В-классе. 
Сравним новинку с другими «горожанами». 


Нынешнее поколение «кошачьих» решительно 
порывает с консервативным имиджем. Седан ХР | 

вписал актуальную главу в богатую историю ^ 

«Ягуара». 



Сезон-2008 расширит участие российских пилотов в популярной коль- 
цевой серии ѴѴТСС. Прикинем их возможности и шансы на успех. 




Пройдите в салон 

Знакомим С НОВОЙ продукцией «Русских автобусов», линейкой коммер- 
ческих «ниссанов» для России, грузопассажирским «Пежо-Партнер». 


Год рождения -1933 

Управлять автомобилем столь почтенного возраста - не только редкая 
удача, но и нелегкая работа, убедился испытатель ЗР. 




с модным ярлыком 

Крупные компании наперебой предлагают 
«экологичные» сорта бензина, обещая, поми- 
мо иных достоинств, улучшение топливной 
экономичности. Есть ли почва для таких аван- 
сов, выясняла экспертиза ЗР. 


Ключевой момент 

Обслуживаем «КИА-Спортидж» и «Ауди-А4», выбира- 
ем торцевые ключи, доводим салон «Патриота», раз- 
бираем очередную задачу конкурса. 



РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


ПОПРАВКИ 

В тесте шин «Последний парад» 

(ЗР, 2008, № 4) в таблице на с. 227 
замечена опечатка. В графе 
«Управляемость на мокром 
асфальте» для шины КЦМНО есзта 
ХТ КЦ-37 следует читать: 8/80. 
Соответственно, эта шина набира- 
ет 880,9 балла и занимает 
7-е место. 

В интервью с Э. Керном (ЗР, 2008, 
№ 5, с. 249) допущена опечатка. 

В ответе на второй вопрос следует 
читать: «5Е - большой кабриолет». 
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